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REGLAMENTO (UE) 2018/1139, DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO, de 4 de julio, sobre normas
comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unidn Europea para la
Seguridad Aéreay por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.°
996/2010, (CE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo
y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y
el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo.

(DOUE L 204, de 13 de agosto de 2018)
EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular su articulo 100, apartado 2,

Vista la propuesta de la Comisién Europea, Previa transmisién del proyecto de texto legislativo a los
Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario, Considerando lo siguiente:

(1) Debe garantizarse en todo momento un nivel elevado y uniforme de seguridad de la aviacion civil
mediante la adopcién de normas comunes de seguridad y de medidas que garanticen que todos los bienes, las
personas y las organizaciones implicadas en actividades de aviacién civil en la Unién cumplan dichas normas.

(2) Ademés, debe velarse en todo momento por un nivel elevado y uniforme de proteccién del medio
ambiente con medidas que garanticen que todos los bienes, las personas y las organizaciones implicadas en
actividades de aviacion civil en la Unién cumplan la legislacién pertinente de la Unién y las normas y practicas
internacionales recomendadas.

(3) Ademas, las aeronaves de terceros paises que realizan operaciones de entrada o salida del territorio
donde se aplican las disposiciones pertinentes del Tratado de la Unidon Europea («TUE») y del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea («TFUE») (en lo sucesivo, «Tratados»), o dentro de dicho territorio, deben
estar sujetas a una supervision adecuada a escala de la Unién, dentro de los limites que establece el Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944 (en lo sucesivo, «Convenio de
Chicago»), en el que son partes todos los Estados miembros.

(4) No seria conveniente someter a todas las aeronaves a normas comunes. En particular, a la vista de su
riesgo limitado para la seguridad de la aviacion civil, las aeronaves de disefio simple o que realizan operaciones en
un ambito principalmente local o aquellas que son de construccion artesanal o de un modelo especialmente raro o
cuando solo exista un nimero de unidades reducido, deben permanecer bajo el control reglamentario de los Estados
miembros, sin que el presente Reglamento imponga a los demas Estados miembros la obligacion de reconocer esa
normativa. No obstante, a fin de facilitar la elaboracion de normas nacionales para las aeronaves que no estén
incluidas en el ambito de aplicacién del presente Reglamento, la Agencia de la Uni6n Europea para la Seguridad
Aérea (en lo sucesivo, «Agencia») podra emitir documentacion orientativa con este propadsito.

(5) Sin embargo, debe ofrecerse la posibilidad de aplicar determinadas disposiciones en virtud de este
Reglamento a determinados tipos de aeronaves que estan excluidas del ambito de aplicacion del presente
Reglamento, especialmente aquellas que se fabrican de manera industrial y que se pueden beneficiar de la libre
circulacion dentro de la Union. Por lo tanto, las organizaciones implicadas en el disefio de dichas aeronaves deben
poder solicitar un certificado de tipo a la Agencia o, si procede, presentar una declaracion a la Agencia con respecto
a un tipo de aeronave que dichas organizaciones tienen previsto comercializar.

(6) El presente Reglamento debe establecer una serie de nuevos instrumentos que apoyen la aplicacion de
normas sencillas y proporcionadas a la aviacién deportiva y recreativa. Las medidas adoptadas de conformidad con
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el presente Reglamento para regular este segmento del sector de la aviacién deben ser proporcionadas, rentables,
flexibles y estar basadas en las mejores practicas existentes en los Estados miembros. Dichas medidas deben
introducirse oportunamente, en estrecha colaboracion con los Estados miembros, y deben evitar imponer cargas
administrativas y financieras innecesarias para los fabricantes y los operadores.

(7) No seria conveniente someter todos los aer6dromos a unas normas comunes. Los aerédromos que no
estén abiertos al uso publico o aquellos que no se utilicen para el transporte aéreo comercial o los que carezcan de
pistas pavimentadas instrumentales de mas de 800 metros que no se utilicen exclusivamente para helicopteros que
utilicen procedimientos de aproximacion o de salida por instrumentos deben permanecer bajo el control
reglamentario de los Estados miembros, sin que del presente Reglamento pueda derivarse para los otros Estados
miembros la obligacion de reconocer las medidas nacionales correspondientes.

(8) Los Estados miembros deben poder eximir del presente Reglamento a los aer6dromos con escaso
volumen de transito, siempre que los aerédromos implicados cumplan los objetivos comunes de seguridad minimos
previstos en los correspondientes requisitos esenciales establecidos en el presente Reglamento. Cuando un Estado
miembro conceda dichas exenciones, deben también ser aplicables a los equipos utilizados en el aer6dromo en
cuestion y a los proveedores de servicios de asistencia en tierra y de servicios de direccion en la plataforma (apron
management services, «<AMS» por sus siglas en inglés) que operan en los aerédromos exentos. Las exenciones
concedidas por los Estados miembros a los aerédromos antes de la entrada en vigor del presente Reglamento
deben seguir siendo validas, y la informacién sobre dichas exenciones debe ponerse a disposicién del publico.

(9) Los aerédromos controlados y operados por el ejército, asi como los servicios de gestion del transito
aéreo y la navegacion aérea (en lo sucesivo, «servicios de GTA/SNA») prestados o puestos a disposiciéon por el
ejército deben quedar excluidos del ambito de aplicaciéon del presente Reglamento. No obstante, los Estados
miembros deben velar, de conformidad con sus legislaciones nacionales, por que estos aerédromos, cuando estén
abiertos al publico, y estos servicios de GTA/SNA cuando se utilicen con respecto a trafico aéreo al que se aplique
el Reglamento (CE) n.° 549/2004 del parlamento Europeo y del Consejo, ofrezcan un nivel de seguridad e
interoperabilidad con los sistemas civiles tan eficaz como el resultante de aplicar los requisitos esenciales para
aerodromos y para los servicios de GTA/SNA establecidos en el presente Reglamento.

(10) Cuando los Estados miembros consideren preferible, en particular con objeto de lograr mejoras en
términos de seguridad, interoperabilidad o eficiencia, aplicar el presente Reglamento, en lugar del Derecho nacional,
a las aeronaves que realicen actividades y servicios militares, de aduanas, de policia, de blsqueda y salvamento,
de lucha contra incendios, de control de fronteras y de vigilancia costera, o similares, llevados a cabo en interés
publico. Se les debe permitir hacerlo. Los Estados miembros que hagan uso de esta posibilidad deben cooperar la
Agencia, en particular facilitando toda la informacién necesaria para confirmar que las aeronaves y las actividades
en cuestion cumplen las disposiciones pertinentes del presente Reglamento.

(11) A fin de tener en cuenta los intereses y las opiniones de sus respectivas industrias aeronduticas y
operadores de aeronaves, los Estados miembros deben poder eximir del presente Reglamento las actividades de
disefio, produccion, mantenimiento y explotacion llevadas a cabo en relacién con determinadas aeronaves
pequefas, distintas de las aeronaves no tripuladas, a menos que para estas aeronaves se haya expedido, o se
considere que se ha expedido, un certificado de conformidad con el presente Reglamento o con el Reglamento (CE)
n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, 0 se haya efectuado una declaraciéon de acuerdo con lo
dispuesto en el presente Reglamento. Dichas excepciones no deben obligar en modo alguno a otros Estados
miembros a reconocer estas medidas nacionales en el marco del presente Reglamento. No obstante, estas
excepciones no deben impedir que una organizacion que tenga su centro de actividad principal en el territorio del
Estado miembro que haya concedido la exencion decida llevar a cabo sus actividades de disefio y produccion de
aeronaves cubiertas por dicha decision de conformidad con el presente Reglamento y con los actos delegados y de
ejecucién adoptados en su virtud.

(12) Las medidas adoptadas de conformidad con el presente Reglamento para regular la aviacién civil en la
Unién, y los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud del mismo, deben corresponderse y ser
proporcionales con la naturaleza y los riesgos asociados con los diferentes tipos de aeronaves, operaciones y
actividades que realizan. Dichas medidas deben asimismo, en la medida de lo posible, formularse de forma que se
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centren en la consecucién de objetivos, admitiendo al mismo tiempo diferentes métodos para conseguir estos
objetivos, y deben también impulsar una aproximacion sistémica a la aviacion civil, teniendo en cuenta las
interdependencias entre la seguridad y otros dominios técnicos de la reglamentacion de aviacién, incluida la
ciberseguridad. Ello debe contribuir a una consecucién mas rentable de los niveles de seguridad requeridos y a
estimular la innovacion técnica y operativa. Deben utilizarse normas y practicas de la industria reconocidas en el
sector, cuando se haya considerado que garantizan el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el
presente Reglamento.

(13) Es necesario aplicar los principios sobre una buena gestion de la seguridad para la mejora constante
de la seguridad de la aviacion civil en la Unién, anticipando los riesgos de seguridad emergentes y haciendo el mejor
uso posible de los recursos técnicos limitados. Por tanto, es necesario establecer un marco comun para planificar y
aplicar las medidas destinadas a mejorar la seguridad. A tal efecto, es necesario elaborar a escala de la Unién un
Plan europeo de seguridad aérea y un Programa europeo de seguridad aérea. Cada Estado miembro también debe
elaborar un Programa estatal de seguridad en virtud de los requisitos contenidos en el anexo 19 del Convenio de
Chicago. Ese programa debe ir acompafiado de un plan en el que se describan las medidas que el Estado miembro
va a adoptar para mitigar los riesgos de seguridad identificados.

(14) De conformidad con el anexo 19 del Convenio de Chicago, los Estados miembros deben establecer un
nivel aceptable de rendimiento en materia de seguridad por lo que respecta a las actividades de aviacién bajo su
responsabilidad. Para ayudar a los Estados miembros a cumplir este requisito de una manera coordinada, el Plan
europeo de seguridad aérea debe establecer un nivel de rendimiento en materia de seguridad para la Union en
relacién con las distintas categorias de actividades de aviacion. Este nivel de rendimiento en materia de seguridad
no debe tener un caracter vinculante, sino expresar la ambicién de la Unién y de los Estados miembros por lo que
respecta a la seguridad de la aviacion civil.

(15) El Convenio de Chicago establece unas normas minimas encaminadas a garantizar la seguridad de la
aviacion civil y la proteccién medioambiental relativa a ella. Los requisitos esenciales de la Unién y demas medidas
para su aplicacion establecidas en el presente Reglamento deben asegurar que los Estados miembros cumplan de
manera uniforme las obligaciones previstas en el Convenio de Chicago, incluidas las que los incumben respecto de
terceros paises. Cuando las normas de la Union difieran de las normas minimas establecidas en el marco del
Convenio de Chicago, ello no afectara a las obligaciones de los Estados miembros de informar de este hecho a la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

(16) En la misma linea de las normas y practicas recomendadas internacionales del Convenio de Chicago,
deben establecerse los requisitos esenciales aplicables a los productos, componentes y equipos no instalados
aeronauticos, a los aerédromos y a la prestacion de servicios de GTA/SNA. También deben establecerse los
requisitos esenciales aplicables a las personas y organizaciones que participan en la explotacién de aeronaves y
aerédromos y en la prestacion de servicios de GTA/SNA, asi como los requisitos esenciales aplicables a las
personas y los productos implicados en la formacion y el reconocimiento médico del personal de vuelo y de los
controladores de transito aéreo.

(17) Es importante que el personal empleado por los proveedores de GTA/SNA, como el personal
especialista en electrénica para la seguridad de los servicios de transito aéreo («<ATSEP», por las siglas en inglés
de Air Traffic Safety Electronics Personnel) esté debidamente cualificado y formado para realizar sus tareas. Los
proveedores de GTA/SNA también deben poner en practica programas de formacién y control que tengan en cuenta
los diferentes tipos de tareas relacionadas con la seguridad llevadas a cabo por su personal. Los actos de ejecucion
adoptados en virtud del presente Reglamento y referidos a las responsabilidades de los proveedores de GTA/SNA
deben establecer normas armonizadas mas detalladas para este personal, en particular el ATSEP, para garantizar
el nivel de seguridad necesario.

(18) Los requisitos esenciales para la compatibilidad medioambiental del disefio de productos aeronduticos
deben abordar, en caso necesario, el ruido y las emisiones de las aeronaves, para proteger el medio ambiente y la
salud humana de los efectos nocivos de dichos productos. Deben corresponder a los requisitos que hayan sido
establecidos a este respecto a escala internacional, como los establecidos en el Convenio de Chicago. Para
garantizar una plena coherencia, es conveniente que este Reglamento contenga referencias a las disposiciones
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pertinentes del Convenio. No obstante, los productos, los componentes y los equipos no instalados deben ser objeto
de los requisitos esenciales para la compatibilidad medioambiental establecidos en el anexo Il del presente
Reglamento en la medida en que las disposiciones del Convenio de Chicago no contengan requisitos de proteccion
medioambiental. En lo que respecta a estos productos, componentes y equipos no instalados, debe preverse
también la posibilidad de establecer requisitos de proteccion medioambiental detallados.

(19) Los requisitos esenciales también deben establecerse para la prestacion segura de servicios de
asistencia en tierra y servicios de direccién en la plataforma.

(20) A la vista de la creciente dependencia de la aviacién civil de modernas tecnologias de la informacion y
comunicacion, deben establecerse requisitos esenciales para garantizar la proteccion de la informacién utilizada por
el sector de la aviacion civil.

(21) Las obligaciones de un operador de aer6dromo podran ser cumplidas directamente por el operador del
aerédromo o, en algunos casos, por un tercero. En tales casos, el operador de aer6dromo debe tener acuerdos con
ese tercero para garantizar el cumplimiento del presente Reglamento y de los Actos delegados y de ejecucién
adoptados en su virtud.

(22) También deben establecerse los requisitos esenciales para la presentacion de informes y andlisis de
las incidencias de seguridad. Las normas de desarrollo adoptadas para garantizar la aplicacion y el cumplimiento
uniformes de estos requisitos esenciales deben ser compatibles con el Reglamento (UE) n.° 376/2014 del
Parlamento Europeo y del Consejo.

(23) Los productos, componentes y equipos no instalados aeronduticos, los aerédromos y sus equipos
relacionados con la seguridad, los operadores de aeronaves y aerédromos y los sistemas, componentes y
proveedores, de GTA/SNA, asi como los pilotos, los controladores de transito aéreo y las personas, los productos y
las organizaciones que participen en su formacion y reconocimiento médico deben recibir un certificado o licencia
cuando se considere que cumplen los requisitos esenciales pertinentes o, si procede, los demas requisitos
establecidos en o de conformidad con el presente Reglamento. Con objeto de facilitar el proceso de certificacion,
deben adoptarse las normas detalladas necesarias para la expedicién de dichos certificados y, cuando proceda, las
declaraciones que deban realizarse a tal efecto, teniendo en cuenta los objetivos del presente Reglamento y la
naturaleza y los riesgos de la actividad concreta en cuestion.

(24) La tripulacion de cabina de pasajeros que participe en actividades de transporte aéreo comercial debera
estar sujeta a certificacion y, como resultado de esta certificacién, recibira un certificado. Para garantizar la existencia
de normas uniformes en la certificacion se deben conferir competencias de ejecucion a la Comisién para que
establezca las normas y los procedimientos detallados de cualificacion de los miembros de la tripulacién de cabina
de pasajeros. La Comision, al adoptar dichas normas de ejecucién, también debe poder tener en cuenta la naturaleza
y el riesgo que implique la actividad de que se trate, exigir a la tripulacion de cabina de pasajeros que participe en
otros tipos de operaciones que estén sujetos a certificacion y que sean titulares de un certificado. Esas competencias
deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo.

(25) Las organizaciones que participan en el disefio y la produccion de productos, componentes y equipos
no instalados aeronauticos deben tener la posibilidad de declarar el cumplimiento del disefio de los productos,
componentes y equipos no instalados con las normas del sector pertinentes, cuando se considere que ello garantiza
un nivel aceptable de seguridad. Esta posibilidad debe estar limitada a los productos utilizados en la aviacion
deportiva y recreativa, y con sujecion a las limitaciones y condiciones adecuadas para garantizar la seguridad.

(26) Dado que las aeronaves no tripuladas también operan dentro del espacio aéreo junto con las aeronaves
tripuladas, el presente Reglamento debe abarcar las aeronaves no tripuladas, independientemente de su masa
operativa. Las tecnologias de las aeronaves no tripuladas actualmente hacen posible una amplia gama de
operaciones que deben ser objeto de normas que sean proporcionales al riesgo de la operacién o del tipo de
operacion en concreto.
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(27) A fin de aplicar un planteamiento basado en el riesgo y el principio de proporcionalidad, deberia
concederse cierta flexibilidad a los Estados miembros en lo que se refiere a las operaciones de aviones no tripulados,
teniendo en cuenta diversas caracteristicas locales dentro de cada uno de los Estados miembros, como la densidad
de poblacién, al tiempo que se garantiza un nivel de seguridad adecuado.

(28) Las normas relativas a las aeronaves no tripuladas deben contribuir al cumplimiento de los derechos
pertinentes garantizados en virtud del Derecho de la Unidn, y en particular el derecho al respeto de la vida privada
y familiar, establecido en el articulo 7 de la Carta de los Derechos Fundamentales de la Unién Europea, y el derecho
a la proteccion de datos de caracter personal, establecido en el articulo 8 de dicha Carta y en el articulo 16 TFUE y
segun lo regulado en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo.

(29) Los requisitos esenciales aplicables a las aeronaves no tripuladas asi como a sus motores, hélices,
componentes y equipos no instalados deben cubrir también materias relacionadas con la compatibilidad
electromagnética y el espectro radioeléctrico, a fin de garantizar que no causan interferencias perjudiciales, que
utilizan de manera eficaz el espectro radioeléctrico y que contribuyen a un uso eficiente del mismo. No obstante,
muchos tipos de equipos de aviacidon no estan necesariamente previstos para uso especifico en aeronaves no
tripuladas o en aeronaves tripuladas, sino que pueden usarse en ambas. Por consiguiente, estos requisitos relativos
a la compatibilidad electromagnética y al espectro radioeléctrico deben aplicarse solo en el supuesto y en la medida
en que el disefio de las aeronaves no tripuladas y sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados estén
sujetos a certificacion de conformidad con el presente Reglamento. El motivo es garantizar que el régimen aplicable
a estos equipos de aviacion es conforme al régimen aplicable a otras aeronaves y sus motores, hélices,
componentes y equipos no instalados con respecto a los cuales esta certificacion es también necesaria en virtud del
presente Reglamento. En términos de contenido, y con el fin de garantizar la coherencia, estos requisitos deben ser
equivalentes a los establecidos en la Directiva 2014/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y en la Directiva
2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo.

(30) Para ciertos tipos de aeronaves no tripuladas, la aplicacion de las disposiciones del presente
Reglamento en cuanto a registro, certificacién, identificacidn, supervision y ejecucién, asi como de las disposiciones
sobre la Agencia, no es necesaria a efectos de alcanzar niveles adecuados de seguridad. Los mecanismos de
supervision del mercado de la legislacion de la Unién en materia de armonizacion de productos deben ser aplicables
en estos casos.

(31) En vista de los riesgos que pueden representar las aeronaves no tripuladas para la seguridad operativa,
la privacidad, la proteccién de datos personales, la seguridad en general o el medio ambiente, deben establecerse
requisitos relativos al registro de aeronaves no tripuladas y de operadores de aeronaves no tripuladas. Asimismo,
es necesario establecer sistemas nacionales de registro digitalizados, armonizados e interoperables en los que debe
almacenarse informacién que incluya los mismos datos basicos sobre aeronaves no tripuladas y operadores de
aeronaves no tripuladas registrados de conformidad con el presente Reglamento y los actos de ejecucion adoptados
en su virtud. Estos sistemas nacionales de registro deben cumplir la legislacién de la Unién y nacional aplicable en
materia de privacidad y tratamiento de datos personales, y la informacién conservada en estos sistemas de registro
debe ser facilmente accesible.

(32) Las condiciones, normas y procedimientos para aquellos casos en que el disefio, la produccion, el
mantenimiento y la explotacién de aeronaves no tripuladas, asi como el personal y las organizaciones que participen
en estas actividades deben estar sujetos a certificacion, han de tener en cuenta la naturaleza y el riesgo del tipo de
operacion de que se trate. Estas condiciones, normas y procedimientos deben tener en cuenta, en particular, el tipo,
la escala y la complejidad de la operacion, incluidos, cuando proceda, el tamafio y el tipo del trafico gestionado por
la persona u organizacion responsable; si la operacion esta abierta al publico; en qué medida otro trafico aéreo o
personas y bienes en tierra podrian verse en peligro por la operacion; la finalidad del vuelo y el tipo de espacio aéreo
utilizado; y la complejidad y prestaciones de la aeronave no tripulada en cuestion.

(33) Debe ser posible prohibir, limitar o someter a determinadas condiciones las actividades a que se refiere
en el capitulo 1l del presente Reglamento cuando sea necesario en interés de la seguridad de la aviacion civil. Esta
posibilidad debe ejercerse de conformidad con los actos delegados y de ejecucién adoptados por la Comisién con
este fin. Los Estados miembros tienen la posibilidad de tomar medidas, de conformidad con la legislacion de la
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Unién, que queden fuera del ambito de aplicacion del presente Reglamento por motivos como la seguridad publica,
la proteccién del derecho a la intimidad y la proteccion de los datos personales.

(34) Los aviones de aeromodelismo son considerados aeronaves no tripuladas a efectos del presente
Reglamento y se utilizan esencialmente para actividades de ocio. Los actos delegados y de ejecucion referidos a
aeronaves no tripuladas, adoptados en virtud del presente Reglamento, deben tener en cuenta que estos aviones
de aeromodelismo cuentan hasta ahora con un buen historial en términos de seguridad, especialmente los
manejados por miembros de asociaciones o clubes de aeromodelismo que han elaborado codigos de conducta
especificos para estas actividades. Por lo demas, al adoptar estos actos delegados y de ejecucion, la Comision
debera tener en cuenta la necesidad de garantizar una transicion fluida desde los distintos sistemas nacionales al
nuevo marco reglamentario de la Unién, de modo que los aviones de aeromodelismo puedan seguir funcionando
como en la actualidad, y también debera tener en cuenta las mejores practicas existentes en los Estados miembros.

(35) Con el fin de alcanzar los objetivos del presente Reglamento, la Comision, la Agencia y las autoridades
competentes de los Estados miembros deben, compartiendo recursos y trabajando conjuntamente, actuar como un
Unico sistema europeo de seguridad aérea. La Agencia debe promover activamente una cultura de certificacion y
supervision comuan y la puesta en comun de buenas précticas administrativas, incluyendo mediante la facilitacién de
intercambios de personal entre autoridades competentes a fin de contribuir a la consecucién de los objetivos del
presente Reglamento, teniendo en cuenta los retornos de informacién de las partes interesadas. Las actividades de
supervision de la Agencia en lo que respecta a la aplicacion del presente Reglamento por parte de los Estados
miembros deben pretender también reforzar la capacidad las autoridades competentes de los Estados miembros
para cumplir sus obligaciones relacionadas con la certificacién y supervisién, asi como al transferir conocimientos
entre estas autoridades.

(36) Es necesario respaldar a los Estados Miembros en el desempefio de sus tareas de certificacion,
supervision, en particular cooperativa y transfronteriza, y ejecucion, mediante el establecimiento de un marco eficaz
para la puesta en comun y el intercambio de inspectores aéreos y de otros especialistas con la experiencia
pertinente. Debe otorgarse a la Agencia un papel de coordinacion a este respecto a fin de facilitar estos intercambios
de personal entre las autoridades nacionales competentes.

(37) La Agencia y las autoridades nacionales competentes deben cooperar para mejorar la deteccion de los
fallos de seguridad y adoptar las medidas correctoras convenientes. En particular, los Estados miembros deben
tener la facultad de reasignarse entre si 0 a la Agencia las responsabilidades en virtud del presente Reglamento en
cuanto a certificacion, supervision y ejecucioén, especialmente cuando sea necesario para mejorar la seguridad o
permitir un uso mas eficiente de los recursos. Dicha reasignacion debe ser voluntaria, ejecutarse solo cuando haya
suficientes garantias de que esas tareas pueden realizarse eficazmente y, teniendo en cuenta la estrecha relacion
entre la certificacion, la supervisién y la ejecucién, cubrir necesariamente a todas esas responsabilidades respecto
de la persona fisica o juridica, la aeronave, los equipos, el aerédromo, el sistema o el componente de GTA/SNA
afectado por la reasignacion. La reasignacién de responsabilidades debe estar sujeta al consentimiento mutuo, a la
posibilidad de revocar la reasignacion y a la celebracién de acuerdos que determinen los detalles necesarios para
garantizar una transicién sin tropiezos y el mantenimiento de la realizacidn efectiva de las tareas de que se trate. Al
celebrar estos acuerdos detallados, deberan tenerse debidamente en cuenta las opiniones y los intereses legitimos
de las personas juridicas o fisicas de que se trate y, en su caso, las opiniones de la Agencia.

(38) Tras la reasignacioén de la responsabilidad a otro Estado miembro, la autoridad nacional competente
del Estado miembro que acepto la solicitud de reasignacién debe convertirse en autoridad competente y, por lo
tanto, gozar con respecto a las personas fisicas o juridicas interesadas de todas las facultades y responsabilidades
previstas en el presente Reglamento, en los actos delegados y de ejecucion adoptados en su virtud y en virtud del
derecho nacional del Estado miembro que haya aceptado la solicitud. La reasignacion en relacién con la ejecucion
debe referirse Unicamente a las decisiones y medidas relacionadas con las tareas en materia de certificacion y
supervision, reasignadas a la autoridad nacional competente del Estado miembro que acepté la solicitud. Dichas
decisiones y medidas deben ser objeto de revision por los 6rganos jurisdiccionales nacionales de del Estado
miembro que aceptd la solicitud de conformidad con su Derecho nacional. Es posible que el Estado miembro que
acepto la solicitud sea considerado responsable de la ejecucién de las tareas de que se trate. Todas las demas

www.civil-mercantil.com



http://www.civil-mercantil.com/
https://www.facebook.com/CEFCivilMercantil/
https://twitter.com/CivilMercantil
https://www.linkedin.com/showcase/5096975/
https://es.pinterest.com/estudioscef/
https://www.youtube.com/user/videoscef
https://plus.google.com/105597271181857568473
https://www.instagram.com/estudioscef/

Civil Mercantil

responsabilidades de ejecucién del Estado miembro que presenté la solicitud no deben verse afectadas por la
reasignacion.

(39) La posibilidad de reasignar a la Agencia o a otro Estado miembro las tareas relativas a la certificacion,
la supervision y la ejecucién previstas en el presente Reglamento debe existir sin perjuicio de los derechos y
obligaciones de los Estados miembros en virtud del Convenio de Chicago. Por consiguiente, si bien dicha
reasignacion supone una transferencia de responsabilidades a la Agencia o a otro Estado miembro a efectos del
Derecho de la Unidn, ello no afecta a la responsabilidad del Estado miembro que haya presentado la solicitud en
virtud del Convenio de Chicago.

(40) Dado que la cooperacion entre la Agencia y las autoridades nacionales competentes es esencial para
garantizar un nivel elevado y uniforme de seguridad en la Union, en los casos en que las autoridades nacionales
competentes reasignen a la Agencia las tareas de certificacion, supervision y ejecucién con respecto a
organizaciones que posean una proporcioén significativa de instalaciones y personal repartida en mas de un Estado
miembro, esta reasignacion no debe pone en riesgo la sostenibilidad de las autoridades nacionales competentes en
términos de conocimientos, capacidades, recursos y viabilidad econdmica, ni debe generar formas de competencia
entre la Agencia y las autoridades nacionales competentes, ni afectar a la independencia de la Agencia cuando lleve
a cabo inspecciones de normalizacién con el fin de verificar la aplicacion uniforme del presente Reglamento.

(41) Debe crearse un mecanismo de asistencia a la supervision en aquellos casos en que las pruebas
verificadas en relacién con la seguridad, derivadas de las inspecciones y otras actividades de supervision llevadas
a cabo por la Agencia, indiquen una incapacidad grave y persistente de un Estado miembro para garantizar de
manera efectiva determinadas o todas sus tareas de certificacion, supervisién y ejecucion en el marco del presente
Reglamento, y cuando esta situacién ponga en riesgo la seguridad de la aviacion civil. En este caso, la Agencia y el
Estado miembro en cuestion deben establecer, a peticion de la Comisién, un programa de asistencia técnica
temporal a fin de asistir al Estado miembro afectado en la resolucion de las deficiencias detectadas. Este programa
de asistencia técnica puede incluir, en particular, la formacién de inspectores y demas personal pertinente, la
asistencia en el desarrollo de documentacion y procedimientos de supervisién, asi como otras formas de asistencia
practicas y tangibles para restaurar la seguridad. Al elaborarse el programa de asistencia técnica y en el transcurso
de su aplicacién, deben tenerse en cuenta las necesidades y las opiniones de la Agencia y el Estado miembro en
cuestion. No obstante, si el Estado miembro en cuestion reconoce que el programa no puede ser aplicado con éxito
tal como se planed, debe informar a la Comisién y, o bien reasignar la responsabilidad de las tareas de certificacién,
supervision y ejecucion a las que corresponden las deficiencias a la Agencia o a otro Estado miembro, o bien tomar
otras medidas para resolver estas deficiencias.

(42) Con vistas a cumplir los principales objetivos del presente Reglamento, asi como los objetivos
establecidos para la libre circulacion de mercancias, personas, servicios y capital, los certificados expedidos y las
declaraciones realizadas en virtud del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién adoptados en
virtud del mismo, deben ser validos y reconocidos, sin requisitos ni evaluaciones posteriores, en todos los Estados
miembros.

(43) En el momento de expedir certificados en virtud del presente Reglamento, es posible que deban tenerse
en cuenta los certificados, o demas documentacion pertinente que acredite el cumplimiento, expedidos de
conformidad con el Derecho de terceros paises. Esto debe hacerse cuando asi los dispongan los acuerdos
internacionales pertinentes establecidos entre la Union y los terceros paises o los actos delegados adoptados por
la Comision en virtud del presente Reglamento, y de conformidad con dichos acuerdos o actos delegados.

(44) A laluz de las normas de aceptacion de certificados y deméas documentacion pertinente que acredite el
cumplimiento, expedidos de conformidad con el Derecho de terceros paises, segun lo previsto en el presente
Reglamento, cualesquiera acuerdos internacionales concluidos entre un Estado miembro y un tercer pais debe
rescindirse o actualizarse cuando dicho acuerdo no sea compatible con estas normas.

(45) Debe preverse un grado de flexibilidad por lo que respecta a la aplicaciéon de las normas previstas en
el presente Reglamento o0 en los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo, para que los
Estados miembros puedan adoptar las medidas necesarias para reaccionar inmediatamente ante problemas
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relativos a la seguridad de la aviacién civil o conceder exenciones en caso de determinadas circunstancias urgentes
imprevisibles o de necesidades operativas urgentes, a reserva de las condiciones apropiadas para garantizar, en
particular, la proporcionalidad, el control objetivo y la transparencia. Por motivos de proporcionalidad, la Agencia y
la Comision solo deben evaluar las exenciones en cuestion con vistas a expedir una recomendacién o adoptar una
decision, respectivamente, cuando su duracion exceda la duracién de una temporada aeronautica de la compariia
aérea, es decir, ocho meses, sin perjuicio de las competencias de la Comisién en virtud del articulo 258 del TFUE.
Cuando la Agencia sea la autoridad competente por lo que respecta a la expedicién de determinados certificados
en virtud del presente Reglamento, también estara facultada para conceder dichas exenciones, en las mismas
situaciones y bajo las mismas condiciones que las aplicables a los Estados miembros. A este respecto, también
deben preverse posibles modificaciones, cuando proceda, de las normas pertinentes establecidas en los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud del presente Reglamento, en particular para permitir otros medios de
cumplimiento sin dejar de garantizar un nivel aceptable de seguridad de la aviacion civil en la Unién.

(46) Con vistas a garantizar la correcta aplicacién del presente Reglamento y teniendo en cuenta la
necesidad de determinar, evaluar y mitigar los riesgos para la seguridad de la aviacion civil, la Comisién, la Agencia
y las autoridades nacionales competentes deben intercambiar toda la informacion de que dispongan en el contexto
de la aplicacion del presente Reglamento. Para ello, la Agencia debe poder organizar una cooperacion estructurada
para la recopilacion, el intercambio y el andlisis de la informacion pertinente relacionada con la seguridad haciendo
uso, siempre que sea posible, de los sistemas de informacion existentes. A este fin, debe poder establecer los
acuerdos necesarios con las personas fisicas y juridicas sujetas al presente Reglamento o con asociaciones de
estas personas. Debe aclararse que, al llevar a cabo cualquiera de sus tareas de coordinacién relacionadas con la
recopilacion, intercambio y analisis de informacién, la Agencia sigue estando sujeta a las restricciones relativas al
acceso de la Agencia a la informacion procedente de grabaciones de registradores de voz e imagen de la cabina de
pilotaje y de registradores de datos de vuelo establecidas en el Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento
Europeo y del Consejo y, en particular, en su articulo 8, apartado 2, letra d), y su articulo 14, apartado 1, letra g), y
apartado 2.

(47) Es necesario establecer medidas para garantizar la proteccion adecuada de la informacién recogida,
intercambiada y analizada en virtud del presente Reglamento por la Comisién, la Agencia y las autoridades
nacionales competentes, asi como para garantizar la proteccion de las fuentes de dicha informacién. Estas medidas
no deben interferir indebidamente con los sistemas judiciales de los Estados miembros. Por lo tanto, deben existir
sin perjuicio del Derecho penal material y procesal nacional aplicable, incluido el uso de la informacion como prueba.
Ademas, los derechos de los terceros para iniciar un procedimiento civil no deben verse afectados por estas medidas
y deben estar sujetos Unicamente al Derecho nacional.

(48) Para facilitar el intercambio de informaciéon entre la Comision, la Agencia y los Estados miembros,
incluidos datos, que sea pertinente para las actividades de certificacién, supervision y ejecucion, debe establecerse
un repositorio electrénico con dicha informacién gestionado por la Agencia, en colaboracién con la Comision y los
Estados miembros.

(49) El Reglamento (UE) 2016/679 es aplicable al tratamiento de datos personales efectuado en aplicacion
del presente Reglamento. De conformidad con dicho Reglamento, los Estados miembros pueden establecer
exenciones y restricciones por lo que respecta a algunos de los derechos y obligaciones previstos en la ella, incluso
por lo que respecta al tratamiento de datos de caracter médico o relativos a la salud. El tratamiento de datos
personales, y en particular de datos de caracter médico y relativos a la salud, incluidos en el repositorio establecido
en virtud del presente Reglamento es necesario para permitir la cooperacion eficaz entre los Estados miembros en
la certificacion y supervision de la aptitud médica de los pilotos. El intercambio de datos personales debe estar sujeto
a condiciones estrictas y limitarse a lo que resulte absolutamente necesario para alcanzar los objetivos del presente
Reglamento. Por todo ello, los principios previstos en el Reglamento (UE) 2016/679 deben complementarse o
aclararse en el presente Reglamento, cuando proceda.

(50) El Reglamento (CE) n.° 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo y, en particular, sus
disposiciones relativas a la confidencialidad y seguridad del tratamiento, son aplicables al tratamiento de los datos
personales por la Agencia durante la ejecucién de sus responsabilidades en aplicacién del presente Reglamento y
mas especificamente en la gestion del repositorio establecido en virtud del presente Reglamento. Por todo ello, los
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principios previstos en el Reglamento (CE) n.° 45/2001 deben complementarse o aclararse en el presente
Reglamento, cuando proceda.

(51) La Agencia ha sido creada por el Reglamento (CE) n.° 1592/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo
dentro de la estructura institucional y del equilibrio de poderes vigentes de la Unién, es independiente en asuntos
técnicos y dispone de autonomia juridica, administrativa y financiera. La Agencia ha recibido méas competencias de
conformidad con el Reglamento (CE) n.° 216/2008. Deben realizarse ciertos ajustes en su estructura y
funcionamiento para acomodar mejor las nuevas tareas que se le confieren en virtud del presente Reglamento.

(52) Con arreglo al sistema institucional de la Unién, la aplicacién del Derecho de la Unién es competencia
principalmente de los Estados miembros. Por tanto, las funciones de certificacion, supervision y ejecucion requeridas
por el presente Reglamento, y por los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo, deben en
principio ser realizadas a escala nacional por una o0 mas autoridades nacionales competentes de los Estados
miembros. No obstante, en determinados casos claramente definidos, debe otorgarse también a la Agencia la
facultad de desempefiar dichas funciones. En estos casos, la Agencia también debe estar facultada para adoptar
las medidas necesarias en materia de explotacién de aeronaves, cualificacién del personal de vuelo o uso de las
aeronaves de terceros paises, cuando este sea el mejor medio para garantizar la uniformidad y facilitar el
funcionamiento del mercado interior.

(53) La Agencia debe aportar la capacidad técnica a la Comisién en la preparacién de la legislacion
necesaria y colaborar, cuando proceda, con los Estados miembros y con el sector en su aplicacion. Debe poder
emitir especificaciones de certificacién y documentacion orientativa junto con otras especificaciones detalladas y
documentacién orientativa, asi como elaborar conclusiones técnicas y expedir certificados o registrar declaraciones
segun proceda.

(54) Los sistemas globales de navegacion por satélite («<KGNSS», por las siglas en inglés de global navigation
satellite systems), y en particular el programa Galileo de la Unién, establecido por el Reglamento (UE) n.° 1285/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo desempefiaran un papel central en la aplicacién de un sistema europeo para
la gestidn del trAnsito aéreo. A este respecto debe aclararse que los servicios que mejoran las sefiales emitidas por
satélites de las constelaciones de base del GNSS con fines de navegacion aérea, como los prestados por el operador
del sistema europeo de navegacion por complemento geoestacionario (EGNOS, por las siglas en inglés de European
Geostationary Navigation Overlay Service) y otros proveedores, deben considerarse como servicios de GTA/SNA.
La Agencia también debe estar facultada para desarrollar las especificaciones técnicas necesarias y para certificar
organizaciones que presten servicios paneuropeos de GTA/SNA, como el proveedor de servicios de EGNOS, para
garantizar un nivel elevado y uniforme de seguridad, interoperabilidad y eficiencia operativa.

(55) El Reglamento (CE) n.° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo impone a la Agencia la
obligacién de comunicar toda la informacion que pudiera ser pertinente para actualizar la lista europea de compafiias
aéreas que son objeto de una prohibicion de explotacion en la Union por razones de seguridad. La Agencia también
debe ayudar a la Comision en la aplicacion del dicho Reglamento, con la realizacién de las evaluaciones necesarias
de los operadores de terceros paises y las autoridades competentes para su supervision, y realizando las
recomendaciones necesarias a la Comision.

(56) Con el fin de garantizar el cumplimiento del presente Reglamento, debe poderse imponer multas o
multas coercitivas, o ambas, a titulares de certificados expedidos por la Agencia y a empresas que hayan hecho
declaraciones a la Agencia, cuando hayan infringido las normas que sean de aplicacion en virtud del presente
Reglamento. La Comision debe aplicar dichas multas y multas coercitivas previa recomendacion de la Agencia. En
este sentido, la Comision debe, en vista de las circunstancias de cada caso especifico, dar respuesta a dichas
infracciones de una manera proporcionada y adecuada, habida cuenta de la posibilidad de aplicar otras medidas,
como la retirada de un certificado.

(57) Con vistas a contribuir a la aplicacion uniforme del presente Reglamento, la Agencia debe estar
facultada para hacer un seguimiento de dicha aplicaciéon por los Estados miembros, incluso llevando a cabo
inspecciones.
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(58) Sobre la base de su capacidad técnica, la Agencia debe ayudar a la Comisién a definir la politica de
investigacién y a aplicar los programas de investigacién de la Unién. Debe poder llevar a cabo las investigaciones
gque sean necesarias inmediatamente, asi como participar en proyectos de investigacion ad hoc en virtud del
Programa Marco de Investigacion e Innovacién de la Unién Europea u otros programas de financiacién publica o
privada de la Union o de otros paises no pertenecientes a la UE.

(59) Por lo que respecta a las relaciones de interdependencia existentes entre la seguridad y la protecciéon
en la aviacion civil, la Agencia debe participar en la cooperacion en el ambito de la proteccion de la aviacion, incluida
la ciberseguridad. Debe aportar su experiencia para la aplicacion, por la Comision y los Estados miembros, de las
normas de la Unién en ese ambito.

(60) La Agencia debe, previa peticion, ayudar a los Estados miembros y a la Comisién en el ambito de las
relaciones internacionales en relacién con asuntos regulados por el presente Reglamento, en particular en la
armonizacién de normas y en el reconocimiento mutuo de certificados. Debe estar facultada para establecer las
relaciones correspondientes, a través de acuerdos de trabajo, con las autoridades de terceros paises y
organizaciones internacionales competentes en los &mbitos regulados por el presente Reglamento, previa consulta
ala Comision. Con vistas a promover la seguridad a escala mundial, a la luz de las normas estrictas aplicadas dentro
de la Unién, la Agencia debe poder participar, dentro de su &mbito de competencia, en proyectos de asistencia,
investigacién y cooperacion técnica ad hoc con terceros paises y organizaciones internacionales. La Agencia
también debe asistir a la Comisién en la aplicacién de la legislacion de la Unién en otros ambitos técnicos de la
reglamentacion de la aviacion civil, como la proteccién o el Cielo Unico Europeo, cuando la Agencia disponga de la
experiencia pertinente.

(61) A fin de promover las mejores practicas y una aplicacién uniforme de la legislaciéon de la Unién en
materia de seguridad aérea, la Agencia debe poder dar su aprobacion a los proveedores de formacion en el ambito
de la aviacién y proveer esa formacion.

(62) La Agencia debe regirse y operar de acuerdo con los principios de la declaracién conjunta del
Parlamento Europeo, el Consejo y la Comision Europea sobre las agencias descentralizadas, de 19 de julio de 2012.

(63) La Comisidn y los Estados miembros deben estar representados dentro del consejo de administracion
de la Agencia a fin de controlar con eficacia sus funciones. A este consejo de administracién deben confiarsele las
competencias necesarias, en particular para nombrar al director ejecutivo y adoptar el informe anual de actividades
consolidado, el documento de programacion, el presupuesto anual y la normativa financiera aplicable a la Agencia.

(64) Para una mayor transparencia, a las partes interesadas se les debe conceder el estatuto de
observadores en el seno del consejo de administracion de la Agencia.

(65) El interés publico exige que la Agencia base su actuacién en materia de seguridad Unicamente en
expertos independientes, aplicando estrictamente el presente Reglamento y los actos delegados y de ejecucion
adoptados en virtud del mismo. A tal efecto, las decisiones de la Agencia relacionadas con la seguridad debe
tomarlas su director ejecutivo, quien debe disfrutar de un alto grado de flexibilidad para recabar asesoramiento y
organizar el funcionamiento interno de la Agencia.

(66) Es necesario garantizar que las partes afectadas por las decisiones adoptadas por la Agencia puedan
disponer de unas vias de recurso que se deben ajustar a las caracteristicas especiales del ambito de la aviacion.
Por lo tanto, debe establecerse un mecanismo apropiado de recurso de modo que pueda interponerse recurso contra
las decisiones de la Agencia ante una sala de recursos cuyas resoluciones puedan ser a su vez objeto de recurso
ante el Tribunal de Justicia de la Union Europea de conformidad con el TFUE.

(67) Todas las decisiones adoptadas por la Comisién en virtud del presente Reglamento estan sujetas a
revision por el Tribunal de Justicia de conformidad con el TFUE. El Tribunal de Justicia debe, de conformidad con el
articulo 261 del TFUE, gozar de una competencia jurisdiccional plena respecto de las Decisiones por las cuales la
Comisién impone sanciones o multas coercitivas.
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(68) Los Estados miembros deben ser consultados cuando la Agencia desarrolle proyectos de normas de
caracter general que deban aplicar las autoridades nacionales. Asimismo, debe consultarse adecuadamente a las
partes interesadas, incluidos los agentes sociales de la Unién, cuando las normas puedan tener implicaciones
sociales importantes.

(69) Con vistas a llevar a cabo de manera efectiva sus tareas en virtud del presente Reglamento, la Agencia
debe colaborar, segin sea necesario, con instituciones de la Unidn, organismos, oficinas y agencias de la Unién en
los &mbitos en los que sus actividades afecten a aspectos técnicos de la aviacion civil. En particular, la Agencia
debe colaborar con la Agencia Europea de Sustancias y Mezclas Quimicas creada mediante el Reglamento (CE)
n.° 1907/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo en el intercambio de informacion sobre la seguridad de las
sustancias quimicas, su repercusion en la seguridad aérea y los aspectos cientificos y técnicos relacionados. Si es
necesario realizar consultas sobre aspectos militares, la Agencia debe consultar, ademas de a los Estados
miembros, a la Agencia Europea de Defensa creada mediante la Decisién (PESC) 2015/1835 del Consejo y a
expertos militares designados por los Estados miembros.

(70) Es necesario facilitar al pablico la informacion adecuada sobre el nivel de seguridad de la aviacion civil
y la proteccion medioambiental correspondiente teniendo en cuenta el Reglamento (CE) n.° 1049/2001 del
Parlamento Europeo y del Consejo y la legislacion nacional pertinente.

(71) A fin de garantizar una plena autonomia e independencia de la Agencia, debe dotarsele de un
presupuesto auténomo financiado principalmente por una contribucién de la Union y de las tasas e ingresos
abonados por los usuarios del sistema europeo de seguridad aérea. Ninguna contribucion financiera recibida por la
Agencia procedente de los Estados miembros, terceros paises u otras entidades o personas debe comprometer su
independencia o imparcialidad. El procedimiento presupuestario de la Unién se aplicara a la contribucién de la Unién
y a cualesquiera otras subvenciones que corran a cargo del presupuesto general de la Unién, mientras que las
cuentas deben ser auditadas por el Tribunal de Cuentas Europeo. Para que la Agencia pueda participar en todos
los proyectos futuros pertinentes, debe otorgarsele la posibilidad de recibir subvenciones.

(72) Para garantizar que la Agencia pueda dar respuesta a la demanda de actividades que lleva a cabo, en
particular por lo que respecta a las actividades de certificacion y actividades relacionadas con una posible
reasignacion de responsabilidades de los Estados miembros, de una forma eficaz y oportuna, en cumplimiento de
una buena gestidn financiera, la plantilla de personal debe tener en cuenta los recursos necesarios para satisfacer
la demanda de actividades de certificacién y de otras actividades de la Agencia de una manera eficaz y oportuna,
incluidas las resultantes de la reasignacién de responsabilidad. Para ello, debe establecerse una serie de
indicadores para medir la carga de trabajo y la eficacia de la Agencia en relacion con las actividades financiadas
con cargo a tasas y otros ingresos. Teniendo en cuenta estos indicadores, la Agencia debe adaptar su plan de
personal y gestion de recursos relacionados con tasas e ingresos para poder responder adecuadamente a dicha
demanda y a cualquier fluctuacion en los ingresos procedentes de tasas e ingresos.

(73) Es necesario establecer medidas adecuadas para garantizar la proteccién necesaria de la informacion
sensible relacionada con la seguridad.

(74) Las tasas y los ingresos recaudados por la Agencia deben fijarse de una manera transparente, justa,
no discriminatoria y uniforme. No deben poner en peligro la competitividad del sector de la Unién en cuestion.
Asimismo, deben establecerse sobre una base que tome en debida consideracion la capacidad de pago de las
personas fisicas o juridicas en cuestion, en particular por lo que respecta a las pequefias y medianas empresas.

(75) A fin de garantizar unas condiciones uniformes de aplicacion del presente Reglamento, deben conferirse
a la Comision competencias de ejecucion. La mayoria de dichas competencias de ejecucion, y en particular las
referidas al establecimiento de disposiciones detalladas relativas a normas y procedimientos, deben ejercerse de
conformidad con el Reglamento (UE) n.° 182/2011.

(76) La Comisién debe adoptar actos de ejecucion de aplicacion inmediata cuando, en casos debidamente
justificados relativos a medidas correctoras y medidas de salvaguardia, asi lo exijan razones imperiosas de urgencia.
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(77) Con vistas a tener en cuenta las necesidades técnicas, cientificas, operativas o de seguridad deben
delegarse en la Comisién los poderes para adoptar actos con arreglo al articulo 290 del TFUE respecto a la
modificacién o, si procede, el complemento de las disposiciones sobre aeronavegabilidad relacionadas con el disefio
y la produccién, las limitaciones de tiempo de vuelo, los operadores de aerédromos, los sistemas y componentes de
servicios de GTA/SNA, el disefio, la produccion y el mantenimiento de aeronaves no tripuladas y sus motores,
hélices, componentes, equipos no instalados y equipos para controlar la aeronave a distancia, asi como
disposiciones sobre el personal, incluidos los pilotos remotos, y las organizaciones implicadas en estas actividades,
los operadores de terceros paises, sobre determinados aspectos de la supervision y la ejecucion, sobre la
aceptacion de certificaciones de terceros paises, sobre las multas y las multas coercitivas, sobre la sala de recursos
y sobre los requisitos establecidos en los anexos Il a IX del presente Reglamento.

Ademas, con arreglo al articulo 290 del TFUE, deben otorgarse a la Comision los poderes para modificar
las referencias en el presente Reglamento a los requisitos de proteccion de medioambiental incluidos en la enmienda
12 del volumen |, en la enmienda 9 del volumen Il y en la versién inicial del volumen lll, todos ellos aplicables el 1
de enero de 2018, del Anexo 16 del Convenio de Chicago con el fin de actualizarlas a la luz de ulteriores
modificaciones del anexo 16 de dicho Convenio.

(78) Cuando adopte los actos delegados que modifican los anexos Il a IX del presente Reglamento, la
Comision debe tener debidamente en cuenta las normas y préacticas recomendadas internacionales, y en particular
las normas internacionales establecidas en todos los anexos del Convenio de Chicago.

(79) Cuando adopte actos delegados en virtud del presente Reglamento, reviste especial importancia que
la Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que
dichas consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional sobre la
mejora de la legislacion, de 13 de abril de 2016. En particular, a fin de garantizar una participaciéon equitativa en la
preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documentacién al mismo
tiempo que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso sistematicamente a las reuniones
de los grupos de expertos de la Comision que se ocupen de la preparacion de actos delegados.

(80) Los proveedores de servicios de navegacioén aérea deben establecer y aplicar planes de contingencia
en caso de interrupcion de los servicios de GTA.

(81) Debe perseguirse la participacion de terceros paises europeos para garantizar la mejora de la seguridad
de la aviacion civil en toda Europa. Los terceros paises europeos que hayan celebrado acuerdos internacionales
con la Unién para adoptar y aplicar el acervo de esta en el ambito cubierto por el presente Reglamento deben
participar en la labor de la Agencia de conformidad con las normas y los procedimientos que se establezcan en el
marco de los citados acuerdos.

(82) El presente Reglamento establece normas comunes en el ambito de la aviacion civil y mantiene la
creacién de la Agencia. Por consiguiente, el Reglamento (CE) n.° 216/2008 debe ser derogado.

(83) Dado que las normas necesarias para la interoperabilidad de la red europea de gestion del trafico aéreo
(enlo sucesivo, «<REGTA»), estan o bien contenidas en el presente Reglamento o bien lo estaran en actos delegados
o de ejecucion adoptados la base del mismo, debe derogarse el Reglamento (CE) n.° 552/2004 del Parlamento
Europeo y del Consejo. No obstante, es necesario un periodo de tiempo determinado para la preparacién, adopcion
y puesta en vigor de los actos delegados y de ejecucion necesarios.

Los actos de ejecucion adoptados en virtud del Reglamento (CE) n.° 552/2004, deben, por tanto, seguir
siendo aplicables entre tanto, en particular los Reglamentos (CE) n.° 1033/2006, (CE) n.° 1032/2006, (CE) n.°
633/2007, (CE) n.° 262/2009, (CE) n.° 29/2009, (UE) n.° 73/2010, de la Comisién, y los Reglamentos de Ejecucion
(UE) n.° 1206/2011, (UE) n.° 1207/2011 y (UE) n.° 1079/2012 de la Comision. Determinados articulos del
Reglamento (CE) n.° 552/2004, y sus anexos, a que se refieren, deben por consiguiente también seguir siendo
aplicables con respecto a la materia a la que se refieren hasta la fecha de aplicaciéon de los actos delegados y de
ejecucion afectados.

(84) El Reglamento (CE) n.° 216/2008 modifica el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo al suprimir el
anexo lll a partir de la entrada en vigor de las medidas correspondientes contempladas en el articulo 8, apartado 5,
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del Reglamento (CE) n.° 216/2008. Las medidas aun pendientes de adopcion son las referidas a los requisitos de
limitaciones del tiempo de vuelo y descanso relativas al taxi aéreo, los servicios médicos de urgencia y las
operaciones de transporte aéreo comercial con un solo piloto. Las demas disposiciones contenidas en el Reglamento
(CEE) n.° 3922/91 han quedado obsoletas. Por ello debe quedar derogado el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 desde
la fecha de aplicacion de aquellas medidas pendientes de adopcion. No obstante, el Reglamento (CEE) n.° 3922/91
crea también el «Comité de Seguridad Aérea de la UE», en el sentido del Reglamento (UE) n.° 182/2011, y dicho
comité asiste también a la Comision en el contexto del Reglamento (CE) n.° 2111/2005. Procede, por consiguiente,
modificar el Reglamento (CE) n.° 2111/2005 a fin de que, a efectos de dicho Reglamento, dicho Comité continde
asistiendo a la Comision incluso tras la derogacion del Reglamento (CEE) n.° 3922/91.

(85) Los cambios derivados del presente Reglamento repercuten en la aplicacion de otros actos de la
legislacion de la Unién. Por tanto, se deben modificar en consecuencia los Reglamentos (CE) n.° 1008/2008, (UE)
n.° 996/2010, (UE) n.° 376/2014, y (CE) n.° 2111/2005,del Parlamento Europeo y del Consejo. En particular, las
autoridades responsables de las investigaciones de seguridad deben tener la posibilidad de decidir, teniendo en
cuenta las ensefianzas que se espera extraer para la mejora de la seguridad de la aviacién, no iniciar una
investigacion de seguridad cuando un accidente o incidente grave esté relacionado con una aeronave no tripulada
para la cual no se requiera un certificado ni una declaracién en virtud al presente Reglamento y cuando nadie haya
sufrido lesiones graves o mortales. Debe aclararse que, en este caso, los certificados y declaraciones son los
relacionados con el cumplimiento del disefio de las aeronaves no tripuladas de los requisitos aplicables bajo
supervision de la Agencia. Esta flexibilidad de las autoridades responsables de las investigaciones de seguridad
debe aplicarse desde el momento de entrada en vigor del presente Reglamento.

(86) Debe modificarse el Reglamento (CE) n.° 1008/2008 para que tenga en cuenta la posibilidad prevista
por el presente Reglamento de que la Agencia pueda ser la autoridad competente para la expedicién y supervision
de los certificados de operador aéreo. Ademas, dada la importancia creciente de las compafiias aéreas que cuentan
con bases operativas en varios Estados miembros, lo que implica que la autoridad competente para expedir las
licencias de explotacion y la autoridad competente para expedir los certificados de operador aéreo ya no tienen que
ser necesariamente idénticas, surge la necesidad de reforzar la supervision eficaz de esas compafias aéreas. Por
lo tanto, debe modificarse el Reglamento (CE) n.° 1008/2008 para asegurar una estrecha cooperacion entre las
autoridades responsables para la supervision de los certificados de operador aéreo y de las licencias de explotacion,
respectivamente.

(87) En vista de los cambios en el régimen normativo de la Unién que rige en particular las aeronaves no
tripuladas aplicados por el presente Reglamento, deben modificarse las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE. Debe
garantizarse en particular, con respecto a aeronaves distintas a las aeronaves no tripuladas, asi como para los
motores, hélices, componentes y equipos no instalados asociados a aeronaves distintas de las aeronaves no
tripuladas, que todos estos equipos de aviacion sigan estando excluidos del ambito de aplicacion de estas Directivas.
Las aeronaves no tripuladas y sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados deben quedar también
excluidos del &mbito de aplicacidn de estas Directivas, pero solo desde el momento y en la medida en que el disefio
de las aeronaves no tripuladas y sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados estén certificados por
la Agencia de conformidad con lo dispuesto en el presente Reglamento, dado que con arreglo al presente
Reglamento estadn en ese caso sujetos a los requisitos esenciales relativos a la compatibilidad electromagnética y
al espectro radioeléctrico y que el cumplimiento de estos requisitos debe evaluarse y garantizarse como parte de
las normas en materia de certificacidn, supervision y ejecucion contempladas en el presente Reglamento. No
obstante, la exclusién de estos equipos de aviacién del ambito de aplicacion de estas Directivas 2014/30/UE y
2014/53/UE debe afectar solo a los equipos de aviacion incluidos en el @mbito de aplicacion del presente Reglamento
y exclusivamente destinados al uso aeronautico en frecuencias aeronduticas protegidas. Como consecuencia, los
equipos destinados a controlar a distancia aeronaves no tripuladas, asi como los equipos destinados a un uso
aeronautico pero también a otros usos determinados, no estan excluidos del ambito de aplicacion de las Directivas
2014/30/UE y 2014/53/UE y pueden, por tanto, estar sujetos tanto a las normas del presente Reglamento como de
las Directivas.

(88) Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, establecer y mantener un nivel elevado y
uniforme de seguridad de la aviacion civil, al mismo tiempo que se garantiza un nivel elevado y uniforme de
proteccion del medio ambiente, no pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados miembros debido
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a la naturaleza eminentemente transnacional de la aviacién y a su complejidad, pero, debido al ambito de aplicacion
a escala de la Unién, estos pueden cumplirse mejor a nivel de la Unién, la Union puede adoptar medidas, de acuerdo
con el principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del TFUE. De conformidad con el principio de
proporcionalidad enunciado en dicho articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar
estos objetivos.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
CAPITULO |
Disposiciones basicas
Articulo 1. Objeto y objetivos.

1. El objetivo principal del presente Reglamento es establecer y mantener un nivel elevado y uniforme de
seguridad en la aviacion civil en la Unién.

2. El presente Reglamento tiene por objeto asimismo:

a) contribuir a una politica de aviacion mas amplia en la Unién y a la mejora del rendimiento general del
sector de la aviacion civil,

b) facilitar, en los ambitos regulados por el presente Reglamento, la libre circulacion de mercancias,
personas, servicios y capitales, ofreciendo igualdad de condiciones a todos los agentes del mercado interior de la
aviacién y mejorar la competitividad del sector de la aviacion de la Unién;

c) contribuir para alcanzar un nivel de proteccién medioambiental elevado y uniforme;

d) facilitar, en los ambitos regulados por el presente Reglamento, la circulacién de mercancias, servicios y
personal en todo el mundo mediante el establecimiento de una cooperacién adecuada con los terceros paises y sus
autoridades de aviacién, y fomentando la aceptacién mutua de los certificados y otros documentos pertinentes;

e) fomentar la rentabilidad, entre otras cosas evitando la duplicacién, y promover la eficacia, en los procesos
de reglamentacion, certificacion y supervision, asi como un uso eficiente de los recursos relacionados con ellos a
escala de la Unién y nacional;

f) contribuir, en los &mbitos regulados por el presente Reglamento, a establecer y mantener un nivel elevado
y uniforme de proteccion de la aviacion civil;

g) asistir a los Estados miembros, en los ambitos regulados por el presente Reglamento, a la hora de ejercer
sus derechos y de cumplir sus obligaciones en virtud del Convenio de Chicago, garantizando una interpretacion
comun y la aplicacion uniforme y oportuna de sus disposiciones, en caso procedente;

h) promover, a escala mundial, los puntos de vista de la Unién respecto a las normas y reglas referentes a
la aviacion civil mediante la debida cooperacién con terceros paises y organizaciones internacionales;

i) promover la investigacion y la innovacién, entre otros en los procesos de reglamentacidn, certificacion y
supervision;

j) promover, en los ambitos regulados por el presente Reglamento, la interoperabilidad técnica y operativa
y el intercambio de las mejores practicas administrativas;

k) apoyar la confianza de los pasajeros en una aviacion civil segura.

3. Los objetivos previstos en los apartados 1 y 2 se alcanzaran, entre otras cosas, como sigue:

a) mediante la preparacion, adopcion y aplicacion uniforme de todos los actos necesarios;

b) adoptando medidas tendentes a mejorar las nhormas de seguridad;

¢) garantizando que las declaraciones y los certificados expedidos en virtud del presente Reglamento y de
los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo sean validos y reconocidos en toda la Unién, sin
establecer requisitos adicionales;

d) elaborando, con la colaboracion de organismos de normalizacion y otros organismos del sector, normas
técnicas pormenorizadas para ser utilizadas a efectos de cumplimiento del presente Reglamento y de los actos
delegados y de ejecucién adoptados en virtud del mismo, cuando proceda;
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e) creando una Agencia de la Union Europea para la seguridad aérea independiente (en lo sucesivo,
«Agencia»);

f) aplicando de manera uniforme todos los actos necesarios por parte de las autoridades nacionales
competentes y por la Agencia en el marco de sus competencias respectivas;

g) recopilando, analizando e intercambiando informacion para apoyar una toma de decisiones con base
empirica;

h) emprendiendo iniciativas de sensibilizacion y promocién, incluidas la formacién, la comunicacién y la
difusion de informacion de seguridad pertinente.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.
1. El presente Reglamento seré aplicable:

a) al disefio y produccion de productos, componentes y equipos para el control de aeronaves a distancia por
una persona fisica o juridica bajo la supervisiéon de la Agencia o de un Estado miembro, en la medida en que no
estén cubiertos por la letra b);

b) al disefio, produccion, mantenimiento y operacion de aeronaves, asi como sus motores, hélices,
componentes, equipos no instalados y equipos asociados para controlar aeronaves a distancia, cuando la aeronave
esté o vaya a estar:

i) matriculada en un Estado miembro, a menos y en la medida en que el Estado miembro haya transferido
sus responsabilidades de conformidad con el Convenio de Chicago a un tercer pais y que la explotacién de la
aeronave recaiga en un operador de aeronaves de un tercer pais,

i) matriculada en un tercer pais y explotada por un operador de aeronaves establecido, residente o con un
centro de actividad principal en el territorio al que se aplican los Tratados,

iii) una aeronave no tripulada, que no esté matriculada ni en un Estado miembro ni en un tercer pais y que
esté explotada en el territorio al que se aplican los Tratados por un operador de aeronaves establecido, residente o
con un centro de actividad principal en dicho territorio;

¢) a la operacién de aeronaves con entrada o salida o dentro del territorio al que se aplican los Tratados por
un operador de aeronaves de un tercer pais;

d) al disefio, la produccién, el mantenimiento y la explotacion de los equipos de aerdédromo relacionados con
la seguridad, utilizados o previstos para su uso en los aerédromos a que se hace referencia en la letra €) y la
prestacion de servicios de asistencia en tierra y de servicios de direccion en la plataforma en dichos aerédromos;

e) al disefio, el mantenimiento y la explotacion de aerdédromos, incluidos los equipos respectivos
relacionados con la seguridad utilizados en esos aerédromos, ubicados en el territorio al que se aplican los Tratados,
que:

i) se encuentran abiertos para uso publico,

i) prestan servicio al transporte aéreo comercial, y

iii) tienen una pista pavimentada instrumental de 800 metros 0 més, o se utilizan exclusivamente para
helicopteros que utilicen procedimientos de aproximacion o de salida por instrumentos;

f) sin perjuicio de la legislacion de la Union o nacional sobre medio ambiente y planificacion del uso del
suelo, a la proteccion de los alrededores de los aerédromos a que se hace referencia en la letra e);

g) a la prestacion de servicios de gestion de transito aéreo y de navegacion aérea (en lo sucesivo, «servicios
de GTA/SNA»)en el espacio aéreo del Cielo Unico Europeo, y al disefio, la produccion, el mantenimiento y la
explotacion de sistemas y componentes utilizados para la prestacion de dichos servicios de GTA/SNA;

h) sin perjuicio del Reglamento (CE) n.° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo y de las
responsabilidades de los Estados miembros en relacion con el espacio aéreo bajo su jurisdiccion, el disefio de las
estructuras del espacio aéreo en el cielo Unico europeo;

2. El presente Reglamento también se aplicara al personal y a las organizaciones que participen en las
actividades a que se hace referencia en el apartado 1.
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3. El presente Reglamento no se aplicara a:

a) las aeronaves y sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y equipos para controlar la
aeronave a distancia, cuando lleven a cabo actividades o servicios militares, de aduanas, policia, bUsqueda y
salvamento, lucha contra incendios, control fronterizo, vigilancia costera o similares, bajo el control y la
responsabilidad de un Estado miembro, emprendidas en el interés general por un organismo investido de autoridad
publica o en nombre de este, y tampoco se aplicara al personal ni a las organizaciones que participen en las
actividades y los servicios desarrollados por dichas aeronaves;

b) los aer6dromos o partes de estos, asi como los equipos, el personal y las organizaciones, que son
controlados y operados por el ejército;

c) la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea, incluidos los sistemas y componentes,
el personal y las organizaciones que sean provistos o puestos a disposicion por el ejército;

d) el disefio, la produccién, el mantenimiento y la explotacion de las aeronaves cuando esta Ultima suponga
un riesgo bajo para la seguridad aérea, segun lo indicado en el anexo I, asi como al personal y a las organizaciones
que participen en esas actividades, a menos que se haya expedido a las aeronaves, 0 se considere que se les ha
expedido, un certificado conforme al Reglamento (CE) n.o 216/2008.

Por lo que respecta a la letra a), los Estados miembros garantizardn que las actividades y servicios
realizados por las aeronaves a que se refiere dicha letra se lleven a cabo teniendo debidamente en cuenta los
objetivos de seguridad del presente Reglamento. Los Estados miembros también garantizaran que, cuando proceda,
dichas aeronaves estén separadas del resto de las aeronaves de forma segura.

Sin perjuicio de las obligaciones que incumben a los Estados miembros en virtud del Convenio de Chicago,
las aeronaves cubiertas por el anexo | del presente Reglamento y matriculadas en un Estado miembro podran operar
en otros Estados miembros, previo acuerdo del Estado miembro en cuyo territorio tenga lugar la operacion. Estas
aeronaves también podran mantenerse y su disefio podra modificarse en otros Estados miembros, siempre que las
modificaciones de disefio y las actividades de mantenimiento se lleven a cabo bajo la supervision del Estado
miembro en el que esté matriculada la aeronave y de conformidad con los procedimientos establecidos en la
legislacién nacional de dicho Estado miembro.

4. Como excepcion al apartado 3, parrafo primero, letra d), el presente Reglamento, y los actos delegados
y de ejecucién adoptados con arreglo al mismo, se aplicaran al disefio, la produccion y el mantenimiento de un tipo
de aeronave incluido en el &mbito de aplicaciéon del anexo I, punto 1, letras e), f), g), h) o i), y al personal y a las
organizaciones que participen en dichas actividades, cuando:

a) la organizacion responsable del disefio de ese tipo de aeronave haya solicitado un certificado de tipo a la
Agencia de conformidad con el articulo 11 o, en su caso, haya hecho una declaracién a la Agencia de conformidad
con el articulo 18, apartado 1, letra a), respecto de ese tipo de aeronave;

b) ese tipo de aeronave esté previsto para la produccion en serie, y

c) el disefio de ese tipo de aeronave no haya sido aprobado anteriormente de conformidad con la legislacion
nacional de un Estado miembro.

El presente Reglamento, y los actos delegados y de ejecucion adoptados con arreglo al mismo, se aplicaran
respecto del tipo de aeronave de que se trate a partir de la fecha de expedicion del certificado de tipo o, en su caso,
de la fecha en que se efectie la declaracién. No obstante, las disposiciones relativas a la evaluacion de la solicitud
del certificado de tipo y a la expedicién del certificado de tipo por la Agencia, se aplicaran a partir de la fecha de
recepcion de la solicitud.

5. Sin perjuicio de los requisitos nacionales en materia de seguridad y defensa, y del articulo 7, apartado 5,
del Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo (1), los Estados miembros garantizaran
que:

a) las instalaciones a que se refiere el apartado 3, parrafo primero, letra b), del presente articulo que estén
abiertas para uso publico, y

b) los servicios de GTA/SNA a que se hace referencia en el apartado 3, parrafo primero, letra c), del presente
articulo que se proporcionan al trafico aéreo al que se aplica el Reglamento (CE) n.° 549/2004, ofrezcan un nivel de
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seguridad e interoperabilidad con los sistemas civiles tan eficaz como el que resulta de la aplicacion de los requisitos
esenciales establecidos en los anexos VIl y VIII del presente Reglamento.

6. Un Estado miembro podréa decidir aplicar cualquiera de, o cualquier combinacién de, las secciones |, I, IlI
o VIl del capitulo 11l a algunas o todas las actividades mencionadas en el apartado 3, parrafo primero, letra a), asi
como al personal y a las organizaciones que participen en dichas actividades, cuando considere que, habida cuenta
de las caracteristicas de las actividades, el personal y las organizaciones en cuestion y de la finalidad y el contenido
de las disposiciones de que se trate, dichas disposiciones pueden aplicarse efectivamente.

A partir de la fecha especificada en dicha decision, las actividades, el personal y las organizaciones
afectados se regiran Unicamente por las disposiciones de la seccién o secciones afectadas y por las disposiciones
del presente Reglamento relativas a la aplicacion de dichas secciones.

El Estado miembro de que se trate notificara sin demora su decision a la Comisién y a la Agencia y les
facilitara toda la informacion pertinente, en particular:

a) la seccion o secciones afectadas;

b) las actividades, el personal y las organizaciones en cuestion;
¢) las razones que justifican su decisién, y

d) la fecha a partir de la cual se aplicaré la decision.

Cuando la Comisién, previa consulta a la Agencia, considere que no se ha cumplido la condicion
especificada en el péarrafo primero, adoptara actos de ejecucion estableciendo su decision a tal efecto. Tras la
notificacién de dichos actos de ejecucién al Estado miembro afectado, este decidira sin demora modificar o revocar
la decision anterior a que se refiere el parrafo primero del presente apartado e informara de ello a la Comisién y a la
Agencia.

Sin perjuicio del parrafo cuarto, un Estado miembro podra decidir asimismo modificar o revocar en cualquier
momento la decisiéon a que se refiere el parrafo primero del presente apartado. En tal caso, informara de ello sin
demora a la Comision y a la Agencia.

La Agencia incluira en el repositorio a que se hace referencia en el articulo 74 todas las decisiones de la
Comisién y de los Estados miembros notificadas con arreglo al presente apartado.

La Comision, la Agencia y las autoridades competentes del Estado miembro correspondiente colaboraran
en la aplicacién del presente apartado.

7. Los Estados miembros pueden decidir eximir del presente Reglamento el disefio, el mantenimiento y la
explotaciéon de un aerédromo, y el equipo relacionado con la seguridad utilizado en dicho aer6dromo, si dicho
aerédromo no gestiona mas de 10 000 pasajeros de transporte aéreo comercial al afio ni mas de 850 movimientos
relacionados con operaciones de mercancias al afio, con la condicién de que los Estados miembros de que se trate
garanticen que dicha exencion no pone en peligro el cumplimento de los requisitos esenciales previstos en el articulo
33.

A partir de la fecha especificada en dicha decision de exencién, el disefio, el mantenimiento y la explotacién
del aer6dromo en cuestion, sus equipos relacionados con la seguridad y los servicios de asistencia en tierra y de
direccion en la plataforma en dicho aerédromo dejaran de estar regulados por el presente Reglamento y de los actos
delegados y de ejecucién adoptados en virtud de este.

El Estado miembro de que se trate naotificara sin demora a la Comisién y a la Agencia su decision de exencion
y los motivos para adoptar la misma.

Cuando la Comision, previa consulta a la Agencia, considere que una exencién de un Estado miembro no
cumple las condiciones establecidas en el parrafo primero, adoptara actos de ejecucion que establezcan su decision
a tal efecto. Tras la notificacion de dichos actos de ejecucion al Estado miembro afectado, este modificara o revocara
sin demora su decision de exencion e informara de ello a la Comisién y a la Agencia.

Los Estados miembros notificaran también a la Comisién y a la Agencia las exenciones que hayan concedido
en virtud del articulo 4, apartado 3 ter, del Reglamento (CE) n.° 216/2008.

Los Estados miembros estudiaran anualmente las cifras de trafico de los aer6dromos que hayan eximido
con arreglo al presente apartado o al articulo 4, apartado 3 ter, del Reglamento (CE) n.° 216/2008. Cuando un
examen demuestre que, a lo largo de tres afios consecutivos, uno de esos aerédromos gestiona mas de 10 000
pasajeros al afio en el transporte aéreo comercial 0 mas de 850 movimientos relacionados con operaciones de
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mercancias al afio, el Estado miembro en cuestién revocaré la exencion de dicho aerédromo. En tal caso, informara
de ello a la Comision y a la Agencia.

La Agencia incluird todas las decisiones de la Comision y de los Estados miembros que le hayan sido
notificadas con arreglo al presente apartado en el repositorio a que se hace referencia en el articulo 74.

8. Los Estados miembros podran decidir eximir del cumplimiento del presente Reglamento a las actividades
de disefio, produccién, mantenimiento y explotacion de una o varias de las siguientes categorias de aeronaves:

a) aviones, distintos de los aviones no tripulados, que no tengan mas de dos asientos, una velocidad de
pérdida cuantificable o una velocidad de vuelo constante minima en la configuracion de aterrizaje que no exceda de
45 nudos de velocidad calibrada y una masa maxima de despegue (MTOM), segln lo registrado por el Estado
miembro, de no mas de 600 kg para los aviones no destinados a operar en el agua o 650 kg para los aviones
destinados a operar en el agua,

b) helicopteros, distintos de los helicépteros no tripulados, que no tengan mas de dos asientos y una MTOM
registrada por el Estado miembro, de no mas de 600 kg para los helicépteros no destinados a operar en el agua o
de 650 kg para los destinados a operar en el agua;

¢) planeadores, con excepcién de los no tripulados, y los planeadores a motor, con excepcion de los
planeadores a motor no tripulados, que no tengan méas de dos asientos y un MTOM, segun lo registrado por el
Estado miembro, de no méas de 600 kg.

No obstante, por lo que se refiere a las categorias de aeronaves mencionadas en el parrafo primero, los
Estados miembros no podran adoptar una decisién de este tipo respecto de las aeronaves para las que se haya
expedido o se considere que se ha expedido un certificado, de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 216/2008 o
con el presente Reglamento, o para las que se haya efectuado una declaraciéon de conformidad con el presente
Reglamento.

9. Una decisién de exencién adoptada por un Estado miembro de conformidad con el apartado 8 no impedira
gque una organizacion que tenga su centro de actividad principal en el territorio de dicho Estado miembro decida
llevar a cabo sus actividades de disefio y produccion respecto de aeronaves cubiertas por dicha decisién de
conformidad con el presente Reglamento y con los actos delegados y de ejecucién adoptados en su virtud. Cuando
dicha organizacién adopte tal decision, informaré de ello al Estado miembro de que se trate. En tal caso, dicha
decisién de exencién adoptada por el Estado miembro con arreglo al apartado 8 no se aplicara a aquellas actividades
de disefio y produccion y a las aeronaves disefiadas y producidas como resultado de dichas actividades.

10. Sin perjuicio de las obligaciones que incumben a los Estados miembros en virtud del Convenio de
Chicago, las aeronaves a las que se aplique dicha decisién de exencién adoptada de conformidad con el apartado
8 y que estén matriculadas en el Estado miembro que adoptd dicha decisiéon podran operar en otros Estados
miembros, previo acuerdo del Estado miembro en cuyo territorio tenga lugar la operacion. Estas aeronaves también
podran mantenerse o su disefio podra modificarse en otros Estados miembros, siempre que esas actividades de
mantenimiento y esas modificaciones de se lleven a cabo bajo la supervision del Estado miembro en el que esté
matriculada la aeronave y de conformidad con los procedimientos establecidos en la legislacion nacional de dicho
Estado miembro.

Todo certificado expedido en relaciébn con aeronaves a las que se aplique una decision de exencion
adoptada de conformidad con el apartado 8 indicara claramente que dicho certificado no se expidié con arreglo al
presente Reglamento, sino con arreglo a la legislacién nacional del Estado miembro que expide el certificado. Otros
Estados miembros solo podran aceptar estos certificados nacionales si ellos mismos han adoptado la decision
correspondiente con arreglo al apartado 8.

11. Las disposiciones de la legislacién nacional del Estado miembro que haya adoptado una decision de
exencion con arreglo al apartado 8 por la que se regulen las actividades de disefio, produccién, mantenimiento y
explotacion de las aeronaves a las que se aplique dicha decisién seran proporcionales a la naturaleza y al riesgo de
la actividad de que se trate y tendrdn en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4,
respectivamente.
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El Estado miembro que haya adoptado una decisién de exencién de conformidad con el apartado 8 notificara
sin demora su decision a la Comision y a la Agencia y les facilitara toda la informacion pertinente y en particular la
fecha a partir de la cual se aplica la decisién y la categoria de aeronaves afectadas por la decision.

Un Estado miembro puede decidir modificar o revocar las decisiones de exencion que haya adoptado con
arreglo al apartado 8. En tal caso, informara consecuentemente de ello sin demora a la Comisién y a la Agencia.

La Agencia incluird todas las decisiones de los Estados miembros que le hayan sido notificadas con arreglo
al presente apartado en el repositorio a que se hace referencia en el articulo 74.

Una decision de exencion adoptada por un Estado miembro con arreglo al apartado 8 se aplicara también a
las organizaciones y al personal que participen en las actividades de disefio, produccidon, mantenimiento y
explotacion a las que se aplique dicha decision.

Articulo 3. Definiciones.
A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1) «supervision»: la comprobacion, por o en nombre de la autoridad competente, de forma permanente de
que siguen cumpliéndose los requisitos del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién adoptados
sobre su base, en virtud de los cuales se ha expedido un certificado o en relacién con los cuales se ha hecho una
declaracion;

2) «Convenio de Chicago»: el Convenio sobre aviacion civil internacional y sus anexos, firmado en Chicago
el 7 de diciembre de 1944,

3) «producto»; una aeronave, un motor o una hélice;

4) «componente»: cualquier elemento de un producto, tal como se define en el disefio de tipo de dicho
producto;

5) «GTA/SNA»: gestion del transito aéreo y servicios de navegacién aérea, y cubre todo lo siguiente: las
funciones y servicios de gestion del transito aéreo tal como se definen en el articulo 2, apartado 10, del Reglamento
(CE) n.° 549/2004; los servicios de navegaciéon aérea tal como se definen en el articulo 2, apartado 4, de dicho
Reglamento, incluidas las funciones y los servicios de gestién de redes a que se refiere el articulo 6 del Reglamento
(CE) n.° 551/2004, asi como los servicios que aumenten las sefiales emitidas por satélites de las constelaciones de
base del GNSS a efectos de la navegacién aérea; la concepcion de procedimientos de vuelo; y los servicios relativos
a la produccion y el tratamiento de datos y el formateo y la entrega de datos al trdnsito aéreo general con fines de
navegacion aérea;

6) «componente GTA/SNA»: los objetos tangibles (como soportes fisicos informaticos) e intangibles (como
los programas informaticos) de los que depende la interoperabilidad de la red europea de gestion del transito aéreo
(EATMN, por sus siglas en inglés de European Air Traffic Management Network));

7) «sistema GTA/SNA»: engloba los componentes de tierra y los embarcados, asi como los equipos
espaciales, que prestan apoyo a los servicios de navegacion aérea en todas las fases de vuelo;

8) «Plan maestro de GTA»: el plan refrendado por la Decisién 2009/320/CE del Consejo, de conformidad
con el articulo 1, apartado 2, del Reglamento (CE) n.° 219/2007 del Consejo;

9) «certificacion»: cualquier forma de reconocimiento de conformidad con el presente Reglamento, basado
en una evaluacion adecuada, de que una persona fisica o juridica, producto, componente, equipo no instalado,
equipo para controlar a distancia aeronaves no tripuladas, aer6édromo, equipo de aerédromo relacionado con la
seguridad, sistema GTA/SNA, componente GTA/SNA o dispositivo de simulacién de vuelo para entrenamiento
cumple los requisitos aplicables del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién adoptados en
virtud del mismo, mediante la expedicion de un certificado que acredite dicho cumplimiento;

10) «declaracién»: declaracion por escrito realizada de conformidad con el presente Reglamento bajo la
responsabilidad exclusiva de una persona fisica o juridica sujeta al presente Reglamento, por la que se confirma
gue se cumplen los requisitos aplicables del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucion
adoptados en virtud del mismo relacionados con una persona fisica o juridica, un producto, un componente, un
equipo no instalado, un equipo para controlar aeronaves no tripuladas de forma remota, un equipo de aerédromo
relacionado con la seguridad, un sistema GTA/SNA, un componente GTA/SNA o un dispositivo de simulacién de
vuelo para entrenamiento;

11) «organismo cualificado»: una persona fisica o juridica acreditada a la que la Agencia o una autoridad
nacional competente, bajo su control y responsabilidad, pueden atribuirle determinadas tareas de certificacién o
supervision en virtud del presente Reglamento;
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12) «certificado»: cualquier certificado, aprobacion, licencia, autorizacién, acreditaciéon u otro documento
expedido como consecuencia de una certificacion que acredita el cumplimiento de los requisitos aplicables;

13) «operador de aeronaves»: cualquier persona fisica o juridica que explota o desea explotar una o mas
aeronaves;

14) «operador de aer6dromo»: cualquier persona fisica o juridica que explota o desea explotar uno o mas
aer6dromos;

15) «dispositivo de simulacion de vuelo para entrenamiento»: cualquier tipo de dispositivo en el que se
simulan condiciones de vuelo en tierra, incluidos simuladores de vuelo, dispositivos de entrenamiento de vuelo,
entrenadores de procedimientos de navegacion y vuelo, y dispositivos basicos de entrenamiento de vuelo por
instrumentos;

16) «aerédromo»:; una zona determinada situada en tierra o en agua, en una estructura fija, fijada fuera de
la costa o flotante, incluidos sus edificios, instalaciones y equipos, destinada a ser utilizada total o parcialmente para
la llegada, la salida o el movimiento en superficie de aeronaves;

17) «equipo de aerddromo relacionado con la seguridad»: cualquier instrumento, equipo, mecanismo,
aparato, afiadido, programa informatico o accesorio que se utiliza o esta destinado a ser utilizado para la explotacion
segura de aeronaves en un aerodromo;

18) «plataforma»: una zona definida de un aer6dromo destinada a dar cabida a las aeronaves para el
embarque o desembarque de pasajeros, equipaje, correo o carga, o bien para el abastecimiento de combustible, el
estaciona- miento o el mantenimiento;

19) «servicio de direccion en la plataformax: servicio prestado para regular las actividades y el movimiento
de las aeronaves y vehiculos en una plataforma;

20) «servicio de informacion de vuelo»: servicio prestado con el fin de dar asesoramiento e informacién que
resulten Utiles para la operacion de vuelos de manera segura y eficiente;

21) «transito aéreo general»: todos los movimientos de las aeronaves civiles y aeronaves del Estado
realizados de conformidad con los procedimientos de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI);

22) «normas y practicas recomendadas internacionales»: normas y practicas recomendadas internacionales
adoptadas por la OACI en virtud del articulo 37 del Convenio de Chicago;

23) «servicio de asistencia en tierra»: todos los servicios prestados en los aerédromos que comprendan
actividades relacionadas con la seguridad en los ambitos de supervision en tierra, despacho de vuelos y control de
carga, asistencia a pasajeros, asistencia con equipajes, asistencia de carga y correo, asistencia a la aeronave en la
plataforma, servicios para aeronaves, asistencia de combustible y lubricante y carga de productos de restauracion,
incluidos los casos en los que los operadores de las aeronaves se prestan a si mismos dichos servicios de asistencia
en tierra (autoasistencia);

24) «transporte aéreo comercial»: la explotacion de una aeronave para transportar pasajeros, carga o correo
a cambio de una remuneracion o de otro tipo de contraprestacién econémica;

25) «rendimiento en materia de seguridad»: logro de la Unién, de un Estado miembro o de una organizacion
en lo que respecta a la seguridad, de conformidad con lo definido mediante sus metas s de rendimiento en materia
de seguridad y sus indicadores de rendimiento en materia de seguridad;

26) «indicador de rendimiento de seguridad»: pardmetro utilizado para observar y evaluar el rendimiento en
materia de seguridad;

27) «meta de rendimiento de seguridad»: el objetivo planificado o previsto para el cumplimiento de
indicadores de rendimiento en materia de seguridad a lo largo de un periodo de tiempo dado;

28) «aeronave»: la maquina que puede sostenerse en la atmésfera a partir de reacciones del aire distintas
de las reacciones del aire contra la superficie de la tierra;

29) «equipo no instalado»: cualquier instrumento, equipo, mecanismo, aparato, afadido, programa
informatico o accesorio que el operador lleva a bordo de una aeronave, que no es un componente, y que se utiliza
0 esta destinado a utilizarse para operar o controlar una aeronave, ayuda a la capacidad de supervivencia de sus
ocupantes o que puede tener efecto en la operacion segura de la aeronave;

30) «aeronave no tripulada »: cualquier aeronave que opere o esté disefiada para operar de forma autbnoma
0 para ser pilotada a distancia sin un piloto a bordo;

31) «piloto a distancia»: toda persona fisica responsable de la conduccion segura del vuelo de una aeronave
no tripulada mediante la utilizacion de sus mandos de vuelo, ya sea manualmente o, cuando la aeronave no tripulada
vuele automaticamente, mediante la supervisién de su rumbo y siendo capaz de intervenir y cambiar de rumbo en
cualquier momento;
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32) «equipo para controlar aeronaves no tripuladas de forma remota»: cualquier instrumento, equipo,
mecanismo, aparato, afiadido, programa informatico o accesorio que sea necesario para el funcionamiento seguro de
una aeronave no tripulada que no sea un componente de la mismay no se lleve a bordo de dicha aeronave no tripulada;

33) «espacio aéreo del Cielo Unico Europeo»: espacio aéreo sobre el territorio al que se aplican los Tratados,
asi como cualquier otro espacio aéreo en el que los Estados miembros aplican el Reglamento (CE) n.° 551/2004 de
conformidad con el articulo 1, apartado 3, de dicho Reglamento;

34) «autoridad nacional competente»: uno 0 mas organismos designados por un Estado miembro y con las
facultades y las responsabilidades asignadas necesarias para llevar a cabo las tareas relacionadas con la
certificacién, supervision y ejecucion de conformidad con el presente Reglamento, y los actos delegados y de
ejecucién adoptados en virtud del mismo, y con el Reglamento (CE) n.° 549/2004.

Articulo 4. Principios aplicables a las medidas adoptadas en virtud del presente Reglamento.

1. Al adoptar medidas en virtud del presente Reglamento, la Comisién, la Agencia y los Estados miembros
deberan:

a) reflejar el estado actual de la técnica y las mejores practicas en materia de aviaciéon y tendran en cuenta
la experiencia a escala mundial en aviacién, asi como los avances cientificos y técnicos en los ambitos
correspondientes;

b) basarse en los mejores andlisis y pruebas disponibles;

¢) permitir la reaccidon inmediata, una vez establecidas las causas de accidentes, incidentes graves y
violaciones de proteccion intencionadas;

d) tener en cuenta las relaciones de interdependencia entre los diferentes &mbitos de la seguridad aérea,
asi como entre la seguridad aérea, la ciberseguridad y otros ambitos técnicos de la normativa de la aviacion;

e) establecer, en la medida de lo posible, requisitos y procedimientos basados en el rendimiento y centrados
en los objetivos que deben alcanzarse, permitiendo al mismo tiempo diferentes medios para lograr el cumplimiento
de dichos objetivos basados en el rendimiento;

f) promover la cooperacién y el uso eficiente de recursos entre las autoridades a escala de la Unién y de los
Estados miembros;

g) adoptar medidas no vinculantes, incluidas medidas para promover la seguridad, cuando sea posible;

h) tener en cuenta los derechos y las obligaciones internacionales en el &mbito de la aviacion civil de la
Union y de los Estados miembros, entre ellos los establecidos en el Convenio de Chicago.

2. Las medidas adoptadas en el marco del presente Reglamento se corresponderan y seran proporcionadas
ala naturalezay a los riesgos de cada actividad concreta a la que se refieren. Durante la preparacion y promulgacion
de dichas medidas, la Comision, la Agencia y los Estados miembros, tendrédn en cuenta, segun proceda para la
actividad en cuestion:

a) si hay personas distintas de la tripulacién de vuelo a bordo y, en particular si la operacion esta abierta al
publico;

b) en qué medida podria la actividad poner en peligro a terceros o a propiedades en tierra;

c¢) la complejidad, las prestaciones y las caracteristicas operacionales de la aeronave en cuestion;

d) la finalidad del vuelo, el tipo de aeronave y el tipo de espacio aéreo utilizado;

e) el tipo, la escala y la complejidad de la operacién o actividad, incluidos, cuando proceda, el tamafio y el
tipo de trafico gestionado por la persona u organizacién responsable;

f) en qué medida las personas afectadas por los riesgos que supone la operacién pueden evaluar y controlar
dichos riesgos;

g) los resultados de actividades previas de certificacion y supervision.

CAPITULO I
Gestion de la seguridad aérea
Articulo 5. Programa Europeo de Seguridad Aérea.

1. La Comisién, previa consulta a la Agencia y los Estados miembros, adoptara, publicara y actualizara,
segun proceda, un documento en el que se describa el funcionamiento del sistema europeo de seguridad aérea y
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que contenga las normas, las actividades y los procesos que se utilizan para gestionar la seguridad de la aviacién
civil en la Unién de conformidad con el presente Reglamento («Programa Europeo de Seguridad Aérea»).

2. El Programa europeo de seguridad aérea incluird al menos los elementos relacionados con las
responsabilidades del Estado de gestién de la seguridad descritos en las normas y practicas recomendadas
internacionales.

En el Programa europeo de seguridad aérea se describira también el proceso para desarrollar, adoptar,
actualizar y aplicar el Plan europeo de seguridad aérea al que se refiere el articulo 6, en el que participaran
estrechamente los Estados miembros y las partes interesadas pertinentes.

Articulo 6. Plan Europeo de Seguridad Aérea.

1. La Agencia, en estrecha colaboracién con los Estados miembros y las partes interesadas pertinentes de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 5, apartado 2, parrafo segundo, elaborara, adoptara, publicara y
posteriormente actualizara, al menos una vez al afio, un Plan europeo de seguridad aérea. Tomando como base la
evaluacion de la informacion pertinente sobre seguridad, el Plan europeo de seguridad aérea determinara los
principales riesgos de seguridad que afectan al sistema europeo de seguridad aérea y establecera las medidas
necesarias para mitigarlos.

2. La Agencia, en estrecha colaboracién con los Estados miembros y las partes interesadas pertinentes de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 5, apartado 2, parrafo segundo, documentara en una cartera de riesgos
de seguridad especifica los riesgos de seguridad a que se refiere el apartado 1 del presente articulo y hara un
seguimiento de la aplicacion de las correspondientes medidas de mitigacion por parte de las partes implicadas,
incluso, cuando proceda, estableciendo indicadores de rendimiento en materia de seguridad.

3. El Plan europeo de seguridad aérea especificara, habida cuenta de los objetivos establecidos en el
articulo 1, el nivel aceptable de rendimiento en materia de seguridad en la Unién. La Comision, la Agencia y los
Estados miembros, deberan aspirar a conseguir conjuntamente este nivel de rendimiento en materia de seguridad.

Articulo 7. Programa Estatal de Seguridad.

1. Cada Estado miembro, en consulta con las partes interesadas pertinentes, establecera y mantendra un
Programa Estatal de Seguridad para la gestion de la seguridad de la aviacion civil por lo que respecta a las
actividades de aviacion bajo su responsabilidad («Programa Estatal de Seguridad»). Dicho programa sera
proporcionado al tamafio y la complejidad de dichas actividades y sera coherente con el Programa Europeo de
Seguridad Aérea.

2. El Programa Estatal de Seguridad incluird al menos los elementos relacionados con las responsabilidades
del Estado de gestién de la seguridad descritos en las normas y practicas recomendadas internacionales.

3. El Programa Estatal de Seguridad especificard, habida cuenta de los objetivos previstos en el articulo 1
y el nivel de rendimiento en materia de seguridad a que se refiere el articulo 6, apartado 3, el nivel aceptable de
rendimiento en materia de seguridad que se ha de alcanzar a nivel nacional por lo que respecta a las actividades de
aviacion bajo la responsabilidad del Estado miembro en cuestion.

Articulo 8. Plan Estatal de Seguridad Aérea.

1. El Programa Estatal de Seguridad incluira o irda acompafado de un Plan Estatal de Seguridad Aérea.
Tomando como base la evaluacion de informacion pertinente sobre seguridad, cada Estado miembro, en consulta
con las partes interesadas pertinentes, determinara en ese plan los principales riesgos de seguridad que afectan a
su sistema nacional de seguridad de la aviacién civil y establecera las medidas necesarias para mitigarlos.

2. El Plan Estatal de Seguridad Aérea comprendera los riesgos y las medidas determinados en el Plan
Europeo de Seguridad Aérea pertinentes para el Estado miembro en cuestion. El Estado miembro informara a la
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Agencia de los riesgos y las medidas determinados en el Plan Europeo de Seguridad Aérea que no considere
pertinentes para su sistema nacional de seguridad aérea y las razones para que asi sea.

CAPITULO 1ll
Requisitos sustantivos
SECCION | AERONAVEGABILIDAD Y PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE
Articulo 9. Requisitos esenciales.

1. Las aeronaves especificadas en el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), distintas de las aeronaves no
tripuladas, y sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados deberan cumplir los requisitos esenciales
de aeronavegabilidad establecidos en el anexo Il del presente Reglamento.

2. En lo que se refiere al ruido y las emisiones, dichas aeronaves y sus motores, hélices, componentes y
equipos no instalados cumplirdn los requisitos de proteccion medioambiental incluidos en la enmienda 12 del
volumen | y en la enmienda 9 del volumen Il y en la version inicial del volumen lll, todos ellos aplicables el 1 de
enero de 2018, del anexo 16 del Convenio de Chicago.

Los requisitos esenciales para la compatibilidad medioambiental establecidos en el anexo Il del presente
Reglamento se aplicardn a los productos, componentes y equipos no instalados en la medida en que las
disposiciones del Convenio de Chicago a que se refiere el primer parrafo del presente apartado no incluyan requisitos
de proteccidon medioambiental.

Las organizaciones que participen en el disefio, la produccién y el mantenimiento de los productos a que se
refiere el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), cumpliran lo dispuesto en el punto 8 del anexo Ill del presente
Reglamento.

Articulo 10. Cumplimiento.

1. En cuanto a las aeronaves referidas en el articulo 2, apartado 1, letra a), distintas de las aeronaves no
tripuladas, y sus motores, hélices y componentes, se garantizara el cumplimiento del articulo 9 de conformidad con
los articulos 11y 12 y con el articulo 15, apartado 1.

2. En cuanto a las aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra b), inciso i), distintas de las
aeronaves no tripuladas, y sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados, se garantizara el
cumplimiento del articulo 9 de conformidad con los articulos 11 a 16.

Articulo 11. Disefio de productos.

El disefio de un producto estard sujeto a certificacion y se expedira un certificado de tipo a su favor.
Asimismo, las modificaciones de dicho disefio estaran sujetas a certificacion que concluird con la expedicion de un
certificado de modificaciones que incluya los certificados de tipo suplementarios. Los disefios de reparacion estaran
sujetos a certificacion y se expedira una aprobacién a su favor.

Se expedira una aprobacién en relacion con los datos sobre idoneidad operativa asociados a un disefio de
tipo. La aprobacion se incluira en el certificado de tipo o en el certificado de tipo restringido a que se refiere el articulo
18, apartado 1, letra b), segun corresponda.

El certificado de tipo, el certificado de modificacion, la aprobacion de los disefios de reparacion y la
aprobacion de los datos de idoneidad operativa se expediran previa solicitud cuando el solicitante haya demostrado
gue el disefio del producto cumple las bases de certificacion establecidas de conformidad con el acto delegado a
que se refieren el articulo 19, apartado 1, letra b), incisos i) y ii), segun proceda, y que el disefio del producto no
tiene ninguna caracteristica que lo haga inseguro o incompatible desde el punto de vista medioambiental a los
efectos de las operaciones.

Asimismo, este certificado de tipo, el certificado de modificaciones, la aprobacion de los disefios de
reparacion y la aprobacion de los datos sobre idoneidad operativa podran expedirse sin dicha solicitud, por una
organizacién aprobada conforme al articulo 15 a la que se le haya concedido la facultad de expedir tales certificados
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0 aprobaciones de conformidad con el acto delegado a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra k), cuando
dicha organizacién haya determinado que el disefio del producto cumple las condiciones previstas en el tercer
parrafo del presente apartado.

No sera necesario un certificado de tipo aparte para el disefio de motores y hélices que se hayan certificado
como parte del disefio de una aeronave de conformidad con el presente articulo.

Articulo 12. Disefio de componentes.

A menos que en los actos delegados a que se refiere el articulo 19 se disponga otra cosa, el disefio de
componentes estara sujeto a certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Este certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que el disefio del
componente cumple las bases de certificacién establecidas de conformidad con los actos delegados a que se refiere
el articulo 19, apartado 1, letra b), inciso iii).

Asimismo, este certificado podra expedirse sin dicha solicitud, por una organizacién aprobada conforme al
articulo 15 a la que se le haya concedido la facultad de expedir dichos certificados de conformidad con el acto
delegado a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra k), cuando dicha organizacion haya determinado que el
disefio del componente cumple las bases de certificacién establecidas de conformidad con los actos delegados a
gue se refiere el articulo 19, apartado 1, letra b), inciso iii).

No serd necesario un certificado aparte para el disefio de componentes que se hayan certificado como parte
del disefio de un producto de conformidad con el articulo 11.

Articulo 13. Disefio de equipos no instalados.

Cuando asi se disponga en los actos delegados a que se refiere el articulo 19, el disefio de equipos no
instalados estara sujeto a certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Este certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que el disefio del equipo
no instalado cumple las bases de certificacion establecidas de conformidad con los actos delegados a que se refiere
el articulo 19, apartado 1, letra b), inciso iii).

Asimismo, este certificado podra expedirse sin dicha solicitud, por una organizaciéon aprobada conforme al
articulo 15 a la que se le haya concedido la facultad de expedir dichos certificados de conformidad con el acto
delegado a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra k), cuando dicha organizacién haya determinado que el
disefio del equipo no instalado cumple las bases de certificacion establecidas de conformidad con los actos
delegados a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra b), inciso iii).

Articulo 14. Aeronaves individuales.

1. Las aeronaves individuales estardn sujetas a certificacion y se expedird a su favor un certificado de
aeronavegabilidad y, cuando asi se disponga en los actos delegados a que se refiere el articulo 19, un certificado
acustico.

Estos certificados se expediran previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que la aeronave es
conforme con el disefio certificado en virtud del articulo 11, y que la aeronave esta en condiciones de operar de
forma segura y compatible con el medio ambiente.

2. Los certificados a que se refiere el apartado 1 del presente articulo seguiran siendo validos mientras la
aeronave y sus motores, hélices, componentes y el equipo no instalado se mantengan de conformidad con las actos
de ejecucion referidos al mantenimiento de la aeronavegabilidad a que se refiere el articulo 17 y estén en condiciones
de funcionar de forma segura y compatible con el medio ambiente.

Articulo 15. Organizaciones.

1. A menos que en los actos delegados a que se refiere el articulo 19 se disponga otra cosa, las
organizaciones responsables del disefio y de la produccion de los productos, los componentes y los equipos no
instalados estaran sujetas a certificacién y se expedira una aprobacion a su favor. Esta aprobacién se expedira
previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que cumple las normas establecidas en los actos delegados

.. . Y
www.civil-mercantil.com o 0 @ @ @



http://www.civil-mercantil.com/
https://www.facebook.com/CEFCivilMercantil/
https://twitter.com/CivilMercantil
https://www.linkedin.com/showcase/5096975/
https://es.pinterest.com/estudioscef/
https://www.youtube.com/user/videoscef
https://plus.google.com/105597271181857568473
https://www.instagram.com/estudioscef/

Civil Mercantil

a que se refiere el articulo 19 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 9.
En la aprobacién se deberan especificar las facultades concedidas a la organizacién y el alcance de la aprobacion.

2. Necesitaran también aprobacion:

a) las organizaciones responsables del mantenimiento y la gestion de la aeronavegabilidad continua de
productos, componentes y equipos ho instalados, y

b) las organizaciones que participan en la formacion del personal responsable de dar el visto bueno a un
producto, componente o equipo no instalado tras una intervencién de mantenimiento.

Sin embargo, el parrafo primero no se aplicara en las situaciones en que, como resultado de la adopcién de
los actos de ejecucién a que se refiere el articulo 17, apartado 1, letra b), y teniendo en cuenta los objetivos y
principios establecidos en los articulos 1 y 4, y en particular la naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente,
no sea necesaria dicha aprobacion.

Las aprobaciones a las que se refiere el presente apartado se expediran previa solicitud, cuando el
solicitante haya demostrado que cumple con los actos de ejecucién a los que se refiere el articulo 17, adoptados
para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 9.

3. En las aprobaciones a que se refiere el apartado 2 del presente articulo se especificaran las facultades
concedidas a la organizacion. Las aprobaciones podran modificarse para afiadir o eliminar facultades, con arreglo a
los actos de ejecucion a que se refiere del articulo 17, apartado 1, letra b).

4. Las aprobaciones a que se refiere el apartado 2 del presente articulo se podran limitar, suspender o
revocar cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicion y mantenimiento de dicha
aprobacion, de conformidad con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 17, apartado 1, letra b).

5. Cuando 1como resultado de la adopcion de los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 17, apartado
1, letra b), y teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4 y en particular la
naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, no sea necesaria una aprobacién como la referida en el
apartado 2 del presente articulo, los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 17 podran sin embargo exigir que
la organizacién de que se trate declare su capacidad y la disponibilidad de medios para cumplir sus obligaciones
asociadas con las actividades que realiza de conformidad con dichos actos de ejecucion.

Articulo 16. Personal.

1. El personal responsable de dar el visto bueno a un producto, un componente 0 un equipo no instalado
tras una intervencion de mantenimiento deberd ser titular de una licencia, excepto en aquellas situaciones en las
que, como consecuencia de la adopcién de los actos de ejecucion a los que se refiere el articulo 17, apartado 1,
letra d), teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4, y en particular la naturaleza
y el riesgo de la actividad correspondiente, tal licencia no se requiera.

Dicha licencia se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que cumple con los actos
de ejecucion a que se refiere el articulo 17 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales
previstos en el articulo 9.

2. En las licencias a las que se refiere el apartado 1 del presente articulo se especificaran las facultades
concedidas al personal. Las licencias se podran modificar para afiadir o eliminar facultades, con arreglo a los actos
de ejecucion a que se refiere el articulo 17, apartado 1, letra d).

3. Las licencias a las que hace referencia el apartado 1 del presente articulo se podran limitar, suspender o
revocar cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicion y mantenimiento de las mismas,
de conformidad con los actos ejecucién adoptados con arreglo al articulo 17, apartado 1, letra d).

Articulo 17. Actos de ejecucion sobre aeronavegabilidad.
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1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 9 para las aeronaves a las que se refiere el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), distintas de las aeronaves
no tripuladas, asi como para sus motores, hélices, componentes y equipo no instalado, la Comision, basandose en
los principios establecidos en el articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1,
adoptara actos de ejecucion que establezcan disposiciones detalladas relativas a:

a) las normas y los procedimientos para el mantenimiento de los certificados a que hace referencia el articulo
14 y en el articulo 18, apartado 2, primer parrafo, letra a);

b) las normas y los procedimientos para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la
suspension o la revocacion de las aprobaciones contempladas en el articulo 15, apartado 2, y para aquellas
situaciones en las que se no se requieran tales aprobaciones;

c) las normas y los procedimientos para la declaracién a que hace referencia el articulo 15, apartado 5, y
las situaciones en las que se requiera tal declaracion;

d) las normas y los procedimientos para la expedicién, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la
suspension o la revocacion de las licencias contempladas en el articulo 16, y las situaciones en las que no se
requieran tales licencias;

e) las facultades y responsabilidades de los titulares de las aprobaciones y licencias expedidas conforme al
articulo 15, apartado 2, y al articulo 16, y de las organizaciones que efectien declaraciones conforme al articulo 15,
apartado 5;

f) las normas y los procedimientos para el mantenimiento de productos, componentes y equipos no
instalados;

g) las normas y los procedimientos para la gestion de la aeronavegabilidad continua de las aeronaves;

h) los requisitos adicionales de aeronavegabilidad para productos, componentes y equipos no instalados,
cuyo disefio ya haya sido certificado, que sean necesarios para contribuir al mantenimiento de la aeronavegabilidad
y las mejoras de la seguridad.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

2. Cuando adopte dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizara la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 9 y tendr4 debidamente en cuenta las normas y practicas recomendadas
internacionales, en particular las establecidas en los anexos 1, 6 y 8 del Convenio de Chicago.

Articulo 18. Excepciones.
1. No obstante lo dispuesto en los articulos 9 a 13, segun proceda:

a) el cumplimiento de los requisitos esenciales aplicables a que hace referencia el articulo 9 del disefio de
productos, de componentes y de equipos no instalados puede evaluarse sin la expediciéon de un certificado, cuando
asi se disponga en los actos delegados a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra d), inciso i). En ese caso,
los actos delegados a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra j), determinardn las condiciones y los
procedimientos para dicha evaluacién. Dichos actos delegados a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra d),
inciso i), pueden establecer que se permita a la organizacion responsable del disefio y la produccién de dichos
productos, componentes y equipos no instalados, declarar la conformidad del disefio de estos con los requisitos
esenciales y las especificaciones detalladas establecidos de conformidad con los actos delegados a que se refiere
el articulo 19, apartado 1, letra d), inciso i), adoptados para garantizar la conformidad de dichos disefios con estos
requisitos esenciales;

b) cuando el disefio de una aeronave no cumpla los requisitos esenciales a que hace referencia el articulo
9, podra expedirse un certificado de tipo restringido. En ese caso, este certificado se expedira previa solicitud,
cuando el solicitante haya demostrado que el disefio de la aeronave cumple las bases de certificacion establecidas
de conformidad con los actos delegados a que hace referencia el articulo 19, apartado 1, letra b), incisos i) y ii), ¥
que el disefio de la aeronave es adecuado en términos de aeronavegabilidad y compatibilidad medioambiental, a la
vista del uso previsto de la aeronave.
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2. No obstante lo dispuesto en los articulos 9, 10 y 14, segln proceda:

a) de conformidad con los actos delegados a que se refiere el articulo 19, se expedira un certificado de
aeronavegabilidad restringido o un certificado acustico restringido para aquellas aeronaves cuyo disefio haya sido
objeto de una declaracién de conformidad con el apartado 1, letra a), o respecto de las cuales se haya expedido un
certificado de tipo restringido con arreglo al apartado 1, letra b). En este caso, estos certificados se expediran previa
solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que la aeronave cumple con ese disefio y que la aeronave esta en
condiciones de operar de forma segura y compatible con el medio ambiente;

b) de conformidad con los actos delegados a que se refiere en virtud del articulo 19, podra expedirse una
autorizacion de vuelo para permitir la explotacién de una aeronave que no disponga de un certificado de
aeronavegabilidad valido ni de un certificado de aeronavegabilidad restringido valido. En este caso, esta autorizacion
de vuelo se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que la aeronave es capaz de realizar
un vuelo sencillo en condiciones de seguridad.

Asimismo, esta autorizacion de vuelo podra expedirse sin dicha solicitud, por una organizacién aprobada
conforme al articulo 15 a la que se le haya concedido la facultad de expedir dichas autorizaciones de conformidad
con los actos delegados a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra k), o con el acto de ejecucién a que hace
referencia el articulo 17, apartado 1, letra e), siempre que dicha organizacién haya determinado que la aeronave es
capaz de realizar un vuelo sencillo en condiciones de seguridad.

La autorizacién de vuelo estara sujeta a limitaciones adecuadas, segun lo previsto en los actos delegados
a que se refiere el articulo 19, apartado 1, letra f), y en particular a limitaciones para garantizar la seguridad de
terceros.

Articulo 19. Competencias delegadas.

1. Para las aeronaves a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), distintas de las aeronaves
no tripuladas, asi como para sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados, se otorgan a la Comision
los poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 128 con el fin de establecer normas
detalladas en relacion con:

a) los requisitos detallados de proteccion medioambiental para los productos, componentes y equipos no
instalados a que hace referencia el articulo 9, apartado 2, parrafo segundo;

b) las condiciones para establecer y notificar cuanto sigue a un solicitante por la Agencia segun el articulo
77.

i) las bases de la certificacién de tipo aplicables a un producto a efectos de la certificacion de tipo a que se
refieren el articulo 11 y el articulo 18, apartado 1, letra b),

ii) las bases de certificacion aplicables a un producto a efectos de la aprobacion de los datos de idoneidad
operativa a que hace referencia el articulo 11, y en particular:

- el programa minimo de formacién para obtener la habilitacibn de tipo del personal certificador de
mantenimiento,

- el programa minimo para la habilitacién de tipo de los pilotos y los datos de referencia para la cualificacion
objetiva de los simuladores asociados,

- la lista maestra de equipo minimo (MEL, por sus siglas en inglés de Minimum Equipment List), segin
convenga,

- datos sobre el tipo de aeronave pertinentes para la tripulacion de cabina de pasajeros,

- especificaciones adicionales para garantizar el cumplimiento de la seccion I,

i) las bases de certificacién aplicables a un componente o equipo no instalado, incluidos los equipos e
instrumentos relacionados con la seguridad a que hace referencia el articulo 30, apartado 7, a efectos de la
certificacién a que se refieren los articulos 12 y 13;

¢) las condiciones especificas para el cumplimiento de las aeronaves a que hace referencia en articulo 2,
apartado 1, letra b), inciso ii), con los requisitos esenciales a que hace referencia el articulo 9;
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d) las condiciones para la expedicién, el mantenimiento, la modificacién, la limitacion, la suspension o la
revocacioén de los certificados a que se refieren los articulos 11, 12, 13, y y el articulo 18, apartado 1, letra b), y en
particular:

i) las condiciones para aquellas situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos establecidos en el
articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, se requieran o no dichos
certificados o se permitan las declaraciones, segun proceda,

ii) las condiciones sobre la duracion de dichos certificados y relativas a la renovacion de los mismos cuando
su duracion sea limitada;

e) las condiciones para la expedicién, la modificacién, la limitacién, la suspensién o la revocacion de los
certificados de aeronavegabilidad y los certificados acusticos a que se refiere el articulo 14, apartado 1, asi como
de los certificados de aeronavegabilidad restringidos y los certificados acuUsticos restringidos a que se refiere el
articulo 18, apartado 2, primer parrafo, letra a);

f) las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la suspension, la
revocacion, y el uso de las autorizaciones de vuelo a que se refiere el articulo 18, apartado 2, primer pérrafo, letra
b);

g) las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la suspension o la
revocacién de las aprobaciones a que se refiere el articulo 15, apartado 1, y para aquellas situaciones en las que,
con vistas a lograr los objetivos establecidos en el articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la
actividad correspondiente, se requieran o no dichas aprobaciones o se permitan las declaraciones, seguin proceda;

h) las facultades y responsabilidades de los titulares de los certificados expedidos de conformidad con los
articulos 11, 12 y 13, el articulo 14, apartado 1, el articulo 15, apartado 1, el articulo 18, apartado 1, letra b), y
apartado 2, y de las organizaciones que hayan efectuado declaraciones conforme al articulo 18, apartado 1, letra
a), y a la letra g) del presente apartado;

i) las condiciones para establecer las especificaciones detalladas aplicables al disefio de productos, el
disefio de componentes y el disefio de equipo no instalado que estan sujetas a una declaracién de conformidad con
el articulo 18, apartado 1, letra a);

j) las condiciones y procedimientos para evaluar, conforme al articulo 18, apartado 1, letra a), la
aeronavegabilidad y la compatibilidad medioambiental del disefio de productos, el disefio de componentes vy el
disefio de equipos no instalados sin necesidad de expedir un certificado, incluidas las condiciones y limitaciones
para las operaciones;

k) las condiciones conforme a las cuales, a las organizaciones que han recibido una aprobacién en virtud
del articulo 15, apartado 1, se les pueden conferir facultades para expedir los certificados previstos en los articulos
11,

12 y 13 y en el articulo 18, apartado 2, primer parrafo, letra b).

2. En cuanto a la aeronavegabilidad y la compatibilidad medioambiental de las aeronaves a que hace
referencia el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), distintas de las aeronaves no tripuladas, y sus motores, hélices,
componentes y equipos no instalados, se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados, en virtud
del articulo 128, para modificar los anexos Il y lll, cuando resulte necesario como consecuencia de los avances
técnicos, operativos o cientificos o de pruebas verificadas en el ambito de la aeronavegabilidad o de la compatibilidad
medioambiental, a fin de conseguir los objetivos establecidos en el articulo 1, y en la medida en que resulte necesario
para ello.

3. En lo que respecta a la compatibilidad medioambiental de las aeronaves a que se refiere el articulo 2,
apartado 1, letras a) y b), distintas de las aeronaves no tripuladas y sus motores, hélices, componentes y equipos
no instalados, se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 128, a fin
de modificar las referencias a las disposiciones del Convenio de Chicago a que se refiere el articulo 9, apartado 2,
primer parrafo con el fin de actualizarlas a la luz de ulteriores enmiendas de dichas disposiciones que entren en
vigor después del 4 de julio de 2018 y que sean aplicables en todos los Estados miembros, siempre que dichas
adaptaciones no amplien el ambito de aplicacion del presente Reglamento.
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SECCION Il PERSONAL DE VUELO
Articulo 20. Requisitos esenciales.

Los pilotos y los tripulantes de cabina de pasajeros que intervengan en la explotacion de las aeronaves
mencionadas en el articulo 2, apartado 1, letra b), distintas de las aeronaves no tripuladas, asi como los dispositivos
de simulacién de vuelo para entrenamiento, y las personas y organizaciones que intervengan en la formacion, las
pruebas, la verificacién o la evaluacion médica de dichos pilotos y dicha tripulacion de cabina de pasajeros deberan
cumplir los requisitos esenciales establecidos en el anexo IV.

Articulo 21. Pilotos.

1. Los pilotos deberén ser titulares de una licencia de piloto y de un certificado médico de piloto apropiados
para la operaciéon que se vaya a realizar, excepto en aquellas situaciones en las que, como resultado de la adopcién
de los actos de ejecucién a que se refiere el articulo 23, apartado 1, letra c), inciso i), teniendo en cuenta los objetivos
y principios establecidos en los articulos 1 y 4 y en particular la naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente,
no se requieran tales licencias o certificados médicos.

2. Lalicencia de piloto a que hace referencia el apartado 1 del presente articulo se expedira previa solicitud,
cuando el solicitante haya demostrado que cumple con los actos de ejecucion adoptados a que hace referencia el
articulo 23 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 20.

3. El certificado médico de piloto al que hace referencia el apartado 1 del presente articulo se expedira previa
solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que cumple los actos de ejecucién a que hace referencia el articulo
23 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 20.

4. En las licencias de piloto y en los certificados médicos de piloto a los que hace referencia el apartado 1
del presente articulo se especificaran las facultades concedidas al piloto.

La licencia de piloto y el certificado médico de piloto podrdn modificarse para afiadir o eliminar facultades,
con arreglo a los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 23, apartado 1, letra c).

5. La licencia de piloto o el certificado médico de piloto a que hace referencia el apartado 1 del presente
articulo se podran limitar, suspender o revocar cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de
expediciéon y mantenimiento de la licencia o del certificado médico, de conformidad con los actos de ejecucion a que
hace referencia el articulo 23, apartado 1, letra c).

6. La formacion y la experiencia en aeronaves no sujetas al presente Reglamento podran ser reconocidas a
los efectos de obtener la licencia de piloto que se indica en el apartado 1 del presente articulo, de conformidad con
los actos de ejecucion a que hace referencia el articulo 23, apartado 1, letra c), inciso iv).

Articulo 22. Tripulantes de cabina de pasajeros.

1. Los tripulantes de cabina de pasajeros que participen en actividades de transporte aéreo comercial
deberan ser titulares de un certificado.

2. Teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4 y en particular la
naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, se podra exigir también a los tripulantes de cabina de
pasajeros que realicen actividades distintas de las del transporte aéreo comercial que sean titulares de un certificado,
de conformidad con los actos de ejecucion a que hace referencia el articulo 23, apartado 2, letra a).

3. Los certificados a que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo se expediran previa solicitud,
cuando el solicitante haya demostrado que cumple con las normas establecidas en los actos de ejecucion a que se
refiere el articulo 23 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo
20.
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4. Los certificados a que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo especificaran las facultades
concedidas a los tripulantes de cabina de pasajeros. Los certificados se podran modificar para afiadir o eliminar
facultades, con arreglo a los actos de ejecucién a que hace referencia el articulo 23, apartado 2, letra a).

5. Los certificados a que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo se podran limitar, suspender o
revocar cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicion y mantenimiento de dicho
certificado, de conformidad con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 23 apartado 2, letra a).

6. Antes de ejercer sus facultades, y después a intervalos regulares, los tripulantes de cabina de pasajeros
estaran sujetos a una evaluacion de aptitud médica para garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales en
materia de aptitud médica indicados en el articulo 20, de conformidad con los actos de ejecucion a que se refiere el
articulo 23, apartado 2, letra b).

Articulo 23. Actos de ejecucion para pilotos y tripulantes de cabina de pasajeros.

1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 20 para los pilotos que intervengan en la explotacion de las aeronaves a las que se refiere el articulo 2,
apartado 1, letra b), distintas de las aeronaves no tripuladas, la Comision, basdndose en los principios establecidos
en el articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, adoptara actos de ejecucion
estableciendo disposiciones detalladas en relacién con lo siguiente:

a) las diferentes categorias de licencias de piloto y de certificados médicos de piloto a que se refiere el
articulo 21, asi como las diferentes habilitaciones para dichas licencias de piloto, segln los distintos tipos de
actividades que vayan a desempefarse;

b) las facultades y responsabilidades de los titulares de licencias de piloto, habilitaciones y certificados
médicos de piloto;

c) las normas y los procedimientos para la expedicién, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la
suspension o la revocacion de las licencias de piloto, las habilitaciones y los certificados médicos de piloto, incluidas:

i) las normas y los procedimientos para situaciones en las que no se requieran tales licencias, habilitaciones
y certificados médicos,

i) las normas y los procedimientos para la conversion de las licencias nacionales de piloto y de los
certificados médicos nacionales de piloto en las licencias de piloto y los certificados médicos de piloto que se indican
en el articulo 21, apartado 1,

i) las normas y los procedimientos para la conversion de licencias nacionales de mecanico de a bordo en
las licencias de piloto indicadas en el articulo 21, apartado 1,

iv) la normas y los procedimientos para el reconocimiento de la formacion y la experiencia en aeronaves no
sujetas al presente Reglamento con el fin de obtener las licencias de piloto previstas en el articulo 21, apartado 1.

Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

A la hora de adoptar dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizara la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 20 del presente Reglamento y tendra debidamente en cuenta las normas y
practicas recomendadas internacionales, en particular las establecidas en el anexo 1 del Convenio de Chicago.

Dichos actos de ejecucién incluiran, cuando proceda, disposiciones para la expedicion de todos los tipos de
licencias y habilitaciones de piloto exigidas con arreglo al anexo | del Convenio de Chicago. Estos actos de ejecucion
también podran incluir disposiciones sobre la expedicion de otros tipos de licencias y habilitaciones de piloto.

2. Para garantizar la aplicacién y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 20 para los tripulantes de cabina que intervengan en la explotacién de las aeronaves a que hace referencia
el articulo 2, apartado 1, letra b), distintas de las aeronaves no tripuladas, la Comision, basandose en los principios
establecidos en el articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, adoptara actos
de ejecucion estableciendo disposiciones detalladas en relacion con lo siguiente:

www.civil-mercantil.com



http://www.civil-mercantil.com/
https://www.facebook.com/CEFCivilMercantil/
https://twitter.com/CivilMercantil
https://www.linkedin.com/showcase/5096975/
https://es.pinterest.com/estudioscef/
https://www.youtube.com/user/videoscef
https://plus.google.com/105597271181857568473
https://www.instagram.com/estudioscef/

Civil Mercantil

a) las normas y los procedimientos para la expedicién, el mantenimiento, la modificacién, la limitacion, la
suspension o la revocacion de los certificados de los tripulantes de cabina de pasajeros, y para las situaciones en
las que se requieran tales certificados para los tripulantes de cabina de pasajeros que participen en actividades
distintas de las del transporte aéreo comercial;

b) las normas y los procedimientos de evaluacion de la aptitud médica de los tripulantes de cabina de
pasajeros a que hace referencia el articulo 22;

c) las facultades y responsabilidades de los titulares de certificados de tripulante de cabina de pasajeros a
gue hace referencia el articulo 22.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

Articulo 24. Organizaciones de formacion y centros médicos aeronauticos.
1. Los centros médicos aeronauticos requeriran aprobacion.

2. También requeriran aprobacion las organizaciones de formacién de pilotos y tripulantes de cabina de
pasajeros, excepto en aquellas situaciones en las que, como resultado de la adopcién de los actos de ejecucion a
que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra a), teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los
articulos 1 y 4 y en particular la naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, tal aprobacién no se requiera.

3. Las aprobaciones a las que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo se expedirdn previa
solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que cumple con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo
27 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 20.

4. En las aprobaciones a que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo se especificaran las
facultades concedidas a la organizacion. Las aprobaciones podran modificarse para afiadir o eliminar facultades, de
conformidad con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra a).

5. Las aprobaciones a que se refieren los apartados 1y 2 del presente articulo se podran limitar, suspender
0 revocar cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicién y mantenimiento de dicha
aprobacion, de conformidad con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra a).

6. Cuando, como resultado de la adopcion de los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 27, apartado
1, letra a), teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1y 4, y en particular la naturaleza
y el riesgo de la actividad correspondiente, no se requiera la aprobacion a la que se refiere el apartado 2 del presente
articulo a una organizacién de formacién de pilotos 0 una organizacion de formacion de tripulantes de cabina de
pasajeros, los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra b), podran aun seguir exigiendo
que la organizacién de que se trate declare su capacidad y la disponibilidad de medios para cumplir sus obligaciones
asociadas con las actividades que realiza de conformidad con dichos actos de ejecucion.

Articulo 25. Dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento.

1. Sera necesario un certificado en relacién con cada dispositivo de simulacién de vuelo para entrenamiento
utilizado para la formacion de pilotos, excepto en aquellas situaciones en las que, como resultado de la adopcion de
los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra a), teniendo en cuenta los objetivos y principios
establecidos en los articulos 1 y 4 y en particular la naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, no se
requieran tales certificados.

2. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se expedira previa solicitud, cuando el
solicitante haya demostrado que tanto él como el dispositivo cumplen los actos de ejecucién a que se refiere el
articulo 27, adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 20.
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3. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo especificara las funcionalidades del
dispositivo. El certificado podra modificarse para reflejar cambios en dichas funcionalidades, con arreglo a los actos
de ejecucion a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra a).

4. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se podra limitar, suspender o revocar
cuando el titular o el dispositivo ya no satisfagan las normas y procedimientos de expedicion y mantenimiento de
dicho certificado, de conformidad con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra a).

5. Cuando asi se disponga en los actos de ejecucion a que se refiere del articulo 27, se podra exigir a la
organizacion responsable del funcionamiento del dispositivo de simulacién de vuelo para entrenamiento que declare
la conformidad del producto con los requisitos esenciales a que se refiere el articulo 20 y las disposiciones detalladas
establecidas de conformidad con los actos de ejecucién a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra b).

Articulo 26. Instructores y examinadores.

1. Las personas responsables de impartir entrenamiento de vuelo o entrenamiento de simulacion de vuelo
0 de evaluar la aptitud de los pilotos, asi como los médicos examinadores aéreos, deberan ser titulares de un
certificado, excepto en aquellas situaciones en las que, como resultado de las medidas de ejecucién a que se refiere
el articulo 27, apartado 1, letra a), teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1y 4y
en particular la naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, no se requieran tales certificados.

2. Teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4 y en patrticular la
naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, se podra exigir a toda persona responsable de impartir
formacién a los tripulantes de cabina de pasajeros o de evaluar su aptitud, que sea titular de un certificado, de
conformidad con los actos de ejecucién a que hace referencia el articulo 27, apartado 1, letra a).

3. Los certificados a que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo se expediran previa solicitud,
cuando el solicitante haya demostrado que cumple con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 23
adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 20.

4. Los certificados a que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo especificaran las facultades
concedidas.

Los certificados podran modificarse para afiadir o eliminar facultades, de conformidad con los actos de
ejecucion a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra a).

5. Los certificados a que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo se podrén limitar, suspender o
revocar cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicidon y mantenimiento de los mismos,
de conformidad con los actos de ejecucién a que se refiere el articulo 27, apartado 1, letra a).

Articulo 27. Actos de ejecucion relativos a la formacion, las pruebas, la verificacion y la evaluacion médica.

1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 20 para los dispositivos de simulacién de vuelo para entrenamiento y para las personas y organizaciones
gue intervengan en la formacion, las pruebas, la verificacion o la evaluacién médica de los pilotos y la tripulacion de
cabina de pasajeros, la Comision, basandose en los principios establecidos en el articulo 4 y con la intencién de
lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, adoptard actos de ejecucién 3 estableciendo disposiciones
detalladas en relacion con lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la
suspension o la revocacion de las aprobaciones y certificados a que se refieren los articulos 24, 25y 26, y para las
situaciones en las que se requieran o0 no se requieran tales aprobaciones y certificados;

b) las normas y los procedimientos para la declaracion de las organizaciones de formacion de pilotos y de
formacién de tripulantes de cabina de pasajeros a las que hace referencia el articulo 24, apartado 6, y la de los
operadores de los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento a la que hace referencia el articulo 25,
apartado 5, y para las situaciones en las que se requieran tales declaraciones;
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c) las facultades y responsabilidades de los titulares de las aprobaciones y los certificados a que se refieren
los articulos 24, 25y 26, y de las organizaciones que efectlien declaraciones conforme al articulo 24, apartado 6, y
al articulo 25, apartado 5.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

2. Ala hora de adoptar dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizara la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 20 y tendra debidamente en cuenta las normas y practicas recomendadas
internacionales, en particular las establecidas en los anexos 1 y 6 del Convenio de Chicago.

Articulo 28. Competencias delegadas.

1. En el caso de los pilotos y los tripulantes de cabina de pasajeros que intervengan en la explotacién de las
aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra b), distintas de las aeronaves no tripuladas, asi como de
los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento, y las personas y organizaciones que participen en la
formacién, pruebas, verificacion o examen médico de dichos pilotos y tripulantes de cabina de pasajeros, se otorgan
a la Comision los poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 128, para modificar el anexo
IV, cuando resulte necesario como consecuencia de los avances técnicos, operativos o cientificos o de pruebas
verificadas en el @mbito de la seguridad en relacién con el personal de vuelo, a fin de conseguir, los objetivos
previstos en el articulo 1, y en la medida en que resulte necesario para ello.

2. Las normas a que hace referencia el apartado 1 incluiran, cuando proceda, disposiciones para la
expedicion de todos los tipos de licencias y habilitaciones de piloto exigidas con arreglo al Convenio de Chicago.
Dichas normas también podran incluir disposiciones sobre la expedicion de otros tipos de licencias y habilitaciones.

SECCION Il OPERACIONES AEREAS
Articulo 29. Requisitos esenciales.

La operacién de las aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra b), distintas de las aeronaves
no tripuladas, debera cumplir los requisitos esenciales establecidos en el anexo V vy, si procede, los anexos VIl y
VIIL.

Articulo 30. Operadores de aeronaves.

1. Para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales a que se refiere el articulo 29, y teniendo en
cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4 y en particular la naturaleza y el riesgo de la
actividad correspondiente, se podra exigir a los operadores de aeronaves establecidos, residentes o con un centro
de actividad principal en el territorio al que se aplican los Tratados, con arreglo a los actos de ejecucion a que se
refiere el articulo 31, apartado 1, primer parrafo, letras b) y c), que:

a) declaren su capacidad y su disponibilidad de medios para cumplir las obligaciones asociadas con la
operacion de aeronaves en cumplimiento de dichos actos de ejecucion, o
b) sean titulares de un certificado.

2. El certificado a que se refiere el parrafo 1 del presente articulo se expedira previa solicitud, cuando el
solicitante haya demostrado que cumple los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 31 adoptados para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 29.

3. En el certificado a que se refiere el parrafo 1 del presente articulo se especificaran las facultades
concedidas al operador de aeronaves. El certificado podrd modificarse para afiadir o eliminar facultades, con arreglo
a los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 31, apartado 1, primer parrafo, letra b).
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4. El certificado al que se refiere el articulo 1 del presente articulo se podré limitar, suspender o revocar
cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicién y mantenimiento de dicho certificado,
de conformidad con los actos de ejecucién a que se refiere el articulo 31, apartado 1, primer parrafo, letra b).

5. Teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4, y en particular la
naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, se podréa exigir a los operadores de aeronaves a que se refiere
el apartado 1 del presente articulo, de conformidad con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 31, que:

a) cumplan unos requisitos especificos cuando celebren acuerdos de codigo compartido o de arrendamiento;

b) cumplan unos requisitos especificos cuando exploten aeronaves registradas en un tercer pais;

c) establezcan una MEL o un documento equivalente que garantice el funcionamiento de la aeronave, en
condiciones especificadas, con determinados instrumentos, elementos del equipamiento o funciones no operativas
al comienzo del vuelo.

6. Los Estados miembros velaran por que la operaciéon de aeronaves con entrada o salida o dentro del
territorio al que se aplican los Tratados por parte de un operador de aeronaves establecido, residente o que tenga
un centro de actividad principal fuera de dicho territorio, pero para el que los Estados miembros desempefien las
funciones y las obligaciones del Estado del operador en el marco del Convenio de Chicago, asi como el personal y
las organizaciones que intervengan en tales operaciones, tengan un nivel de seguridad equivalente al establecido
en el presente Reglamento.

7. Cuando asi se disponga en los actos de ejecucién a que se refiere el articulo 31, apartado 1, primer
parrafo, letra g), las aeronaves estaran dotadas del equipo y los instrumentos necesarios relacionados con la
seguridad, certificados cuando asi se requiera, de conformidad con los actos delegados a que se refiere el articulo
19, apartado 1, letra b), inciso iii), en particular algunos o la totalidad de los siguientes elementos:

a) registradores de vuelo;

b) medios para seguir la posicion de la aeronave;

¢) medios para recuperar oportunamente los datos del registrador de vuelo en caso de que la aeronave se
encuentre en peligro basandose en comunicaciones electronicas en tiempo real o en otras soluciones técnicas
adecuadas.

Articulo 31. Actos de ejecucion para operaciones aéreas.

1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 29 para la operacién de las aeronaves a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letra b), la Comision,
basandose en los principios establecidos en el articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el
articulo 1, adoptara actos de ejecucion que establezcan disposiciones detalladas en relacién con lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos especificos para la operacién de aeronaves de conformidad con los
requisitos esenciales a que hace referencia el articulo 29;

b) las normas y los procedimientos para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la limitacién, la
suspension o la revocacion de los certificados contemplados en el articulo 30, apartado 1, letra b), y aquellas
situaciones en las que se requieran tales certificados;

c¢) las normas y los procedimientos para la declaracién de los operadores de aeronaves a la que hace
referencia el articulo 30, apartado 1, letra a), y aquellas situaciones en las que se requieran tales declaraciones;

d) las facultades y responsabilidades de los titulares de los certificados a que se refiere el articulo 30,
apartado 1, letra b), y de los operadores de aeronaves que efectien declaraciones a las que se refiere el articulo
30, apartado 1, letra a);

e) los requisitos adicionales necesarios para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales
previstos en el articulo 29 aplicables a los operadores de aeronaves establecidos, residentes o con un centro de
actividad principal en el territorio al que se aplican los Tratados, cuando dichos operadores establezcan acuerdos
de codigo compartido o acuerdos de arrendamiento o cuando exploten una aeronave que esté registrada en un pais
tercero;
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f) las normas y los procedimientos que deben cumplir los operadores de aeronaves indicados en el articulo
2730, apartado 1, en relacién con el establecimiento de una MEL o documento equivalente, y aquellas situaciones
en las que se requiera tal documento;

g) las normas y los procedimientos con arreglo a los cuales una aeronave tenga que ser dotada con el
equipo y los instrumentos necesarios relacionados con la seguridad, en particular los registradores de vuelo y los
medios contemplados en el articulo 30, apartado 7, asi como las normas y procedimientos para la preservacion, la
proteccidn, la utilizacion y, cuando proceda, la transmisién segura de los datos de que se trate.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

2. Cuando adopte dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizara la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 29 del presente Reglamento y tendra debidamente en cuenta las normas y
practicas recomendadas internacionales, en particular las establecidas en el anexo 6 del Convenio de Chicago.

Articulo 32. Competencias delegadas.

1. Para la operacion de las aeronaves a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letra b), distintas de
las aeronaves no tripuladas, se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados de conformidad
con el articulo 128 con el fin de establecer normas detalladas en relacion con:

a) las condiciones que deben cumplir los operadores indicados en el articulo 30, apartado 1, y los miembros
de sus tripulaciones de vuelo por lo que respecta a las limitaciones de tiempo de vuelo y de actividad, asi como los
requisitos de descanso aplicables a los miembros de la tripulacién de vuelo;

b) las condiciones y los procedimientos necesarios para garantizar la conformidad con los requisitos
esenciales a que hace referencia el articulo 29 relativas a la aprobacion por las autoridades nacionales competentes
de planes individuales de especificacion del tiempo de vuelo y la expediciéon de dictamenes de la Agencia sobre
dichos planes de conformidad con el articulo 76, apartado 7.

2. En lo que respecta a la operacion de las aeronaves a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letra
b), distintas a las aeronaves no tripuladas, se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados de
conformidad con el articulo 128, para modificar el anexo V vy, si procede, los anexos VII y VIII, cuando resulte
necesario como consecuencia de los avances técnicos, operativos o cientificos o de pruebas verificadas en el ambito
de la seguridad en relacién con las operaciones aéreas, con el fin de conseguirlos objetivos establecidos en el
articulo 1 y en la medida en que resulte necesario para ello.

SECCION IV AERODROMOS

Articulo 33. Requisitos esenciales.

Los aerédromos, los equipos de aerédromo relacionados con la seguridad, la operacién de aerédromos y la
prestacion de servicios de asistencia en tierra y de servicios de direccion en la plataforma en los aerédromos
indicados en el articulo 2, apartado 1, letra ), cumpliran los requisitos esenciales establecidos en el anexo VIl y, si
procede, en el anexo VIII.

Articulo 34. Certificacion de aerédromos.

1. Se requerira un certificado para los aerédromos. Dicho certificado cubrird el aerédromo y su equipo
relacionado con la seguridad, salvo que dicho equipo esté cubierto por una declaraciéon o un certificado a que se

refiere el articulo 35, apartado 1, letras a) y b), respectivamente.

2. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se expedira previa solicitud, cuando el
solicitante haya demostrado que el aerédromo:
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a) cumple los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 36 y las bases de certificacion de los aerédromos
previstas en el apartado 5 del presente articulo, y
b) no presenta elementos o caracteristicas que hagan insegura su explotacion.

3. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo podra modificarse para reflejar cambios
en el aerodromo o en los equipos del aerédromo relacionados con la seguridad, con arreglo a los actos de ejecucion
a que se refiere el articulo 36, apartado 1, letra c).

4. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se podra limitar, suspender o revocar
cuando el aerédromo o el equipo del aerédromo relacionado con la seguridad ya no satisfagan las normas y
procedimientos de expediciéon y mantenimiento de dicho certificado, de conformidad con los actos de ejecucién a
que se refiere el articulo 36, apartado 1, letra c).

5. Las bases de certificacion para un aerédromo seran las siguientes:

a) las especificaciones de certificacion aplicables al tipo de aer6dromo;

b) aquellas disposiciones de las especificaciones de certificacion aplicables para las que se haya aceptado
un nivel de seguridad equivalente;

c) las especificaciones técnicas detalladas de caracter especial que resulten necesarias cuando las
caracteristicas de disefio de un aerédromo determinado o la experiencia de su operacién hagan que cualquiera de
las especificaciones de la certificacion mencionadas en la letra a) del presente apartado sea inadecuada o
inapropiada para asegurar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 33.

Articulo 35. Equipo de aerddromo relacionado con la seguridad.

1. Teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4 y en particular la
naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 36 podran
exigir lo siguiente a las organizaciones que participan en el disefio, la produccion o el mantenimiento de los equipos
de aer6dromo relacionados con la seguridad que se utilicen o que estén destinados a utilizarse en aerédromos que
estén sujetos al presente Reglamento:

a) que declaren que dicho equipo cumple las especificaciones detalladas establecidas de conformidad con
los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 36, o bien

b) que sean titulares de un certificado respecto de dichos equipos de aerédromo relacionados con la
seguridad.

2. El certificado al que se refiere el apartado 1, letra b), del presente articulo se expedira previa solicitud,
cuando el solicitante haya demostrado que el equipo cumple las especificaciones detalladas establecidas de
conformidad con los actos de ejecucidn a las que se refiere el articulo 36 adoptados para garantizar la conformidad
con los requisitos esenciales previstos en el articulo 33.

3. El certificado al que se refiere el apartado 1, letra b), del presente articulo especificara las funcionalidades
del equipo. El certificado podrd modificarse para reflejar los cambios de dichas funcionalidades, con arreglo a los
actos de ejecucioén a que se refiere el articulo 36, apartado 1, letra d).

4. El certificado al que se refiere el apartado 1, letra b), del presente articulo se podra limitar, suspender o
revocar cuando el equipo ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicién y mantenimiento de dicho
certificado, con arreglo a los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 36, apartado 1, letra d).

Articulo 36. Actos de ejecucién para los aerddromos y los equipos de aerédromo relacionados con la
seguridad.

1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 33 para los aer6dromos y los equipos de aerédromo relacionados con la seguridad, la Comision,
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basandose en los principios establecidos en el articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el
articulo 1, adoptara actos de ejecucion que establezcan disposiciones detalladas en relacién con lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos para establecer y notificar a un solicitante, de conformidad con el articulo
34, apartado 5, las bases de certificacion aplicables a un aerédromo a efectos de certificacion con arreglo al articulo
34, apartado 1;

b) las normas y los procedimientos para establecer y comunicar a un solicitante las especificaciones
detalladas aplicables a los equipos de aer6dromo relacionados con la seguridad a efectos de certificacién con arreglo
al articulo 35, apartado 1;

c) las normas y los procedimientos para la expedicion, el mantenimiento, la modificacién, la limitacion, la
suspension o la revocacion de los certificados de los aer6dromos contemplados en el articulo 34, incluidas las
limitaciones operativas relacionadas con el disefio concreto del aerédromo;

d) las normas y los procedimientos para la expedicién, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la
suspension o la revocacion de los certificados de los equipos de aerédromo relacionados con la seguridad que se
contemplan en el articulo 35, apartado 1, y para las situaciones en las que se requieran tales certificados;

e) las normas y los procedimientos para establecer las especificaciones detalladas aplicables a los equipos de
aerédromo relacionados con la seguridad que estén sujetos a una declaracién con arreglo al articulo 35, apartado
1

f) las normas y los procedimientos para la declaracién, con arreglo al articulo 35, apartado 1, en relacion
con los equipos de aerédromo relacionados con la seguridad, y para las situaciones en las que se requiera tal
declaracion;

g) las facultades y responsabilidades de los titulares de los certificados a que se refieren el articulo 34 y el articulo
35, apartado 1, y de las organizaciones que efectlien declaraciones conforme al articulo 35, apartado 1;

h) las normas y los procedimientos para la aceptacion y la conversion de los certificados nacionales de
aerédromos expedidos conforme al Derecho nacional en los certificados de aer6dromos citados en el articulo 34,
del presente Reglamento incluidas las medidas que ya hayan sido autorizadas por el Estado miembro de que se
trate sobre la base de las diferencias notificadas en relacion con el anexo 14 del Convenio de Chicago.

Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

2. Alla hora de adoptar dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizara la conformidad con los requisitos
esenciales a que se refiere el articulo 33 del presente Reglamento y tendra debidamente en cuenta las normas y
practicas recomendadas internacionales, en particular las establecidas en el anexo 14 del Convenio de Chicago.

Articulo 37. Organizaciones.

1. Las organizaciones responsables de la operacién de aerédromos estaran sujetas a certificacién y se
expedira un certificado a su favor. Dicho certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya
demostrado que cumple las normas de los actos delegados a que se refiere el articulo 39 adoptados para garantizar
la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 33.

En el certificado se deberan especificar las facultades concedidas a la organizacion certificada y el alcance
del certificado.

2. Las organizaciones responsables de la prestacion de servicios de asistencia en tierra y de servicios de
direccion en la plataforma en aerddromos sujetos al presente Reglamento declarardn su capacidad y la
disponibilidad de los medios para cumplir las obligaciones asociadas con los servicios prestados de conformidad
con los requisitos esenciales previstos en el articulo 33.

Articulo 38. Proteccion de los alrededores de los aer6dromos.
1. Los Estados miembros adoptaran las medidas necesarias para garantizar que los aerédromos ubicados

en su territorio estén protegidos contra actividades y acontecimientos en sus alrededores que puedan provocar
riesgos inaceptables para las aeronaves que utilicen el aer6dromo.
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2. Las organizaciones a que se refiere el articulo 37, apartado 1, haran un seguimiento de las actividades y
de los acontecimientos que puedan provocar riesgos inaceptables para la aviacién en los alrededores del aerédromo
de cuya operacion son responsables. Adoptaran las medidas necesarias para mitigar dichos riesgos en la medida
en que ello esté bajo su control y, cuando no sea el caso, para informar de dichos riesgos a las autoridades
competentes del Estado miembro donde se encuentre el aerdodromo.

3. Para garantizar la aplicacion uniforme del presente articulo, basandose en los principios establecidos en
el articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, la Comisidon adoptara actos de
ejecucién que establezcan disposiciones detalladas. Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad al
procedimiento de examen a que hace referencia el articulo 127, apartado 3.

Articulo 39. Competencias delegadas.

1. Para la operacion de los aer6dromos y la prestacion de servicios de asistencia en tierra y de servicios de
direccion en la plataforma en los aerédromos, se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados
de conformidad con el articulo 128 para establecer normas detalladas en relacién con:

a) las condiciones especificas para la operacién de aerédromos de conformidad con los requisitos
esenciales a que hace referencia el articulo 33;

b) las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la limitacién, la suspension o la
revocacion de los certificados a que se refiere el articulo 37, apartado 1;

c) las facultades y responsabilidades de los titulares de los certificados a que se refiere el articulo 37,
apartado 1;

d) las condiciones y los procedimientos para la declaracién de las organizaciones que presten servicios de
asistencia en tierra y de las organizaciones que presten servicios de direccién en la plataforma conforme al articulo
37, apartado 2, incluido el reconocimiento, sin mas verificaciones, de estas declaraciones por parte de los
operadores;

e) las facultades y responsabilidades de las organizaciones que presten servicios de asistencia en tierra y
de las organizaciones que presten servicios de direccion en la plataforma que hayan efectuado declaraciones
conforme al articulo 37, apartado 2.

2. En el caso de los aerédromos, los equipos de aerédromo relacionados con la seguridad, la operacién de
los aer6dromos y los servicios de asistencia en tierra y de direccion en la plataforma, se otorgan a la Comisién los
poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 128, para modificar el anexo VIl y, si procede,
el anexo VIII, cuando resulte necesario como consecuencia de los avances técnicos, operativos o cientificos o de
pruebas verificadas en el ambito de la seguridad en relacién con los aerédromos, a fin de conseguir los objetivos
establecidos en el articulo 1 y en la medida en que resulte necesario para ello.

SECCION V GESTION DEL TRANSITO AEREO Y SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Articulo 40. Requisitos esenciales.

1. La prestacion de servicios de gestion del transito aéreo o de navegacion aérea (GTA/SNA) a que hace
referencia el articulo 2, apartado 1, letra g), cumplira los requisitos esenciales establecidos en el anexo VIl vy, si
procede, en el anexo VII.

2. Las aeronaves que operen en el espacio aéreo del cielo Unico europeo, excepto aquellas que se dediquen
a las actividades contempladas en el articulo 2, apartado 3, cumpliran los requisitos esenciales establecidos en el
punto 1 del anexo VIII.

Articulo 41. Proveedores de servicios de gestion del transito aéreo o de navegacion aérea.

1. Los proveedores de servicios de gestion del transito aéreo o de navegacion aérea deberan ser titulares
de un certificado.
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2. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se expedira previa solicitud, cuando el
solicitante haya demostrado que cumple los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 43 adoptados para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 40.

3. En el certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se especificaran las facultades
concedidas. El certificado podra modificarse para afiadir o eliminar facultades, con arreglo a los actos de ejecucion
adoptados a que se refiere el articulo 43, apartado 1, primer parrafo, letra b).

4. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se podra limitar, suspender o revocar
cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicién y mantenimiento de dicho certificado,
de conformidad con los actos de ejecucidn a que se refiere el articulo 43, apartado 1, primer parrafo, letra b).

5. No obstante lo dispuesto en el apartado 1 de este articulo, de conformidad con los actos de ejecucién a
que se refiere el articulo 43, los Estados miembros podran decidir que los proveedores de servicios de informacion
de vuelo puedan declarar su capacidad y su disponibilidad de medios para cumplir las obligaciones asociadas con
los servicios prestados de conformidad con los requisitos esenciales a que se refiere el articulo 40. En ese caso, el
Estado miembro correspondiente comunicara su decision a la Comision, a la Agencia y a los demés Estados
miembros.

6. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Estados miembros podran eximir a los proveedores de
GTAJ/SNA del requisito de ser titulares de un certificado, siempre que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) el proveedor tenga su centro de actividad principal fuera del territorio del que son responsables los
Estados miembros en virtud del Convenio de Chicago;

b) la prestacion de servicios de GTA/SNA por parte de dicho proveedor se refiera a un trafico aéreo de
escaso volumen en una zona reducida del espacio aéreo del que sea responsable el Estado miembro que otorga la
exencion, cuando dicha zona del espacio aéreo sea contigua a un espacio aéreo del que sea responsable un tercer
pais;

c) el requisito de demostrar el cumplimiento de las normas establecidas en el apartado 1 supondria exigir al
proveedor un esfuerzo desproporcionado habida cuenta de la naturaleza y del riesgo de la actividad concreta que
realiza en el espacio aéreo en cuestion;

d) el Estado miembro de que se trate haya establecido normas y procedimientos aplicables a la prestacion
de servicios de GTA/SNA por parte del proveedor que garanticen, de conformidad con las normas y practicas
recomendadas internacionales y teniendo en cuenta las circunstancias concretas de cada caso, un nivel aceptable
de seguridad y el cumplimiento de los requisitos esenciales a los que hace referencia el articulo 40, y haya
establecido medios y mecanismos de supervisién y ejecucion adecuados y efectivos para garantizar el cumplimiento
de tales normas y procedimientos;

e) el ambito de aplicacion de la exencidn esté claramente definido y la exencién se limite a lo estrictamente
necesario, cuando su duracién sea de mas de cinco afios, la exencién sea objeto de evaluaciones periddicas a
intervalos adecuados, y la exencién se aplique sin discriminacion.

Cuando un Estado miembro tenga la intencién de conceder ese tipo de exencién, debera notificarlo a la
Comisién y a la Agencia y proporcionar toda la informacion pertinente.

La Comisidn previa consulta a la Agencia, adoptara actos de ejecucion que incorporen su decisién sobre si
se han cumplido las condiciones establecidas en el parrafo primero del presente apartado. Dichos actos de ejecucion
se adoptaran de conformidad con el procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 127, apartado 2. Dichos
actos de ejecucion se publicaran en el Diario Oficial de la Unién Europea. La Agencia incluird esta decision en el
repositorio a que hace referencia el articulo 74.

El Estado miembro de que se trate solo concedera la exencion si los actos de ejecucion a que se refiere el
pérrafo tercero contienen una decision favorable. Retirara la exencidon cuando constate, en particular a través de las
evaluaciones periédicas a que hace referencia la letra e) del parrafo primero, que ya no se satisfacen las condiciones
establecidas en el parrafo primero. Informaréd sin demora a la Comision y a la Agencia de la concesion de una
exencion y, en su caso, del resultado de las evaluaciones y de la retirada de una exencion.
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Articulo 42. Organizaciones que participan en el disefio, la produccién o el mantenimiento de los sistemas
y componentes de GTA/SNA.

1. Teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4, y en particular la
naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, se podra exigir a las organizaciones que intervengan en el
disefio, la produccién o el mantenimiento de los sistemas y componentes de GTA/SNA, con arreglo a los actos de
ejecucioén s a que se refiere el articulo 43, lo siguiente:

a) que declaren su capacidad y su disponibilidad de medios para cumplir las obligaciones asociadas con las
actividades realizadas en cumplimiento de dichos actos de ejecucion, o bien
b) que sean titulares de un certificado.

2. El certificado al que se refiere el apartado 1, letra b), del presente articulo se expedira previa solicitud,
cuando el solicitante haya demostrado que cumple las normas establecidas en los actos de ejecucién a que se
refiere el articulo 43 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo
40.

3. En el certificado al que se refiere el apartado 1, letra b), del presente articulo se especificaran las
facultades concedidas. El certificado podra modificarse para afiadir o eliminar facultades, con arreglo a los actos de
ejecucion a que se refiere el articulo 43 apartado 1, primer parrafo, letra d).

4. El certificado al que se refiere el apartado 1, letra b), del presente articulo se podra limitar, suspender o
revocar cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicién y mantenimiento de dicho
certificado, con arreglo a los actos de ejecucién a que se refiere el a que se refiere el articulo 43, apartado 1, primer
parrafo, letra d).

Articulo 43. Actos de ejecucién referidos a los proveedores de GTA/SNA y para las organizaciones que
intervengan en el disefio, la produccién o el mantenimiento de sistemas y componentes de GTA/SNA.

1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 40 para la prestacion de los servicios de GTA/SNA a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letra
0), la Comisién, basandose en los principios establecidos en el articulo 4 y con el fin de lograr los objetivos
establecidos en el articulo 1, adoptara actos de ejecucion que establezcan disposiciones detalladas en relaciéon con
lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos especificos para la prestacion de servicios de GTA/SNA de conformidad
con los requisitos esenciales contemplados en el articulo 40, en particular la preparacién y aplicacion del plan de
contingencia con arreglo al punto 5, apartado 1, letra f), del anexo VIII;

b) las normas y los procedimientos para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la limitacién, la
suspension o la revocacién de los certificados a los que se refiere el articulo 41, apartado 1;

¢) las normas y los procedimientos para la declaracion de los proveedores de servicios de informaciéon de
vuelo a que hace referencia el articulo 41, apartado 5, incluidas las condiciones y para las situaciones en las que se
permitan dichas declaraciones;

d) las normas y los procedimientos para la expedicién, el mantenimiento, la modificacién, la limitacion, la
suspension o la revocacion de los certificados contemplados en el articulo 42, apartado 1, letra b), y para las
situaciones en las que se requieran tales certificados;

e) las normas y los procedimientos para la declaracion de las organizaciones a que hace referencia el
articulo 42, apartado 1, letra a), y para las situaciones en las que se requieran tales declaraciones;

f) las facultades y obligaciones de los titulares de los certificados a que se refieren el articulo 41, apartado
1, y el articulo 42, apartado 1, letra b), y de las organizaciones que efectiien declaraciones conforme al articulo 41,
apartado 5, y al articulo 42, apartado 1, letra a).

Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.
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2. Las normas a que hace referencia el apartado 1 tendran debidamente en cuenta el Plan maestro de GTA.

3. A la hora de adoptar dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizara la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 40 de este Reglamento y tendra debidamente en cuenta las normas y practicas
recomendadas internacionales, en particular las establecidas en los anexos 2 a 4, 10, 11 y 15 del Convenio de Chicago.

Articulo 44. Actos de ejecucion referidos a la utilizacion del espacio aéreo y el disefio de estructuras del
espacio aéreo.

1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 40 para la prestacion de los servicios de GTA/SNA a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letra
g), asi como para el disefio de las estructuras del espacio aéreo, la Comision, basandose en los principios
establecidos en el articulo 4 y con la intencidon de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, adoptara actos
de ejecucion que establezcan disposiciones detalladas en relacién con lo siguiente:

a) las normas operativas asociadas al uso del espacio aéreo, los equipos de aeronave y los sistemas y
componentes de GTA/SNA necesarios para el uso del espacio aéreo;

b) las normas y los procedimientos para el disefio de estructuras de espacio aéreo, con el fin de garantizar
el cumplimiento del articulo 46.

Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

2. Las normas a que hace referencia el apartado 1 tendran debidamente en cuenta el Plan maestro de GTA.

3. Cuando adopte dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizara la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 40 del presente Reglamento y tendra debidamente en cuenta las normas y
practicas recomendadas internacionales, en particular las establecidas en los anexos 2, 3, 10, 11 y 15 del Convenio
de Chicago.

Articulo 45. Sistemas y componentes de GTA/SNA.

1. Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados a que se refiere el articulo 47, los proveedores
de GTA/SNA a que se refiere el articulo 41 deberan declarar que los sistemas y componentes de GTA/SNA que
vayan a poner en marcha dichos proveedores de servicios cumplen las especificaciones detalladas establecidas de
conformidad con los actos delegados a que se refiere el articulo 47 adoptados para garantizar la conformidad con
los requisitos esenciales previstos en el articulo 40.

2. Cuando asi se disponga en los actos delegados a que se refiere el articulo 47, los sistemas y componentes
de GTA/SNA estaran sujetos a certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Dicho certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que los sistemas y
componentes cumplen las especificaciones detalladas establecidas de conformidad con los actos delegados a que
se refiere el articulo 47 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el
articulo 40.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados
a que se refiere el articulo 47, la organizacion que participe en el disefio, la produccién o el mantenimiento de
sistemas y componentes de GTA/SNA, podran declarar que dichos sistemas y componentes cumplen las
especificaciones detalladas establecidas de conformidad con los actos delegados a que se refiere el articulo 47
adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 40 y que dichos
sistemas y componentes son aptos para su uso.

Articulo 46. Disefio de estructuras del espacio aéreo.
Los Estados miembros velaran por que las estructuras de espacio aéreo sean convenientemente disefiados,

inspeccionados y validados antes de que las aeronaves puedan desplegarlos y utilizarlos, con arreglo a las normas
adoptadas por la Comisién de conformidad con el articulo 44, apartado 1, letra b).
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Articulo 47. Competencias delegadas.

1. Para los sistemas y componentes de GTA/SNA, se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos
delegados de conformidad con el articulo 128 con el fin de que se establezcan normas detalladas en relacién con:

a) las condiciones para establecer y notificar a un solicitante las especificaciones detalladas aplicables a los
sistemas y componentes de GTA/SNA a efectos de certificacion con arreglo al articulo 45, apartado 2;

b) las condiciones para la expedicién, el mantenimiento, la modificacion, la limitacién, la suspensién o la
revocacioén de los certificados a que se refiere el articulo 45, apartado 2, y para las situaciones en las que, con vistas
a lograr los objetivos establecidos en el articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad
correspondiente, se requieran tales certificados o se permitan las declaraciones, segun proceda;

c) las facultades y obligaciones de los titulares de los certificados a que se refiere el articulo 45, apartado 2;

d) las facultades y obligaciones de las organizaciones que realicen declaraciones de conformidad con el
articulo 45, apartados 1y 2;

e) las condiciones y los procedimientos para la declaracién de los proveedores de GTA/SNA, de conformidad
con el articulo 45, apartado 1, y para las situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos establecidos en el
articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, se permitan las
declaraciones;

f) las condiciones para establecer las especificaciones detalladas aplicables a los sistemas y componentes
de GTA/SNA gue estan sujetos a una declaracion de conformidad con el articulo 45, apartados 1y 2.

2. En cuanto a la prestacion de servicios de GTA/SNA, se otorgan a la Comision los poderes para adoptar
actos delegados de conformidad con el articulo 128, para modificar el anexo VIl y, si procede, el anexo VII, cuando
resulte necesario como consecuencia de los avances técnicos, operativos o cientificos o de pruebas verificadas de
seguridad en relacién con los GTA/SNA, a fin de conseguir, los objetivos establecidos en el articulo 1 y en la medida
en que resulte necesario para ello.

SECCION VI CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO
Articulo 48. Requisitos esenciales.

Los controladores de transito aéreo que intervengan en la prestacion de los servicios de GTA/SNA a que
hace referencia el articulo 2, apartado 1, letra g), y las personas, organizaciones y dispositivos sintéticos de
entrenamiento que intervengan en la formacion, las pruebas, la verificacién o la evaluacion médica de dichos
controladores de transito aéreo deberan cumplir los requisitos esenciales establecidos en el anexo VIII.

Articulo 49. Controladores de transito aéreo.

1. Se exigird a los controladores de transito aéreo que sean titulares de una licencia de controlador de
transito aéreo y de un certificado médico de controlador de trnsito aéreo adecuados para el servicio que vayan a
prestar.

2. Lalicencia de controlador de transito aéreo al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se expedira
previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que cumple los actos de ejecucién a que se refiere el articulo
50 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 48.

3. El certificado médico de controlador de transito aéreo al que se refiere el apartado 1 del presente articulo
se expedira previa solicitud, cuando el controlador de transito aéreo haya demostrado que cumple los actos de
ejecucidn a que se refiere el articulo 50 adoptados para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales
previstos en el articulo 48.

4. En la licencia de controlador de transito aéreo y en el certificado médico de controlador de transito aéreo
a que se refiere el apartado 1 del presente articulo se especificaran las facultades concedidas al controlador de
transito aéreo. Dicha licencia de controlador de transito aéreo y el certificado médico de controlador de transito aéreo
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podran modificarse para afiadir o eliminar facultades, con arreglo a los actos de ejecucion a que se refiere el articulo
50, apartado 1, primer parrafo, letra c).

5. La licencia de controlador de transito aéreo y el certificado médico de controlador de transito aéreo a que
se refiere el apartado 1 del presente articulo se podran limitar, suspender o revocar cuando el titular ya no satisfaga
las normas y procedimientos de expedicion y mantenimiento de la licencia o del certificado médico, de conformidad
con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 50, apartado 1, primer parrafo, letra c).

Articulo 50. Actos de ejecucion referidos a los controladores de transito aéreo.

1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales indicados en el
articulo 48 para los controladores de transito aéreo, la Comision, basandose en los principios establecidos en el
articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, adoptara actos de ejecucién que
establezcan disposiciones detalladas en relacién con lo siguiente:

a) las diferentes categorias, habilitaciones y anotaciones de las licencias de controlador de transito aéreo a
que se refiere el articulo 49;

b) las facultades y obligaciones de los titulares de licencias de controlador de transito aéreo, habilitaciones
y anotaciones de las licencias y certificados médicos a que se refiere el articulo 49;

¢) las normas y los procedimientos para la expedicién, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la
suspension o la revocacion de las licencias, las habilitaciones y anotaciones para las licencias y los certificados
médicos de controladores de transito aéreo a que se refiere el articulo 49, y en particular las normas y los
procedimientos para la conversion de las licencias y los certificados médicos nacionales de controlador de transito
aéreo en las licencias y los certificados médicos de controlador de transito aéreo a que se refiere el articulo 49;

d) las normas y los procedimientos para los controladores de transito aéreo por lo que respecta a las
limitaciones de tiempo de actividad y a los requisitos de descanso; estas normas y procedimientos deben aportar un
grado elevado de seguridad mediante la proteccion frente a los efectos de la fatiga y permitir, al mismo tiempo, una
flexibilidad adecuada de la programacion.

Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

2. Cuando adopte dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizard la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 48 del presente Reglamento y tendra debidamente en cuenta las normas y
practicas recomendadas internacionales, en particular las establecidas en el anexo 1 del Convenio de Chicago.

Articulo 51. Organizaciones de formacion de controladores de transito aéreo y centros médicos
aeronauticos.

1. Las organizaciones de formacién de controladores de transito aéreo y los centros médicos aeronauticos
requerirdn aprobacion.

2. Esta aprobacién a que se refiere el apartado 1 del presente articulo se expedira previa solicitud, cuando
el solicitante haya demostrado que cumple los actos de ejecucién a que se refiere el articulo 53 adoptados para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 48.

3. En la aprobacion a la que se refiere el apartado 1 del presente articulo se especificaran las facultades
concedidas a la organizacién. La aprobacién podra modificarse para afiadir o eliminar facultades, con arreglo a los
actos de ejecucion a que se refiere el articulo 53, apartado 1, primer parrafo, letra a).

4. La aprobacion se podra limitar, suspender o revocar cuando el titular ya no satisfaga las normas y
procedimientos de expedicion y mantenimiento de dicha aprobacion, de conformidad con los actos de ejecucion
adoptados a que se refiere el articulo 53, apartado 1, primer parrafo, letra a).
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Articulo 52. Instructores, evaluadores y médicos examinadores aéreos.

1. Se exigira a las personas responsables de impartir formacion practica o de evaluar las aptitudes practicas
de los controladores de transito aéreo y a los médicos examinadores aéreos que sean titulares de un certificado.

2. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se expedira previa solicitud, cuando el
solicitante haya demostrado que cumple los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 53 adoptados para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 48.

3. En el certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se especificaran las facultades
concedidas. El certificado podra modificarse para afiadir o eliminar facultades, con arreglo a los actos de ejecucion
a que se refiere el articulo 53, apartado 1, primer parrafo, letra a).

4. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se podra limitar, suspender o revocar
cuando el titular ya no satisfaga las normas y procedimientos de expedicion y mantenimiento de dicho certificado,
de conformidad con los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 53, apartado 1, primer parrafo, letra a).

Articulo 53. Actos de ejecucion para la formacion, las pruebas, la verificacion y la evaluacion médica.

1. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en
el articulo 48 para las personas y organizaciones que intervengan en la formacion, las pruebas, la verificacion o la
evaluacion médica de los controladores de transito aéreo, la Comision, basandose en los principios establecidos en
el articulo 4 y con el fin de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, adoptara actos de ejecucién que
establezcan disposiciones detalladas en relacién con lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos para la expedicién, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la
suspension o la revocacién de las aprobaciones y certificados a que se refieren los articulos 51 y 52;

b) las facultades y obligaciones de los titulares de las aprobaciones y certificados a que se refieren los
articulos 51 y 52. Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que
se refiere el articulo 127, apartado 3.

2. Cuando adopte dichos actos de ejecucion, la Comisién garantizara la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 48 del presente Reglamento y tendra debidamente en cuenta las normas y
practicas recomendadas internacionales, en particular las establecidas en el anexo 1 del Convenio de Chicago.

Articulo 54. Competencias delegadas.

En el caso de los controladores de transito aéreo, las personas y organizaciones que intervengan en la
formacion, las pruebas, el reconocimiento médico o la evaluacién médica de los controladores de transito aéreo, asi
como los dispositivos sintéticos de entrenamiento, se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos
delegados de conformidad con el articulo 128, para modificar el anexo VIII, cuando resulte necesario como
consecuencia de los avances técnicos, operativos o cientificos o de pruebas verificadas de seguridad en relacion
con las organizaciones formativas y los controladores de transito aéreo, con el fin de conseguir, los objetivos
establecidos en el articulo 1 y en la medida en que resulte necesario para ello.

SECCION VIl AERONAVES NO TRIPULADAS
Articulo 55. Requisitos esenciales para las aeronaves no tripuladas.

El disefio, la produccion, el mantenimiento y la explotacién de las aeronaves a que se refiere el articulo 21,
apartado 1, letras a) y b), en lo que respecta a aeronaves no tripuladas, y sus motores, hélices, componentes,
equipos no instalados y equipos para controlarlas de forma remota, asi como al personal, incluidos los pilotos a
distancia, y a las organizaciones que intervengan en estas actividades, deberan cumplir con los requisitos esenciales
previstos en el anexo IX y, cuando asi se disponga en los actos delegados a que se refiere el articulo 58 y los actos
de ejecucion a que se refiere el articulo 57, con los requisitos esenciales que figuran en los anexos I, IV y V.
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Articulo 56. Conformidad de las aeronaves no tripuladas.

1. Teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4, y en particular la
naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, las caracteristicas operativas de la aeronave no tripulada en
cuestion y las caracteristicas de la zona de operaciones, se podra requerir un certificado para el disefio, la
produccion, el mantenimiento y la operacion de aeronaves no tripuladas, y de sus motores, hélices, componentes,
equipos no instalados y equipos para controlarlas de forma remota, asi como para el personal, incluidos los pilotos
a distancia, y las organizaciones que intervengan en tales actividades, de conformidad con los actos delegados a
que se refiere el articulo 58 y los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 57.

2. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se expedira previa solicitud, cuando el
solicitante haya demostrado que cumple los actos delegados a que se refiere el articulo 58 y los actos de ejecucion
a que se refiere el articulo 57.

3. En el certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se especificaran las limitaciones de
seguridad, las condiciones operativas y las facultades. El certificado podrd modificarse para afiadir o eliminar
limitaciones, condiciones y facultades, con arreglo a los actos delegados a que se refiere el articulo 58 y los actos
de ejecucion a que se refiere el articulo 57.

4. El certificado al que se refiere el apartado 1 del presente articulo se podra limitar, suspender o revocar
cuando el titular ya no satisfaga las condiciones, normas y procedimientos de expedicion o mantenimiento de dicho
certificado, de conformidad con los actos delegados a que se refiere el articulo 58 y los actos de ejecucién a que se
refiere el articulo 57.

5. Teniendo en cuenta los objetivos y principios establecidos en los articulos 1 y 4, y en particular la
naturaleza y el riesgo de la actividad correspondiente, las caracteristicas operativas de la aeronave no tripulada en
cuestion y las caracteristicas de la zona de operaciones, actos delegados a que se refiere el articulo 58 y los actos
de ejecucién a que se refiere el articulo 57 podran exigir respecto del disefio, la produccion, el mantenimiento y la
operacion de aeronaves no tripuladas, y de sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y equipos
para controlarlas de forma remota, asi como respecto del personal, incluidos los pilotos a distancia, y las
organizaciones que intervengan en tales actividades, una declaracién que confirme el cumplimiento de dichos actos
delegados y de ejecucion.

6. En el caso de que los objetivos y los principios establecidos en los articulos 1 y 4 puedan lograrse sin la
aplicacién de los capitulos IV y V del presente Reglamento, los actos delegados a que se refiere el articulo 58,
apartado 1, letra c), podran disponer que dichos capitulos no se aplicaran ni a los requisitos esenciales mencionados
en el articulo 55 ni a las disposiciones detalladas correspondientes establecidas con arreglo al articulo 58. En estos
casos, tales requisitos esenciales y tales normas detalladas constituiran la «legislacion comunitaria de
armonizacién» en el sentido de lo dispuesto en el Reglamento (CE) n.° 765/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo y en la Decision n.° 768/2008/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

7. Los Estados miembros velaran por que la informacion sobre el registro de aeronaves no tripuladas y
operadores de aeronaves no tripuladas que estén sujetos a una obligacion de registro con arreglo a los actos de
ejecucion a que se refiere el articulo 57 y el punto 4 del anexo IX se almacene en sistemas nacionales de registro
digitalizados, armonizados e interoperables. Los Estados miembros deberan poder acceder a dicha informacion e
intercambiarla a través del repositorio a que se refiere el articulo 74.

8. La presente seccion se entenderd sin perjuicio de la posibilidad de que los Estados miembros promulguen
normas nacionales para someter a determinadas condiciones la operacién de aeronaves no tripuladas por razones
ajenas al ambito de aplicacion del presente Reglamento, en particular por razones de seguridad publica o de
proteccion de la privacidad y de los datos personales con arreglo al Derecho de la Unién.

Articulo 57. Actos de ejecucion para aeronaves no tripuladas.

Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los requisitos esenciales contemplados en el
articulo 55 para la operacion de las aeronaves a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), en lo
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que respecta a las aeronaves no tripuladas, asi como para el personal, incluidos los pilotos a distancia, y las
organizaciones que intervengan en tales actividades, y basandose en los principios establecidos en el articulo 4 y
con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, la Comision adoptara actos de ejecucion que
establezcan disposiciones detalladas en relacion con lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos especificos para la operacion de aeronaves no tripuladas, asi como para
el personal, incluidos los pilotos a distancia, y las organizaciones que intervengan en tales operaciones;

b) las normas y los procedimientos para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la limitacion, la
suspension o la revocacion de los certificados, o para la realizacion de declaraciones para la operacion de las
aeronaves no tripuladas, asi como para el personal, incluidos los pilotos a distancia, y las organizaciones que
intervengan en tales actividades, incluidas las normas y procedimientos para las situaciones en las que se requieran
tales certificados o declaraciones. Las normas y procedimientos para la expedicion de tales certificados y la
formulacién de tales declaraciones podran consistir en los requisitos detallados a que se refieren las secciones |, Il
y lll, o estar basadas en dichos requisitos;

c) las facultades y obligaciones de los titulares de certificados y de las personas fisicas y juridicas que
efectien declaraciones;

d) las normas y los procedimientos para el registro y el marcado de las aeronaves no tripuladas, asi como
para el registro de operadores de aeronaves no tripuladas, tal como se contempla en la seccién 4 del anexo 1X;

e) las normas y los procedimientos para crear el sistema nacional de registro digitalizado, armonizado e
interoperable a que se refiere el articulo 56, apartado 7;

f) las normas y los procedimientos para la conversion de los certificados nacionales en los certificados
exigidos en virtud del articulo 56, apartado 1.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

Articulo 58. Competencias delegadas.

1. Enlo que respecta al disefio, la produccién y el mantenimiento de las aeronaves a que se refiere el articulo
2, apartado 1, letras a) y b), en lo que respecta a las aeronaves no tripuladas, y sus motores, hélices, componentes,
equipos no instalados y equipos para controlarlas de forma remota, asi como al personal, incluidos los pilotos a
distancia, y a las organizaciones que intervengan en estas actividades, se otorgan a la Comisién los poderes para
adoptar actos delegados con arreglo al articulo 128, que establezcan normas detalladas respecto de:

a) las condiciones concretas para el disefio, la produccion y el mantenimiento de aeronaves no tripuladas y
sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y equipos para controlarlas de forma remota, asi como
para el personal, incluidos los pilotos a distancia, y las organizaciones que participan en tales actividades, que sean
necesarias para garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales contemplados en el articulo 55, que pueden
incluir las condiciones en las que se requerird que las aeronaves no tripuladas estén equipadas con las
caracteristicas y funcionalidades necesarias, en particular respecto de las limitaciones de distancia maxima de
operacion vy altitud, comunicacién de la posicién, zonas geogréficas de restriccion de entrada, prevencion de
colisiones, estabilizacién de vuelo y aterrizaje automatico;

b) las condiciones y los procedimientos para la expedicion, el mantenimiento, la modificacién, la limitacion,
la suspension o la revocacion de los certificados, o para la realizacién de declaraciones, para el disefio, la produccién
y el mantenimiento de aeronaves no tripuladas, sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y equipos
para controlarlas de forma remota, asi como para el personal, incluidos los pilotos a distancia, y las organizaciones
gue participan en tales actividades, a que se refiere el articulo 56, apartados 1 y 5, y para las situaciones en las que
se requieran tales certificados o declaraciones. Las condiciones y los procedimientos para la expedicion de tales
certificados y la formulacion de tales declaraciones podran basarse en los requisitos detallados a que se refieren las
secciones |, Il y lll, o ser parte de dichos requisitos;

c¢) las condiciones en las que los requisitos relativos al disefio, la produccién y el mantenimiento de las
aeronaves no tripuladas y sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y equipos para controlarlas de
forma remota no estaran sujetos a los capitulos IV y V, a efectos del articulo 56, apartado 6;

d) las facultades y obligaciones de los titulares de certificados y de las personas fisicas y juridicas que
efectlen declaraciones;
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e) las condiciones para la conversién de los certificados nacionales en los certificados exigidos en virtud del
articulo 56, apartado 1.

2. En lo que respecta al disefio, la produccidn, el mantenimiento y la explotacion de las aeronaves a que se
refiere el articulo 21, apartado 1, letras a) y b), en lo que respecta a aeronaves no tripuladas, y sus motores, hélices,
componentes, equipos no instalados y equipos para controlarlas de forma remota, asi como al personal, incluidos
los pilotos a distancia, y a las organizaciones que intervengan en estas actividades, se otorgan a la Comision los
poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 128, a fin de modificar el anexo IX vy, si procede, el
anexo lll, cuando resulte necesario como consecuencia de los avances técnicos, operativos o cientificos o de
pruebas verificadas de seguridad en relacion con las operaciones aéreas, para conseguir los objetivos establecidos
en el articulo 1 y en la medida en que resulte necesario a tal efecto.

SECCION VIl AERONAVES UTILIZADAS POR UN OPERADOR DE UN TERCER PAIS PARA ENTRAR O SALIR
DE LA UNION U OPERAR EN SU TERRITORIO

Articulo 59. Normas aplicables.

No obstante lo dispuesto en el punto 1 del anexo VI, y sin perjuicio de las normas adoptadas de conformidad
con el articulo 44, apartado 1, letra a), las aeronaves a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letra c), asi
como sus tripulaciones y operaciones, cumplirdn las normas de la OACI que les sean aplicables.

Cuando no existan dichas normas, esas aeronaves, sus tripulaciones y sus operaciones cumpliran:

a) en el caso de las aeronaves distintas de las aeronaves no ftripuladas, los requisitos esenciales
establecidos en los anexos I, IVy V;

b) en el caso de las aeronaves no tripuladas, los requisitos esenciales establecidos en el anexo IX y, cuando
asi se disponga en los actos delegados a que se refiere el articulo 61, los requisitos esenciales establecidos en los
anexos I, IVy V.

No obstante, lo dispuesto en el parrafo segundo no serd de aplicacion cuando dichos requisitos esenciales
entren en conflicto con los derechos de terceros paises en virtud de convenios internacionales.

Articulo 60. Cumplimiento.

1. La operacion de aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra ¢), con fines de transporte aéreo
comercial estara sujeta a certificacién y se expedird una autorizacion al respecto.

La autorizacion se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado su capacidad y la
disponibilidad de los medios para cumplir las obligaciones asociadas a la operaciéon de dicha aeronave de
conformidad con los requisitos establecidos en el articulo 59. En la autorizacion se deberan especificar las facultades
concedidas al operador y el alcance de las operaciones.

2. Cuando asi se disponga en los actos delegados a que se refiere el articulo 61, la operacion de aeronaves
a que se refiere en el articulo 2, apartado 1, letra c¢), con fines distintos de los comerciales estara sujeta a certificacion
y se expedird un certificado a su favor.

La autorizacion se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado su capacidad y la
disponibilidad de los medios para cumplir las responsabilidades asociadas a la operacion de dicha aeronave de
conformidad con los requisitos establecidos en el articulo 59.

En la autorizacion se deberan especificar las facultades concedidas al operador y el alcance de las
operaciones.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero del presente apartado, cuando asi se disponga en los actos
delegados a que se refiere el articulo 61, el operador de las aeronaves mencionadas en el articulo 2, apartado 1,
letra c), que realice operaciones distintas del transporte aéreo comercial, podra declarar su capacidad y la
disponibilidad de los medios para cumplir las obligaciones asociadas a la explotacién de dicha aeronave de
conformidad con los requisitos establecidos en el articulo 59.

3. Con la excepcion de la operacion de aeronaves no tripuladas, las autorizaciones y declaraciones a que
hace referencia el apartados 1 y 2 no se requeriran para la explotacion de aeronaves que solo sobrevuelen el
territorio en que se aplican los Tratados.
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Articulo 61. Competencias delegadas.

1. Para las aeronaves a que hace referencia el articulo 2, apartado 1, letra c), asi como sus tripulaciones y
operaciones, se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados, de conformidad con el articulo
128 con el fin de establecer normas detalladas en relacion con:

a) la autorizacién de aeronaves que no dispongan de un certificado estandar de aeronavegabilidad de la
OACI o la autorizacion de pilotos que no sean titulares de una licencia estandar de la OACI para realizar operaciones
de entrada o salida del territorio al que se aplican los Tratados, o dentro de dicho territorio;

b) las condiciones especificas para la operacién de una aeronave de conformidad el articulo 59;

c¢) las condiciones alternativas para los casos en los que la conformidad con las normas y los requisitos
mencionados en el articulo 59 no sea posible o implique un esfuerzo desproporcionado del operador, al tiempo que
se garantiza el cumplimiento de los objetivos de las hormas y los requisitos en cuestion;

d) las condiciones para la expedicién, el mantenimiento, la modificacién, la limitacion, la suspensién o la
revocacién de las autorizaciones que se refiere el articulo 60, y para las situaciones en las que, con vistas a lograr
los objetivos establecidos en el articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad
correspondiente, se requieran o no dichas autorizaciones o se permitan declaraciones, segun proceda; Dichas
condiciones tendran en cuenta los certificados expedidos por el Estado de matricula, el Estado del operador y, en
el caso de las aeronaves no tripuladas, el Estado donde esté ubicado el equipo para controlar la aeronave no
tripulada, y se entenderan sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (CE) n.° 2111/2005 y en las normas de
ejecucién adoptadas en su virtud;

e) las facultades y obligaciones de los titulares de las autorizaciones a que se refiere el articulo 60, apartados
1y 2,y, cuando proceda, de los operadores aéreos que efectlien declaraciones conforme al articulo 60, apartado 2.

2. Al adoptar las normas a que se refiere el apartado 1, la Comision velard, en particular, por:

a) que se haga uso, segun proceda, de las practicas recomendadas y la documentacion orientativa de la
OACI;

b) que ningln requisito exceda de lo exigido en el presente Reglamento a las aeronaves a que se refiere el
articulo 2, apartado 1, letra b), inciso i), y a los operadores y la tripulacion de vuelo de dichas aeronaves;

c) que el proceso a través del cual se obtienen las autorizaciones indicadas en el articulo 60, apartados 1y
2, sea sencillo, proporcionado, eficaz y rentable y permita demostrar el cumplimiento de una forma proporcionada a
la complejidad de la operacién y al riesgo que entrafia dicha operacion. La Comision velara en particular por que se
tenga en cuenta lo siguiente:

i) los resultados del Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional de la
OACI,

ii) la informacion recogida en el marco de los programas de inspeccién en pista establecidos con arreglo a
los actos delegados a que se refiere el articulo 62, apartado 13 y a los actos de ejecucion a que se refiere el articulo
62, apartado 14,

iii) otra informacién reconocida sobre cuestiones de seguridad en relacién con el operador de que se trate,
iv) los certificados expedidos en virtud de las disposiciones legislativas de un tercer pais;

d) que se tengan en cuenta los aspectos relacionados con la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion
aérea.

CAPITULO IV
Sistema conjunto de certificacién, supervisién y ejecucion
Articulo 62. Certificacion, supervision y ejecucion.
1. La Comision, la Agencia y los Estados miembros, cooperaran en el marco de un sistema Unico europeo

de seguridad aérea con la intencidon de garantizar la conformidad con el presente Reglamento y con los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo.
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2. Para garantizar el cumplimiento del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucion
adoptados en su virtud, la Agencia y las autoridades nacionales competentes deberan:

a) recibir y evaluar las solicitudes que se les dirijan y, cuando proceda, expedir o renovar los certificados y
recibir las declaraciones que les estén destinadas, de conformidad con el capitulo IlI;

b) realizar actividades de supervision de los titulares de certificados, de las personas fisicas y juridicas que
efectlen declaraciones, y de los productos, los componentes, los equipos, los sistemas y componentes de
GTA/SNA, los dispositivos de simulacién de vuelo para entrenamiento y los aerdodromos sujetos al presente
Reglamento;

c) llevar a cabo las investigaciones, inspecciones, incluidas las inspecciones en pista, auditorias y otras
actividades de supervisién necesarias para detectar posibles incumplimientos de los requisitos establecidos en el
presente Reglamento y en los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud del mismo por parte de las
personas fisicas o juridicas sujetas al presente Reglamento;

d) adoptar todas las medidas de ejecucién necesarias, incluida la modificacion, la limitacion, la suspension
o la revocacion de certificados expedidos por ellas, la inmovilizacién en tierra de aeronaves y la imposiciéon de
sanciones, al objeto de poner fin a las infracciones observadas;

e) prohibir, limitar o someter a determinadas condiciones las actividades a que se refiere en el capitulo lll,
en interés de la seguridad;

f) garantizar un nivel adecuado de cualificacion de su personal que participe en las tareas de certificacion,
supervision y ejecucion, proporcionando en su caso una formacion adecuada.

3. Los Estados miembros velaran por que sus autoridades nacionales competentes sean independientes al
tomar las decisiones técnicas relativas a la certificacién, la supervisién y la ejecucion y ejerzan sus competencias
de forma imparcial y transparente, y por que estén organizadas, dotadas de personal y gestionadas en
consecuencia. Los Estados miembros velaran, asimismo, por que sus autoridades nacionales competentes
dispongan de los recursos y capacidades necesarios para llevar a cabo de manera eficiente y oportuna las tareas
que les asigna el presente Reglamento.

4. Las responsabilidades de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion
indicadas en el apartado 2 se determinardn con arreglo a las disposiciones siguientes.

La Agencia sera responsable cuando se le hayan asignado dichas tareas en virtud de los articulos 77 a 82,
y cuando se le hayan asignado dichas tareas en virtud de los articulos 64 y 65.

No obstante, cuando un Estado miembro conceda una exencién con arreglo al articulo 41, apartado 6, el
articulo 80, apartado 1, letra a), dejara de ser de aplicacion y dicho Estado miembro sera responsable de la
supervision y la ejecucién con respecto al proveedor de servicios de GTA/SNA contemplado en la citada exencién.

La autoridad nacional competente del Estado miembro donde se encuentra el aer6dromo sera responsable
de las tareas relacionadas con el certificado del aer6dromo indicado en el articulo 34, apartado 1, y el certificado del
operador del aer6dromo indicado en el articulo 37, apartado 1.

Dicha autoridad nacional competente también sera responsable de las tareas de supervision y ejecucion en
relaciéon con las organizaciones encargadas de la prestacién de servicios de asistencia en tierra o de servicios de
direccion en la plataforma en dicho aerédromo.

En todos los demés casos, la autoridad nacional competente del Estado miembro donde tenga su centro de
actividad principal la persona fisica o juridica que solicita el certificado o efectlia la declaracion o, si dicha persona
carece de un centro de actividad principal, donde tenga su residencia o establecimiento, sera responsable de estas
tareas, a menos que el desempefio eficaz de las tareas relacionadas con la certificacion, supervision y ejecucion
exija atribuirlas a la autoridad competente de otro Estado miembro de conformidad con las normas detalladas
adoptadas a que se refiere el apartado 14, letra d).

No obstante, cuando asi se disponga en los actos de ejecucion adoptados a que se refiere el apartado 15:

a) los médicos examinadores aéreos, los centros médicos aeronauticos y los facultativos de medicina
general seran responsables de la expedicion de los certificados médicos de los pilotos a que se refiere el articulo
21, apartado 1, y de los certificados médicos de los controladores de transito aéreo a que se refiere el articulo 49,
apartado 1;

b) las organizaciones de formacién de tripulantes de cabina de pasajeros que hayan sido aprobadas de
conformidad con el articulo 24 y los operadores de aeronaves que cuenten con un certificado de conformidad con
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el articulo 30 seran responsables de la expedicidn de los certificados de la tripulacién de cabina de pasajeros
mencionados en el articulo 22.

5. Los Estados miembros podran decidir que, no obstante lo dispuesto en el apartado 4, sus autoridades
nacionales competentes sean conjuntamente responsables de las tareas relacionadas con la certificacion, la
supervision y la ejecucion con respecto a un operador de aeronaves que realice un transporte aéreo comercial
cuando se cumplan las dos condiciones siguientes:

a) que tal responsabilidad conjunta esté prevista en un acuerdo celebrado entre dichos Estados miembros
antes del 1 de enero de 1992;

b) que los Estados miembros hayan garantizado que sus autoridades nacionales competentes desempefian
eficazmente esas tareas de conformidad con el presente Reglamento y con los actos delegados y de ejecuciéon
adoptados en virtud del mismo.

Los Estados miembros de que se trate, a mas tardar el 12 de marzo de 2019, notificaran su decision sobre
la responsabilidad conjunta a la Comisién y a la Agencia y les facilitaran toda la informacién pertinente, en especial
el acuerdo a que se refiere la letra a) y las medidas adoptadas para garantizar que tales funciones se desempefien
eficazmente, de conformidad con la letra b).

Cuando la Comisién, previa consulta a la Agencia, considere que no se han cumplido las condiciones
especificadas en el parrafo primero, adoptard actos de ejecucion que establezcan su decisién a tal efecto. Tras la
notificaciéon por la Comisién de dicho acto de ejecucion a los Estados miembros afectados, estos decidiran sin
demora modificar o revocar la decisién sobre la responsabilidad conjunta e informaran de ello a la Comisién y a la
Agencia.

La Agencia incluira todas las decisiones de la Comisién y de los Estados miembros que hayan sido
notificadas con arreglo al presente apartado en el repositorio al que hace referencia el articulo 74.

6. La supervisién realizada por la Agencia y por las autoridades nacionales competentes sera continua y se
basara en las prioridades establecidas a la luz de los riesgos para la aviacion civil.

7. Al realizar las inspecciones en pista a las que se refiere el apartado 2, letra c), la Agencia cooperara con
la autoridad nacional competente del Estado miembro en cuyo territorio se efectien.

8. La Agencia gestionard y utilizara las herramientas y los procedimientos necesarios para recabar,
intercambiar y analizar informacién de seguridad obtenida mediante las inspecciones en pista a que se refiere el
apartado 2, letra c).

9. Con el fin de facilitar el desempefio efectivo de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision
y la ejecucién, la Comisién, la Agencia y las autoridades nacionales competentes intercambiaran informacion
pertinente, incluida la relativa a infracciones posibles u observadas.

10. La Agencia promovera una aplicacion y un entendimiento comunes de los requisitos recogidos en el
presente Reglamento y en los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo, entre otras
actuaciones mediante el desarrollo de la documentacién orientativa mencionada en el articulo 76, apartado 3, en
consulta con las autoridades nacionales competentes.

11. Toda persona fisica o juridica sujeta al presente Reglamento podra sefalar a la Agencia cualquier
supuesta diferencia en la aplicaciéon de las normas entre los Estados miembros. Cuando tales diferencias
perjudiquen gravemente las actividades de estas personas, o cuando puedan dar lugar de otro modo a dificultades
sustanciales, la Agencia y las autoridades nacionales competentes del Estado miembro de que se trate cooperaran
para abordar vy, si procede, resolver rdpidamente estas diferencias. En caso de que no sea posible resolver esas
diferencias, la Agencia presentara la cuestién a la Comision.

12. La Agencia y las autoridades nacionales competentes llevaran a cabo las acciones necesarias y
efectivas para aumentar y promover la sensibilizacidon respecto de la seguridad de la aviacion civil y difundiran
informacidn sobre seguridad para la prevencion de accidentes e incidentes.
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13. Por lo que respecta a las tareas de la Agencia relativas a la certificacion, la supervision y la ejecucion
en virtud del presente Reglamento, se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 128 con el fin de establecer normas detalladas en relacién con:

a) las condiciones para llevar a cabo las tareas de certificacion y para realizar actividades de investigacion,
inspeccién y auditoria y otras actividades de supervision necesarias para garantizar la supervision eficaz por parte
de la Agencia de las personas fisicas y juridicas, los productos, los componentes, los equipos, los sistemas de
GTA/SNA, los componentes de GTA/SNA, los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento y los
aerédromos sujetos al presente Reglamento;

b) la condiciones para que la Agencia realice inspecciones en pista y para la inmovilizacién de aeronaves
en tierra cuando la aeronave, su operador o su tripulacién no cumplan los requisitos del presente Reglamento o de
los actos delegados y de ejecucion adoptados en su virtud;

c) las condiciones en virtud de las cuales las actividades reguladas en el capitulo Il podran prohibirse,
limitarse o estar sujetas a determinadas condiciones en interés de la seguridad;

d) las condiciones para la publicacion y difusion de informacion obligatoria y de recomendaciones por la
Agencia de conformidad con el articulo 76, apartado 6, con el fin de garantizar la seguridad de las actividades
reguladas por el capitulo IlI;

e) las condiciones para la expedicion y difusion de informacién obligatoria por parte de la Agencia, de
conformidad con el articulo 77, para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad y la compatibilidad
medioambiental de los productos, componentes, equipos no instalados y equipos para controlar las aeronaves a
distancia, asi como las condiciones para la aprobacién de medios de conformidad alternativos a esta informacion
obligatoria;

f) las condiciones y los procedimientos para la acreditaciéon por parte de la Agencia de un organismo
cualificado a efectos del articulo 69.

14. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los apartados 2 a 9 del presente articulo,
con respecto a las tareas de las autoridades nacionales competentes relacionadas con la certificacion, la supervision
y la ejecucion previstas en el presente Reglamento, la Comision, basandose en los principios establecidos en el
articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1, adoptara actos de ejecucién que
establezcan disposiciones detalladas en relacién con lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos para la realizacién de la certificacién y la ejecucion de investigaciones,
inspecciones, auditorias y otras actividades de supervisién necesarias para garantizar la supervisién eficaz por parte
de la autoridad nacional competente de las personas fisicas y juridicas, los productos, los componentes, los equipos,
los sistemas de GTA/SNA, los componentes de GTA/SNA, los dispositivos de simulacién de vuelo para
entrenamiento y los aer6dromos sujetos al presente Reglamento;

b) las normas y los procedimientos para la realizacién de inspecciones en pista por parte de la autoridad
nacional competente y para la inmovilizacién de aeronaves en tierra cuando la aeronave, su operador o su tripulacion
no cumplan los requisitos del presente Reglamento o de sus actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud
del mismo;

¢) las normas y los procedimientos en virtud de las cuales las actividades reguladas en el capitulo 1l podran
prohibirse, limitarse o estar sujetas a determinadas condiciones en interés de la seguridad;

d) en relacion con el apartado 4, las normas y los procedimientos para la asignacion de responsabilidades
entre las autoridades nacionales competentes, con vistas a asegurar el cumplimiento eficaz de las tareas
relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion;

e) las normas y los procedimientos para la acreditacion por parte de la autoridad nacional competente de un
organismo cualificado a efectos del articulo 69.

Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

15. Para garantizar la aplicacion y el cumplimiento uniformes de los apartados 2 a 9 del presente articulo,
con respecto a la ejecucidn por la Agencia y por las autoridades nacionales competentes de las tareas relacionadas
con la certificacién, la supervision y la ejecucion previstas en el presente Reglamento, la Comision, basandose en
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los principios establecidos en el articulo 4 y con la intencién de lograr los objetivos establecidos en el articulo 1,
adoptara actos de ejecucidn que establezcan disposiciones detalladas en relacién con lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos para la recopilacion, el intercambio y la difusién de informacién pertinente,
incluida la relativa a infracciones posibles u observadas, entre la Comisién, la Agencia y las autoridades nacionales
competentes para el desempefio eficaz de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion;

b) las normas y los procedimientos para las cualificaciones del personal de la Agencia y de las autoridades
nacionales competentes que intervengan en las tareas de certificacion, supervision y ejecucién y de las
organizaciones encargadas de su formacion;

c) las normas y los procedimientos para los sistemas de administracion y gestién de la Agencia y de las
autoridades nacionales competentes en relacién con el ejercicio de las tareas de certificacién, supervision y
ejecucion;

d) en relacion con el apartado 4 del presente articulo, las normas y los procedimientos para la asignacion
de responsabilidades a los médicos examinadores aéreos y a los centros médicos aeronauticos a efectos de la
expedicion de los certificados médicos de pilotos y de los certificados médicos de controladores de transito aéreo,
asi como las condiciones en las que se otorgaran estas responsabilidades a facultativos de medicina general, con
vistas a asegurar el desempefo eficaz de las tareas relacionadas con la certificacion médica de pilotos y
controladores de transito aéreo;

e) en relacién con el apartado 4 del presente articulo, las normas y los procedimientos para asignacion de
responsabilidades a las organizaciones de formacién de tripulantes de cabina de pasajeros y a los operadores de
aeronaves a efectos de la expedicién de los certificados de los tripulantes de cabina de pasajeros, con vistas a
asegurar el cumplimiento eficaz de las tareas relacionadas con la certificacion de los tripulantes de cabina de
pasajeros.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

Articulo 63. Grupo de inspectores de la aviacion europea.

1. La Agencia, en colaboracién con las autoridades nacionales competentes, establecera un mecanismo
para la puesta en comun y el intercambio, con caracter voluntario, de inspectores y de otro personal con experiencia
pertinente para la realizacion de tareas de certificacion y de supervisién en virtud del presente Reglamento.

A tal efecto, la Agencia, en cooperacién con las autoridades nacionales competentes, definira los perfiles de
cualificacién y experiencia necesarias, sobre cuya base esas autoridades y la Agencia designaran, en funcién de la
disponibilidad, a los candidatos para participar en el mecanismo de puesta en comun e intercambio como inspectores
de la aviacién europea.

2. La Agencia y cada autoridad nacional competente podra solicitar asistencia al grupo de inspectores de la
aviacién europea para la realizacién de actividades de supervision y de certificacion. La Agencia coordinara las
respuestas a dichas solicitudes y desarrollara los procedimientos adecuados para este fin, previa consulta a las
autoridades nacionales competentes.

3. Los inspectores de la aviacion europea realizaran las actividades de supervision y certificacion bajo el
control, la direccién y la responsabilidad de la Agencia o de la autoridad nacional competente que haya solicitado su
asistencia.

4. La autoridad que pida la asistencia cubrira los costes de la asistencia prestada por los inspectores de la
aviacion europea.

Esa autoridad podra decidir financiar dicha asistencia mediante el cobro de tasas facturadas sobre la base
de las normas establecidas de acuerdo con el apartado 6, letra c), a la persona fisica o juridica objeto de las
actividades de certificacién o de supervision realizadas por dichos inspectores de la aviacién europea.

En ese caso, la autoridad transferira el importe cobrado a la autoridad que haya proporcionado la asistencia.
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5. Cualquier declaracion, registro e informe de los inspectores de la aviacion europea que realicen sus
actividades de conformidad con el presente articulo sera equiparable, en todos los aspectos, a los de los inspectores
nacionales, y constituira un elemento de prueba admisible en procedimientos administrativos o judiciales.

6. Por lo que respecta al mecanismo para la puesta en comun y el intercambio a que se refiere el apartado
1 del presente articulo, la Comision podra adoptar actos de ejecucion para establecer normas detalladas en relacién
con lo siguiente:

a) las normas y los procedimientos conforme a los cuales la Agencia y las autoridades nacionales
competentes solicitan, reciben o prestan asistencia a través del citado mecanismo;

b) las normas y los procedimientos relativos a las autorizaciones de los inspectores de la aviacién europea
y las reglas detalladas aplicables a los mismos cuando presten dicha asistencia;

c) las normas y los procedimientos para la fijacién y el cobro de las tasas mencionadas en el apartado 4 del
presente articulo.

Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

Articulo 64. Reasignacion de la responsabilidad a peticion de los Estados miembros.

1. Un Estado miembro podra solicitar a la Agencia que lleve a cabo las tareas relacionadas con la
certificacidn, la supervisién y la ejecucién mencionadas en el articulo 62, apartado 2, en relacion con algunas o todas
las personas fisicas y juridicas, las aeronaves, el equipo de aerédromo relacionado con la seguridad, los sistemas
de GTA/SNA, los componentes de GTA/SNA, los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento y los
aerédromos de los que el Estado miembro en cuestién sea responsable en virtud del presente Reglamento y de los
actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo.

Una vez la Agencia haya aceptado esta solicitud, sera la autoridad competente responsable de las tareas
cubiertas por dicha solicitud, y el Estado miembro solicitante quedara liberado de la responsabilidad relativa a dichas
tareas.

En relacion con el ejercicio por parte de la Agencia de la responsabilidad relativa a dichas tareas, se
aplicaran los capitulos IV y V.

2. Un Estado miembro podra solicitar a otro Estado miembro que lleve a cabo las tareas relacionadas con
la certificacion, la supervision y la ejecucién mencionadas en el articulo 62, apartado 2, en relacién con algunas o
todas las personas fisicas y juridicas, las aeronaves, el equipo de aerédromo relacionado con la seguridad, los
sistemas de GTA/SNA, los componentes de GTA/SNA, los dispositivos de simulacién de vuelo para entrenamiento
y los aer6dromos de los que el Estado miembro en cuestion sea responsable en virtud del presente Reglamento y
de los actos delegados y de ejecucién adoptados en su virtud.

Una vez el Estado miembro haya aceptado esta solicitud, sera responsable de las tareas cubiertas por dicha
solicitud, y el Estado miembro solicitante quedard liberado de la responsabilidad relativa a dichas tareas.

En relacién con el ejercicio de la responsabilidad relativa a las tareas reasignadas con arreglo al presente
apartado, se aplicara lo dispuesto en los capitulos Il y IV y los articulos 131 y 132, asi como las disposiciones
aplicables del Derecho nacional del Estado miembro que haya aceptado.

3. En materia de ejecucion, la responsabilidad de la Agencia o del Estado miembro que haya aceptado la
solicitud se limitara a las cuestiones relacionadas con los procedimientos conducentes a la adopcion de decisiones
por parte de la autoridad nacional competente de dicho Estado miembro o de la Agencia y que atafian a las tareas
de certificacion y supervision que le hayan sido reasignadas con arreglo al presente articulo, asi como a la aplicacién
de dichas decisiones. Para todas las demas cuestiones en materia de ejecucion, la asignacion de responsabilidades
prevista en el presente Reglamento y en los actos delegados y de ejecucion adoptados en su virtud permanecera
inalterada.

4. La Agencia o un Estado miembro, segun proceda, solo aceptaran la solicitud mencionada en los apartados
1 0 2 sila Agencia o la autoridad nacional competente del Estado miembro en cuestién consideran que cuentan con
los recursos necesarios y que pueden ejercer efectivamente la responsabilidad relativa a las tareas de que se trate.
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5. Cuando un Estado miembro quiera aplicar las disposiciones del apartado 1 o 2, celebrara con la Agencia
0 con el otro Estado miembro, segun proceda, acuerdos detallados sobre la reasignacion de la responsabilidad
relativa a las tareas en cuestion. Antes de formalizar tales acuerdos, debera consultarse sobre estos a las personas
fisicas y juridicas afectadas por la reasignacion y, en el supuesto de la reasignacion contemplada en el apartado 2,
ala Agencia. Dichos acuerdos detallados definiran claramente, al menos, las tareas que sean objeto de reasignacion
e incluiran las disposiciones juridicas, practicas y administrativas necesarias para garantizar una transferencia
ordenada y la continuacién eficaz e ininterrumpida del desempefio de las tareas en cuestién, de conformidad con el
presente Reglamento y los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud del mismo, asi como la continuacion
ininterrumpida de las actividades llevadas a cabo por las personas juridicas y fisicas de que se trate. Los citados
acuerdos detallados incluiran también disposiciones relativas a la transferencia de la documentacion y los registros
técnicos pertinentes.

La Agencia y el Estado miembro o los Estados miembros de que se trate, segun proceda, se aseguraran de
que la reasignacion de la responsabilidad relativa a las tareas se lleve a cabo de acuerdo con lo dispuesto en dichos
acuerdos detallados.

6. La Agencia habilitara, en el repositorio establecido en el articulo 74, una lista de los Estados miembros
que hayan aplicado los apartados 1 y 2 del presente articulo. La lista identificara claramente las tareas reasignadas
y a la autoridad competente encargada de las tareas después de su reasignacion.

La Agencia tendra en cuenta la reasignacion de la responsabilidad relativa a las tareas a la hora de llevar a
cabo inspecciones y otras actividades de supervision de conformidad con el articulo 85.

7. Las reasignaciones de la responsabilidad al amparo del presente articulo se entienden sin perjuicio de
los derechos y las obligaciones de los Estados miembros en virtud del Convenio de Chicago.

Cuando, de conformidad con el presente articulo, un Estado miembro reasigne la responsabilidad relativa a
las tareas que le confiere el Convenio de Chicago, informara a la OACI de que la Agencia u otro Estado miembro
ejercen en su nombre las funciones y obligaciones que le corresponden conforme al Convenio de Chicago.

8. Un Estado miembro que haya reasignado a la Agencia o a otro Estado miembro la responsabilidad relativa
a las tareas con arreglo a los apartados 1 0 2 podra decidir revocar la reasignacién en cualquier momento. En tal
caso, serd de aplicacién, mutatis mutandis, lo dispuesto en los apartados 4, 5y 6 y en el parrafo segundo del
apartado 7.

Articulo 65. Reasignacién de la responsabilidad a peticién de una organizacion que opere en mas de un
Estado miembro.

1. Como excepcion a lo previsto en el articulo 62, apartado 4, una organizacion podra solicitar a la Agencia
que actle como autoridad competente, responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y
la ejecucién con respecto a ella cuando dicha organizacién esté en posesién de un certificado con arreglo a lo
previsto en el capitulo Il o cumpla los requisitos para solicitarlo a la autoridad nacional competente de un Estado
miembro, pero tenga o pretenda tener una parte significativa de las instalaciones y del personal a que se refiere
dicho certificado en otro Estado miembro o en otros Estados miembros.

También podran presentar esta solicitud dos 0 méas organizaciones que formen parte de una Unica
agrupacion de empresas cuando cada una de ellas tenga su centro de actividad principal en un Estado miembro
diferente y cuando ambas estén en posesion de un certificado en virtud del capitulo Il o cumplan los requisitos para
solicitarlo para el mismo tipo de actividad aérea.

2. Las organizaciones de que se trate enviaran la solicitud mencionada en el apartado 1 a la Agenciay a las
autoridades nacionales competentes de los Estados miembros en donde se encuentren sus centros de actividad
principales.

Cuando reciban dicha solicitud, la Agencia y las autoridades nacionales competentes interesadas deberan
consultarse mutuamente sin demora indebida y, en su caso, pedir opiniones complementarias a las organizaciones
que realizaron la solicitud. En el marco de dichas consultas y cuando se trate de un acuerdo sobre reasignacion, la

www.civil-mercantil.com



http://www.civil-mercantil.com/
https://www.facebook.com/CEFCivilMercantil/
https://twitter.com/CivilMercantil
https://www.linkedin.com/showcase/5096975/
https://es.pinterest.com/estudioscef/
https://www.youtube.com/user/videoscef
https://plus.google.com/105597271181857568473
https://www.instagram.com/estudioscef/

Civil Mercantil

Agencia y las autoridades nacionales competentes deberan considerar la posibilidad de recurrir a inspectores y
demas personal disponible para las autoridades nacionales competentes de que se trate.

Si, tras dichas consultas la Agencia o la autoridad nacional competente de que se trate consideran que la
solicitud podria tener un efecto adverso sobre su propia capacidad de desempefiar de manera eficiente las tareas
de certificacion, supervision y ejecucion en virtud del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién
adoptados en su virtud, o podria afectar de otro modo negativo al funcionamiento eficaz de la autoridad, la autoridad
debera, en un plazo maximo de 180 dias desde la fecha de recepcién de dicha solicitud, informar a las
organizaciones afectadas de que considera que la solicitud tendra un efecto adverso, y aportar una justificacion.
También se comunicara esta carta informativa a la otra parte. En tal caso, se considerara que la solicitud ha sido
desestimada.

3. A menos que la solicitud haya sido desestimada de conformidad con el apartado 2, la Agencia y las
autoridades nacionales competentes de que se trate celebraran acuerdos detallados sobre la reasignacién de la
responsabilidad relativa a las tareas en cuestion. Dichos acuerdos detallados se consultaran, antes de su
formalizacién, con las organizaciones que hayan solicitado que la Agencia actie como su autoridad competente.
Dichos acuerdos detallados definiran claramente, al menos, las tareas que sean objeto de reasignacioén, e incluiran
las disposiciones juridicas, practicas y administrativas necesarias para garantizar una transferencia ordenada, y la
continuacion eficaz e ininterrumpida del desempefio de las tareas en cuestion, de conformidad con el presente
Reglamento y los actos delegados y de ejecucion adoptadas en base al mismo, asi como la continuacion
ininterrumpida de las actividades llevadas a cabo por las organizaciones de que se trate. Los citados acuerdos
detallados incluirdn también disposiciones relativas a la transferencia de la documentacién y los registros técnicos
pertinentes.

La Agencia y el Estado miembro o los Estados miembros en cuestion, segin proceda, se aseguraran de
que la reasignacion de las responsabilidades relativa a las tareas se lleve a cabo de acuerdo con lo dispuesto en
dichos acuerdos detallados. Al aplicar estos acuerdos, la Agencia recurrira en la medida de lo posible a inspectores
y demas personal disponible en los Estados miembros.

4. Tras la celebracion de los acuerdos detallados en virtud del apartado 3, la Agencia sera la autoridad
competente responsable de las tareas cubiertas por la solicitud, y el Estado miembro o los Estados miembros en
cuestion quedaran liberados de la responsabilidad relativa a dichas tareas. En relacion con el ejercicio por parte de
la Agencia de la responsabilidad relativa a las tareas reasignadas, se aplicaran los capitulos IV y V.

5. El articulo 64, apartados 3, 5, 6 y 7, se aplicard, mutatis mutandis, a cualquier reasignacion de
responsabilidad con respecto a las tareas en virtud del presente articulo.

6. Las organizaciones respecto de las cuales la Agencia actlie como autoridad competente con arreglo a lo
previsto en el presente articulo podran solicitar que los Estados miembros en los que esas organizaciones tengan
sus centros de actividad principales vuelvan a asumir la responsabilidad relativa a las tareas relacionadas con la
certificacién, la supervision y la ejecucién con respecto a esas organizaciones. En tal caso se aplicard, mutatis
mutandis, el articulo 64, apartados 4 a 7.

Articulo 66. Mecanismo de asistencia a la supervision.
1. Si se cumplen todas las condiciones siguientes:

a) los resultados de inspecciones y otras actividades de supervision llevadas a cabo por la Agencia en virtud
del articulo 85 indican una incapacidad grave y persistente de un Estado miembro para realizar de manera eficaz
algunas o todas sus tareas de certificacion, supervision y ejecucién en virtud del presente Reglamento;

b) la Comision ha solicitado al Estado miembro en cuestion que solucione las deficiencias identificadas con
arreglo a la letra a);

c) el Estado miembro no ha solucionado las deficiencias de manera satisfactoria y la situacion resultante
pone en peligro la seguridad de la aviacion civil, el Estado miembro de que se trate y la Agencia estableceran
conjuntamente, a peticion de la Comisidén, un programa de asistencia técnica temporal con el objetivo de solucionar
las deficiencias identificadas y de ayudar al Estado miembro en cuestion a restablecer su capacidad para llevar a
cabo las tareas de certificacidon, supervision y ejecucién contempladas en el presente Reglamento antes de que
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termine la fase de asistencia. Dicho programa de asistencia técnica incluira, en particular, el calendario del programa,
la planificacién y el ejercicio de las tareas de certificacion, supervisién y ejecucion, en los casos en que se hayan
identificado deficiencias, la formacién y las cualificaciones de los inspectores y el personal pertinentes y la
organizacioén del trabajo de la autoridad nacional competente del Estado miembro en cuestion, en los casos en los
que esta tenga una influencia directa en las deficiencias observadas.

2. El Estado miembro en cuestidn sera responsable de la aplicacion del programa de asistencia técnica para
solucionar las deficiencias observadas. Con este fin, el Estado miembro en cuestién cooperara con la Agencia en la
aplicacion de dicho programa de asistencia técnica, en particular transmitiendo todas las instrucciones necesarias a
la autoridad nacional competente y proporcionando todos los medios materiales necesarios para la correcta
ejecucion del programa de asistencia.

Durante la aplicacion del programa de asistencia técnica, el Estado miembro de que se trate seguira siendo
responsable de las tareas de certificacidn, supervisién y ejecucién, de conformidad con el articulo 62, apartado 2.
La Agencia asumira sus propios costes cuando preste asistencia al Estado miembro en cuestién.

Al aplicar dicho programa de asistencia técnica, el Estado miembro en cuestién debera, cuando proceda
teniendo en cuenta la naturaleza de las deficiencias, recurrir al grupo de inspectores de la aviacion europea
establecido en virtud del articulo 63, a los organismos cualificados a que hace referencia el articulo 69 y a las
posibilidades de formacion previstas en el articulo 92.

3. La Agencia proporcionara informacion actualizada a la Comisién y a los demas Estados miembros sobre
los avances realizados en la aplicacion del programa de asistencia técnica.

4. El Estado miembro de que se trate hara todos los esfuerzos posibles por recuperar la capacidad de llevar
a cabo las tareas de certificacion, supervision y ejecucion contempladas en el presente Reglamento. Si el Estado
miembro en cuestidn reconoce que no puede aplicarse el programa de asistencia técnica tal como se planeg,
informara de ello a la Comisién y o bien reasignara sus responsabilidades en lo que respecta a las tareas de
certificacién, supervision y ejecucion a la Agencia o a otro Estado miembro, de conformidad con el articulo 64, o
bien tomaré otras medidas para subsanar las deficiencias. El alcance de la reasignacion se limitaré a lo estrictamente
necesario para solventar las deficiencias observadas. La Agencia incluird en el repositorio establecido de
conformidad con el articulo 74 la informacion sobre las tareas que han sido reasignadas, y publicar4 dicha
informacion.

5. El presente articulo se entenderd sin perjuicio de la aplicacion de otras medidas, en particular del articulo
67 del presente Reglamento y del Reglamento (CE) n.° 2111/2005.

Articulo 67. Validez y reconocimiento de certificados y declaraciones.

1. Los certificados expedidos por la Agencia o las autoridades nacionales competentes y las declaraciones
realizadas por personas fisicas y juridicas en virtud del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién
adoptados en su virtud estaran sometidos exclusivamente a las normas, condiciones y procedimientos recogidos en
el presente Reglamento y a los requisitos administrativos nacionales, y seran validos y reconocidos, sin requisitos
ni evaluaciones ulteriores, en todos los Estados miembros.

2. Sila Comisidn considera que una persona fisica o juridica a la que se ha expedido un certificado o que
ha realizado una declaracion ha dejado de cumplir los requisitos aplicables del presente Reglamento o de los actos
delegados y de ejecucion adoptados en su virtud, la Comision, sobre la base de una recomendacion de la Agencia,
exigira al Estado miembro responsable de la supervision de esa persona que adopte las medidas correctoras y de
salvaguardia apropiadas, incluida la limitacion o suspension del certificado. La Comisidn adoptara actos de ejecucion
que incorporen esa decision. Dichos actos de ejecucion se adoptaran con arreglo al procedimiento consultivo a que
se refiere el articulo 127, apartado 2. Por razones imperiosas de urgencia debidamente justificadas relacionadas
con la seguridad de la aviacidn, la Comisién adoptara actos de ejecucion inmediatamente aplicables, de conformidad
con el procedimiento a que se refiere el articulo 127, apartado 4.

A partir de la fecha en que surta efecto esa decision de ejecucion, el certificado o la declaracion en cuestién,
no obstante lo dispuesto en el apartado 1, dejaran de ser validos y reconocidos en todos los Estados miembros.
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3. Si la Comisioén considera que el Estado miembro a que se refiere el apartado 2 ha adoptado las medidas
correctoras y de salvaguardia adecuadas, decidird, sobre la base de una recomendacién de la Agencia, que el
certificado o la declaracién en cuestidn vuelvan a ser validos y reconocidos en todos los Estados miembros, de
acuerdo con lo dispuesto en el apartado 1.

La Comision adoptara actos de ejecucién que incorporen dicha decision. Dichos actos de ejecucién se
adoptaran con arreglo al procedimiento consultivo a que hace referencia el articulo 127, apartado 2. Por razones
imperiosas de urgencia debidamente justificadas relacionadas con la seguridad de la aviacion, la Comision adoptara
actos de ejecucion inmediatamente aplicables, de conformidad con el procedimiento a que se refiere el articulo 127,
apartado 4.

4. El presente articulo se entenderd sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) n.° 2111/2005.
Articulo 68. Aceptacion de la certificacion de terceros paises.

1. La Agencia y las autoridades nacionales competentes podran expedir los certificados previstos en el
presente Reglamento y en los actos delegados y de ejecucién adoptados en su virtud, sobre la base de certificados
expedidos en virtud de las leyes de un tercer pais, o aceptar certificados y otros documentos pertinentes que
acrediten el cumplimiento de las normas de aviacion civil expedidos en virtud de las leyes de un tercer pais, siempre
y cuando dicha posibilidad esté contemplada en:

a) acuerdos internacionales relativos al reconocimiento de certificados celebrados entre la Unién y un tercer
pais;

b) los actos delegados adoptados en virtud del apartado 3, o

c) en ausencia de un acuerdo internacional o de un acto delegado pertinente, segin lo previsto en las letras
a) y b) del presente apartado, respectivamente, y sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 140, apartado 6, del
presente Reglamento, un acuerdo relativo al reconocimiento de certificados celebrado entre un Estado miembro y
un tercer pais antes de la entrada en vigor del Reglamento (CE) n.° 1592/2002 y que haya sido notificado a la
Comisién y a los demés Estados miembros de conformidad con el articulo 9, apartado 2, letra a), del Reglamento
(CE) n.° 1592/2002 o del articulo 12, apartado 2, letra a), del Reglamento (CE) n.° 216/2008.

2. Con el objetivo de lograr y mantener la confianza en los marcos reglamentarios de terceros paises, la
Agencia estara autorizada a llevar a cabo las evaluaciones y los analisis técnicos necesarios de la legislacién de
terceros paises y de las autoridades de aviacién extranjeras. A fin de llevar a cabo dichos analisis y evaluaciones,
la Agencia podra celebrar acuerdos de trabajo conforme al articulo 90, apartado 2.

3. La Comisidn esté facultada para adoptar actos delegados de acuerdo con el articulo 128, que establezcan
normas detalladas relativas a la aceptacion de certificados y otros documentos acreditativos del cumplimiento de las
normas de aviacién civil expedidos de acuerdo con la legislacién de un tercer pais y que garanticen un nivel de
seguridad equivalente al dispuesto por el presente Reglamento, incluidos las condiciones y procedimientos para
lograr y mantener la confianza necesaria en los marcos reglamentarios de terceros paises.

Articulo 69. Organismos cualificados.

1. La Agencia y las autoridades nacionales competentes podran asignar sus tareas relacionadas con la
certificacion y la supervision en virtud del presente Reglamento a organismos cualificados que hayan acreditado de
conformidad con los actos delegados a que se refiere el articulo 62, apartado 13, letra f), o los actos de ejecucién a
gue se refiere el articulo 62, apartado 14, primer parrafo, letra €), que cumplen los criterios establecidos en el anexo
VI.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4, la Agencia y las autoridades nacionales competentes que
recurran a tales organismos cualificados estableceran un sistema para dicha acreditaciéon y para la evaluacién del
cumplimiento de dichos criterios por parte de los organismos cualificados, tanto en el momento de la acreditacion
como de manera continua posteriormente.
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Un organismo cualificado sera acreditado bien individualmente por la Agencia o por una autoridad nacional
competente, bien conjuntamente por dos 0 mas autoridades nacionales competentes o por la Agencia y una o mas
autoridades nacionales competentes.

2. La Agencia o la autoridad nacional competente o las autoridades nacionales competentes, segun proceda,
modificaran, limitaran, suspenderan o revocaran la acreditacion que hayan concedido a un organismo cualificado
cuando este deje de cumplir los criterios establecidos en el anexo VI.

3. La Agencia o la autoridad nacional competente o las autoridades nacionales competentes que acrediten
a un organismo cualificado podran facultarlo para que expida, renueve, modifique, limite, suspenda o revoque
certificados, o para que reciba declaraciones, en nombre de la Agencia o de la autoridad nacional competente. Esta
facultad se incluird en el alcance de la acreditacion.

4. La Agencia y las autoridades nacionales competentes reconoceran, sin necesidad de mas requisitos
técnicos o evaluaciones, las acreditaciones de organismos cualificados concedidas por la Agencia y por otras
autoridades nacionales competentes de conformidad con el apartado 1.

No obstante, la Agencia y las autoridades nacionales competentes no tendran la obligacién de hacer uso de
la totalidad del alcance de la acreditacion concedida por otra autoridad nacional competente o por la Agencia, ni de
hacer uso de la totalidad del alcance de las facultades otorgadas a ese organismo cualificado por otra autoridad
nacional competente o por la Agencia en virtud del apartado 3.

5. La Agencia y las autoridades nacionales competentes intercambiaran informacion sobre las
acreditaciones concedidas, limitadas, suspendidas y revocadas, incluida informacion sobre el alcance de las
acreditaciones y las facultades otorgadas. La Agencia publicara esta informacion en el repositorio a que se hace
referencia en el articulo 74.

Articulo 70. Disposiciones de salvaguardia.

1. El presente Reglamento y los actos delegados y de ejecucién adoptados en su virtud no impediran a un
Estado miembro responder inmediatamente a un problema relacionado con la seguridad de la aviacion civil, si se
cumplen todas las condiciones siguientes:

a) el problema supone un riesgo grave para la seguridad de la aviacién y es necesario que el Estado
miembro actle inmediatamente para abordarlo;

b) el Estado miembro no puede hacer frente al problema adecuadamente de conformidad con el presente
Reglamento y los actos delegados y de ejecucion adoptados en su virtud;

¢) la medida adoptada es proporcionada a la gravedad del problema.

En tal caso, el Estado miembro afectado notificara de inmediato a la Comision, a la Agencia y a los demas
Estados miembros, a través del repositorio establecido en virtud del articulo 74, las medidas adoptadas, su duracién
y las razones de su adopcion.

2. Una vez la Agencia haya recibido la notificacion a que se hace referencia en el apartado 1 del presente
articulo, evaluara, sin demora indebida, si se han cumplido las condiciones establecidas en dicho apartado. Los
resultados de dicha evaluacion seran incluidos por la Agencia en el repositorio establecido en virtud del articulo 74.

Si la Agencia considera que se han cumplido esas condiciones, evaluarda, sin demora indebida, si es capaz
de resolver el problema detectado por el Estado miembro adoptando las decisiones contempladas en el parrafo
primero del articulo 76, apartado 4, evitando asi la necesidad de las medidas adoptadas por el Estado miembro. Si
la Agencia considera que puede hacer frente al problema de ese modo, adoptara la decision adecuada para ello e
informara a los Estados miembros a través del repositorio establecido en virtud del articulo 74. Si considera que no
se puede hacer frente al problema de ese modo, recomendaréa a la Comisién que modifique cualquier acto delegado
0 de ejecucién adoptado en virtud del presente Reglamento de la forma que considere necesaria a la luz de la
aplicacién del apartado 1 del presente articulo.
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Cuando la Agencia considere que dichas condiciones no se han cumplido, formulara, sin demora indebida,
una recomendacion a la Comisién sobre el resultado de dicha evaluacion. La Agencia incluira tal recomendacion en
el repositorio establecido en virtud del articulo 74.

3. La Comision, teniendo en cuenta la recomendacion de la Agencia mencionada en el tercer parrafo del
apartado 2, evaluara si se han cumplido las condiciones establecidas en el apartado 1.

4. Cuando considere que no se han cumplido esas condiciones o si discrepa del resultado de la evaluacion
de la Agencia, la Comisién adoptard, sin demora indebida, actos de ejecucion que recojan su decision y establezcan
sus conclusiones a tal efecto. Dichos actos de ejecucion se publicaran, en el Diario Oficial de la Unién Europea, y
recogeran, por la Agencia, en el repositorio establecido en virtud del articulo 74.

Previa notificacion de un acto de ejecucién que confirme que no se han cumplido esas condiciones, el Estado
miembro afectado revocara inmediatamente la medida adoptada de conformidad con el apartado 1.

Articulo 71. Flexibilidad.

1. Los Estados miembros podran conceder a las personas fisicas o juridicas sujetas al presente Reglamento
exenciones de los requisitos aplicables a dichas personas en virtud del capitulo 1ll, que no sean los requisitos
esenciales establecidos en dicho capitulo, o de los actos delegados o de ejecucién adoptados en virtud de dicho
capitulo, de producirse circunstancias urgentes imprevistas que afecten a esas personas o0 por necesidades
operativas urgentes de esas personas, si se cumplen todas las condiciones siguientes:

a) no es posible hacer frente a esas circunstancias o necesidades de forma adecuada cumpliendo los
requisitos aplicables;

b) la seguridad, la proteccién del medio ambiente y el cumplimiento de los requisitos esenciales aplicables
estan garantizados, en caso necesario mediante la aplicacién de medidas de mitigacion;

c) el Estado miembro ha mitigado cualquier posible distorsién de las condiciones del mercado como
consecuencia de la concesion de la exencion en la medida de lo posible, y

d) el alcance y la duracién de la exencién estan limitados a lo que resulta estrictamente necesario y esta se
aplica sin discriminacion.

En tal caso, el Estado miembro afectado informara de inmediato a la Comisién, a la Agencia y a los demas
Estados miembros, a través del repositorio establecido en virtud del articulo 74, de la exencion concedida, su
duracion, la razén de la concesion y, en su caso, las medidas de mitigacién necesarias aplicadas.

2. Si la duracién de la exencion concedida a que se refiere el apartado 1 del presente articulo excede de
ocho meses consecutivos o si un Estado miembro ha concedido la misma exencién reiteradamente y su duracién
total excede de ocho meses, la Agencia evaluara si se han cumplido las condiciones establecidas en el apartado 1
del presente articulo y emitira, en un plazo de tres meses desde la fecha de recepcién de la Ultima naotificacion a que
se refiere el apartado 1 del presente articulo, una recomendacion a la Comision en relacion con el resultado de esa
evaluacion. La Agencia incluird tal recomendacién en el repositorio establecido de conformidad con el articulo 74.

En tal caso, la Comisién, teniendo en cuenta esa recomendacién, evaluara si se han cumplido esas
condiciones. Si considera que no se han cumplido esas condiciones o si discrepa del resultado de la evaluacion de
la Agencia, la Comision adoptard, en los tres meses siguientes a la fecha de recepcién de esa recomendacion, un
acto de ejecucion que incorpore su decision a tal efecto. Dichos actos de ejecucion se publicaran en el Diario Oficial
de la Union Europea y seran recogidos, por la Agencia, en el repositorio establecido en virtud del articulo 74.

Previa notificacion de un acto de ejecucién que confirme que no se han cumplido esas condiciones, el Estado
miembro afectado revocard inmediatamente la exencién concedida en virtud del apartado 1 del presente articulo.

3. Si un Estado miembro considera que el cumplimiento de los requisitos esenciales aplicables establecidos
en los anexos puede demostrarse por otros medios diferentes de los establecidos en los actos delegados y de
ejecucién adoptados en virtud del presente Reglamento, y esos medios presentan ventajas significativas en términos
de seguridad de la aviacion civil o de eficiencia para las personas sujetas al presente Reglamento o para las
autoridades afectadas, podra presentar a la Comisién y a la Agencia, a través del repositorio establecido de
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conformidad con el articulo 74, una solicitud motivada de modificacion del acto delegado o de ejecucion en cuestion
para permitir el uso de esos otros medios.

En ese caso, la Agencia formulara sin demora indebida una recomendacién a la Comision sobre si la solicitud
del Estado miembro cumple las condiciones establecidas en el parrafo primero. En caso necesario como conclusion
de la aplicacion del presente apartado, la Comision, sin demora y teniendo en cuenta esa recomendacion,
considerara la modificacion del acto delegado o de ejecucion en cuestion.

Articulo 72. Recopilacién, intercambio y analisis de informacién.

1. La Comision, la Agencia y las autoridades nacionales competentes intercambiaran toda la informacion de
que dispongan en el contexto de la aplicacion del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucion
adoptados en su virtud que sea pertinente para las demas partes para el cumplimiento de sus tareas con arreglo al
presente Reglamento. Las autoridades competentes de los Estados miembros habilitadas para investigar accidentes
e incidentes de aviacion civil, o para el analisis de sucesos, también tendran acceso a dicha informacién para el
cumplimiento de sus tareas. Dicha informacién también podra difundirse a las partes interesadas de conformidad
con los actos de ejecucion a que hace referencia el apartado 5.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en los Reglamentos (UE) n.° 996/2010 y (UE) n.° 376/2014, la Agencia
coordinara a escala de la Unidn la recopilacion, el intercambio y el andlisis de informacién sobre cuestiones que
estén comprendidas en el &mbito de aplicacion del presente Reglamento, en particular los datos operativos de
vuelos. A tal efecto, la Agencia podra suscribir con personas fisicas y juridicas sujetas al presente Reglamento, o
con asociaciones de estas personas, acuerdos sobre recopilacion, intercambio y analisis de informacién. Al recopilar,
intercambiar y analizar la informacion y de suscribir y aplicar dichos acuerdos, la Agencia limitara todo lo posible la
carga administrativa para las personas de que se trate, y garantizara una proteccion adecuada de la informacion,
en particular de todos los datos personales contenidos en la misma, de conformidad con el apartado 6 del presente
articulo y con el articulo 73, apartado 1, y los articulos 123 y 132 del presente Reglamento.

3. Previa solicitud, la Agencia prestara asistencia a la Comision en la gestion del Repositorio Central Europeo
mencionado en el articulo 8 del Reglamento (UE) n.° 376/2014.

4. A peticion de la Comisién, la Agencia analizara cuestiones urgentes o importantes que estén
comprendidas en el ambito de aplicacién del presente Reglamento. Cuando proceda las autoridades nacionales
competentes cooperaran con la Agencia en la realizacién de dicho analisis.

5. La Comisién adoptara actos de ejecucion para establecer normas detalladas para el intercambio de
informacioén a que hace referencia el apartado 1 del presente articulo entre la Comision, la Agencia y las autoridades
nacionales competentes y de la difusion de dicha informacién a las partes interesadas. Dichos actos de ejecucion
que se adoptaran con arreglo al procedimiento de examen a que se refiere el articulo 127, apartado 3.

Las normas detalladas a que se refiere el parrafo primero del presente apartado tendran en cuenta la
necesidad de:

a) facilitar a las personas fisicas o juridicas sujetas al presente Reglamento la informacién que necesitan
para asegurar el cumplimiento del articulo 1 e impulsar los objetivos establecidos en el mismo;

b) limitar la difusién y el uso de informacion a lo estrictamente necesario a fin de conseguir los objetivos
expuestos en el articulo 1;

c) evitar que la informacion esté disponible o que se utilice con el fin de determinar culpabilidades o
responsabilidades, sin perjuicio de las disposiciones aplicables del Derecho penal nacional.

6. La Comision, la Agencia y las autoridades nacionales competentes, asi como las personas fisicas y
juridicas y las asociaciones de dichas personas a que se hace referencia en el apartado 2 del presente articulo
adoptaran, de conformidad con el Derecho de la Union y el Derecho nacional, las medidas necesarias para garantizar
un nivel apropiado de confidencialidad de la informacién que reciban en virtud del presente articulo. Dicho apartado
se entendera sin perjuicio de cualesquiera requisitos de confidencialidad mas estrictos contemplados en el
Reglamento (UE) n.° 996/2010, en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 o en otras disposiciones legislativas de la Unién.
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7. Con el fin de informar al publico sobre el grado general de seguridad de la aviacion civil en la Unién, la
Agencia publicara cada afio, y bajo circunstancias especiales, un informe sobre seguridad. Dicho informe recogera
un analisis de la situacion general en materia de seguridad, redactado de un modo sencillo y facil de entender, e
indicara si han aumentado los riesgos de seguridad.

Articulo 73. Proteccién de las fuentes de informacion.

1. Cuando se haya facilitado a una autoridad nacional competente la informacion a la que hace referencia
el articulo 72, apartados 1 y 2, la fuente de dicha informacién debera protegerse en virtud de la legislacion de la
Unién y el Derecho nacional vigentes en materia de proteccion de las fuentes de informacion sobre la seguridad de
la aviacion civil. Cuando dicha informacion la facilite una persona fisica a la Comisién o la Agencia, la fuente de
dicha informacién no se revelara y los datos personales de la fuente no se registraran junto con la informacién
facilitada.

2. Sin perjuicio de las disposiciones aplicables del Derecho penal nacional, los Estados miembros se
abstendran de incoar acciones legales con respecto a infracciones no premeditadas o involuntarias que lleguen a
su conocimiento exclusivamente por haber sido facilitada la informacion sobre dichas infracciones en virtud del
presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién adoptados en su virtud.

El parrafo primero no se aplicara en casos de conducta dolosa o en situaciones en que se haya producido
una omisién manifiesta, importante y grave del deber de diligencia ante un riesgo evidente y una falta de
responsabilidad profesional grave a la hora de prestar la diligencia que evidentemente se requiere en esas
circunstancias, que den lugar a dafos previsibles a personas o bienes, o que comprometan gravemente el nivel de
la seguridad aérea.

3. Los Estados miembros podran mantener o adoptar medidas para reforzar la proteccion de las fuentes de
informacion a que se hace referencia en el apartado 1.

4. Los empleados y el personal contratado que faciliten informacién en aplicacion del presente Reglamento
y de los actos delegados y de ejecucidn adoptados en su virtud no estaran sujetos a ningun perjuicio por parte de la
empresa u organizacion a la que prestan servicios, debido a la informacién facilitada.

El primer péarrafo no se aplicara en casos de conducta dolosa o en situaciones en que se haya producido
una omisién manifiesta, importante y grave del deber de diligencia ante un riesgo evidente y una falta de
responsabilidad profesional grave a la hora de prestar la diligencia que evidentemente se requiere en esas
circunstancias, que den lugar a dafos previsibles a personas o bienes, o que comprometan gravemente el nivel de
la seguridad aérea.

5. El presente articulo no impediran que la Comisién, la Agencia y los Estados miembros, y adopten las
medidas necesarias para mantener o mejorar la seguridad de la aviacion civil.

6. El presente articulo se aplicaran sin perjuicio de las normas de proteccion de la fuente de informacién
establecidas en los Reglamentos (UE) n.° 996/2010 y (UE) n.° 376/2014.

Articulo 74. Repositorio de informacion.

1. La Agencia establecerd, en colaboracién con la Comision y con las autoridades nacionales competentes,
y gestionara un repositorio de la informacion necesaria para garantizar una cooperacion eficaz entre la Agencia y
las autoridades nacionales competentes en el ejercicio de sus tareas de certificacion, supervision y ejecucion en
virtud del presente Reglamento.

El repositorio incluird informacién sobre:

a) los certificados expedidos y las declaraciones recibidas por la Agencia y por las autoridades nacionales
competentes de conformidad con el capitulo Il y en los articulos 64, 65, y 77 a 82;

b) los certificados expedidos y las declaraciones recibidas por organismos cualificados en nombre de la
Agencia y de las autoridades nacionales competentes en virtud del articulo 69, apartado 3;
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c) las acreditaciones concedidas por la Agencia y las autoridades nacionales competentes a los organismos
cualificados en virtud del articulo 69, incluida la informacion sobre el alcance de la acreditacién y las facultades
concedidas;

d) las medidas adoptadas por los Estados miembros en virtud del articulo 2, apartados 6 y 7, asi como las
decisiones correspondientes de la Comision;

e) las decisiones de los Estados miembros adoptadas en virtud del articulo 2, apartado 8;

f) las decisiones de los Estados miembros adoptadas en virtud del articulo 41, apartado 5;

g) la reasignacion por parte de los Estados miembros de la responsabilidad relativa a las tareas a la Agencia
0 a otro Estado miembro en virtud de los articulos 64 y 65, incluidos los detalles de las tareas reasignadas;

h) las decisiones de la Comisién adoptadas en virtud del articulo 67;

i) las notificaciones de las autoridades nacionales competentes en relaciéon con planes individuales de
especificacion del tiempo de vuelo presentados a la Agencia sobre la base de los actos delegados adoptados en
virtud del articulo 32, apartado 1, letra b), y los dictamenes correspondientes de la Agencia emitidos en virtud del
articulo 76, apartado 7;

j) las naotificaciones de los Estados miembros sobre las medidas adoptadas para responder inmediatamente
a un problema relativo a la seguridad de la aviacion civil y sobre la concesion de exenciones, y las recomendaciones
de la Agencia y las decisiones de la Comision correspondientes, en virtud del articulo 70, apartado 1, y del articulo
71, apartado 1;

k) las solicitudes de los Estados miembros relativas a otros medios de cumplimiento de los requisitos
esenciales y las recomendaciones correspondientes de la Agencia en virtud del articulo 71, apartado 3;

) las notificaciones de la Agencia y las decisiones correspondientes de la Comision en virtud del articulo 76,
apartado 4;

m) la informacion de que dispongan las autoridades nacionales competentes en relacion con las actividades
de aeronaves que participen en actividades distintas de las del transporte aéreo comercial;

n) la informacioén relacionada con la aplicacién de las normas y las practicas recomendadas internacionales,
como se estipula en el articulo 90, apartado 4;

0) las decisiones de los Estados miembros y de la Comisién que hayan sido notificadas con arreglo al articulo
62, apartado 5, incluida informacién sobre las tareas que se estdn emprendiendo conjuntamente;

p) las exenciones concedidas por los Estados miembros con arreglo al articulo 41, apartado 6, y las
decisiones correspondientes de la Comisién;

g) las medidas de la Agencia relativas a los vuelos sobre zonas de conflicto, aplicadas de conformidad con
el articulo 88, apartado 3;

r) otra informacién que pueda ser necesaria para garantizar la cooperacion eficaz entre la Agencia y las
autoridades nacionales competentes en lo que respecta al ejercicio de las tareas relacionadas con la certificacion,
supervisién y ejecucion previstas en el presente Reglamento.

2. Las autoridades nacionales competentes, los médicos examinadores aéreos y los centros de medicina
aeronautica también intercambiaran informacion relativa a la aptitud médica de los pilotos a través del repositorio de
informacion. Toda informacidn que constituya datos personales, incluidos los datos sobre la salud, se limitara a la
gue sea estrictamente necesaria para garantizar la certificacion y la supervision eficaces de los pilotos en virtud del
articulo 21.

3. Todos los datos personales, incluidos los datos sobre la salud, que se incluyen en el repositorio no se
conservaran durante mas tiempo del necesario para los fines para los que se recabaron los datos o para los que
fueron posteriormente tratados.

4. Los Estados miembros y la Agencia garantizaran que se informe a los interesados cuyos datos personales
sean objeto de tratamiento en el repositorio antes de dicho tratamiento.

5. Los Estados miembros y la Agencia podran restringir el alcance de los derechos de los interesados al
acceso, rectificacion y eliminacion de los datos personales incluidos en el repositorio en la medida en que resulte
estrictamente necesario para salvaguardar la seguridad de la aviacién civil, de conformidad con el articulo 23 del
Reglamento (UE) 2016/679 y con el articulo 20 del Reglamento (CE) n.° 45/2001.

6. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 7, la Comision, la Agencia, las autoridades nacionales
competentes y cualquier autoridad competente de los Estados miembros encargada de la investigacion de los
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accidentes e incidentes de la aviacion civil disfrutaran, para el ejercicio de sus tareas de un acceso en linea y seguro
a toda la informacion contenida en el repositorio.

Si procede, la Comision y la Agencia podran difundir determinada informacion incluida en el repositorio, que
no sea la informacién a que se refiere el apartado 2, a partes interesadas, o ponerla a disposicién del publico.

En cualquier caso, la Agencia debera poner a disposicion del publico la informacion relativa a:

a) cualquier certificado expedido y a cualquier declaracion recibida de conformidad con el articulo 2,
apartado 4;

b) cualquier decision de la Comisién o de los Estados miembros que haya sido notificada con arreglo al
articulo 2, apartados 6 y 7,

¢) cualquier decisién de los Estados miembros que haya sido notificada con arreglo al segundo parrafo del
articulo 2, apartado 11.

7. Lainformacion contenida en el repositorio estara protegida frente a accesos no autorizados mediante las
herramientas y los protocolos adecuados. El acceso a la informacién a que se refiere el apartado 2, y la revelacion
de la misma, estaran restringidos a las personas responsables de la certificacion y la supervisién de la aptitud médica
de los pilotos, a efectos de cumplir sus tareas en virtud del presente Reglamento. También podra concederse un
acceso limitado a esta informacién a otras personas autorizadas a efectos de garantizar el correcto funcionamiento
del repositorio, en particular para su mantenimiento técnico. Las personas autorizadas a acceder a la informacion
que contiene datos personales recibiran una formacién previa sobre la legislacion aplicable en materia de proteccion
de datos personales y las salvaguardias asociadas.

8. La Comision adoptara actos de ejecucion que establezcan las normas necesarias para el funcionamiento
y la administracion del repositorio y los requisitos detallados en cuanto a:

a) los aspectos técnicos del establecimiento y el mantenimiento del repositorio;

b) la clasificacién de la informacién que deben transmitir la Comisién, la Agencia y las autoridades nacionales
competentes para su inclusién en el repositorio, incluidas la forma y la modalidad de transmisién de dicha
informacion;

c) las actualizaciones regulares y normalizadas de la informacion incluida en el repositorio;

d) las disposiciones detalladas para la difusién y publicacion de determinada informacién incluida en el
repositorio, de conformidad con el apartado 6 del presente articulo;

e) la clasificacion de informacion relativa a la aptitud médica de los pilotos que deben transmitir las
autoridades nacionales competentes, los médicos examinadores aéreos y los centros de medicina aeronautica, para
su inclusion en el repositorio, incluidas la forma y la modalidad de transmisién de dicha informacion;

f) las disposiciones detalladas para la proteccién de la informacién contenida en el repositorio frente a
accesos no autorizados, restriccion del acceso a la informacién y proteccién de los datos personales incluidos en el
repositorio de conformidad con el Derecho de la Unién aplicable en materia de proteccion de datos personales, en
particular frente a la destruccién, pérdida, alteracion o revelacion accidentales o ilegales;

g) el periodo maximo de conservacion permitido en relacion con los datos personales contenidos en el
repositorio, incluida la informacion relativa a la aptitud médica de los pilotos que constituya datos personales;

h) las condiciones detalladas de conformidad con las que los Estados miembros y la Agencia pueden
restringir los derechos de los interesados a acceder, rectificar y eliminar los datos personales contenidos en el
repositorio, a efectos del apartado 5 del presente articulo.

Dichos actos de ejecucién se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 127, apartado 3.

CAPITULO V
La agencia de seguridad aérea de la unién europea
SECCION | FUNCIONES
Articulo 75. Creacion y funciones de la Agencia.

1. Se establece una agencia de seguridad aérea de la Union Europea.
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2. Con el fin de garantizar el funcionamiento y el desarrollo correctos de la aviacién civil en la Unién, de
conformidad con los objetivos establecidos en el articulo 1, la Agencia:

a) emprendera cualquier misién y emitird dictdmenes sobre todos los asuntos regulados por el presente
Reglamento;

b) asistira a la Comision elaborando las medidas que deban tomarse en virtud del presente Reglamento.
Cuando dichas medidas incluyan normas técnicas, la Comisién no podra modificar su contenido sin una coordinacion
previa con la Agencia;

c) prestara a la Comision el apoyo técnico, cientifico y administrativo necesario para el cumplimiento de sus
funciones;

d) adoptaréa las medidas necesarias dentro de las competencias que le confieran el presente Reglamento o
cualquier otra norma aplicable de la Unién;

e) realizara inspecciones, otras actividades de supervisién e investigaciones, segln sea necesario, para el
desempefio de sus funciones en virtud del presente Reglamento, o por peticién de la Comisién;

f) dentro de su &mbito de competencias, desempefiara, en nombre de los Estados miembros, las funciones
y tareas que les asignen los convenios internacionales aplicables, en particular, el Convenio de Chicago;

g) ayudard a las autoridades nacionales competentes a desempenfar sus funciones, en particular ofreciendo
un foro para el intercambio de informacién y conocimientos;

h) Contribuira, por lo que respecta a los asuntos contemplados en el presente Reglamento, previa solicitud
de la Comisidn, al establecimiento, medicion, presentacion de informes y andlisis de los indicadores de rendimiento,
cuando la legislacion de la Union establezca sistemas de rendimiento relacionados con la aviacion civil;

i) promovera las normas y reglas de aviacion de la Unién a nivel internacional mediante la debida
cooperacion con las autoridades competentes de terceros paises y organizaciones internacionales;

j) cooperara con otras instituciones, organismos, oficinas y agencias de la Unién en ambitos en que sus
actividades guarden relacion con aspectos técnicos de la aviacion civil.

Articulo 76. Medidas de la Agencia.

1. Previa peticion, la Agencia asistira a la Comisién en la preparacion de propuestas de modificacién del
presente Reglamento y de actos delegados y de ejecucidn que se vayan a adoptar en su virtud, de conformidad con
los principios establecidos en el articulo 4. Los documentos que la Agencia presente a la Comision con estos fines
adoptaran la forma de dictamenes.

2. La Agencia formulara recomendaciones dirigidas a la Comisién para la aplicacion de los articulos 70y 71.

3. La Agencia, en virtud del articulo 115 y de los actos delegados y de ejecucién aplicables adoptados con
arreglo al presente Reglamento, establecera especificaciones de certificacion y otras especificaciones detalladas,
medios aceptables de cumplimiento y documentacion orientativa para la aplicacion del presente Reglamento y de
sus actos delegados y de ejecucion.

4. La Agencia adoptara las decisiones apropiadas para la aplicacién del apartado 6 del presente articulo, y
de los articulos 77 al 83, 85 y 126 y cuando se le hayan asignado tareas en virtud de los articulos 64 y 65.

La Agencia podra conceder exenciones a personas fisicas o juridicas a las que haya expedido un certificado
en las situaciones previstas en el articulo 71, apartado 1, y con sujecién a las condiciones establecidas en el mismo.

En tal caso, la Agencia informard de inmediato a la Comision y a los Estados miembros, a través del
repositorio establecido en el articulo 74, de la exencién concedida, las razones de la concesion y, en su caso, las
medidas de mitigacion necesarias aplicadas.

Si la duracién de una exencion se concedio por un periodo que excede de ocho meses consecutivos o si la
Agencia ha concedido la misma exencién reiteradamente y su duracion total excede de ocho meses, la Comision
evaluara si se han cumplido las condiciones establecidas en el articulo 71, apartado 1. Si considera que no es asi,
adoptara actos de ejecucién que incorporen su decisién a tal efecto. Dichos actos de ejecucion se publicaran, en el
Diario Oficial de la Union Europea, y seran recogidos por la Agencia, en el repositorio establecido en virtud del
articulo 74.
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La Agencia revocara inmediatamente la exencién en el momento de la notificacién de dicho acto de
ejecucion.

5. La Agencia emitira informes sobre las inspecciones y otras actividades de supervision llevadas a cabo en
virtud del articulo 85.

6. La Agencia respondera sin demora indebida a un problema urgente de seguridad que entre dentro del
ambito del presente Reglamento:

a) determinando la accion correctora que deben adoptar las personas fisicas y juridicas respecto de las
cuales actia como autoridad competente y difundiendo la informacién correspondiente a dichas personas, incluidas
directrices o recomendaciones, si es necesario para salvaguardar los objetivos establecidos en el articulo 1. La
Agencia también podra emitir boletines de seguridad que contengan informacién no vinculante o recomendaciones
dirigidas a otras personas fisicas y juridicas que participen en actividades de aviacion;

b) determinando los objetivos de seguridad que deben lograrse, recomendando la accién correctora que
deben adoptar las autoridades nacionales competentes y difundiendo la informacién al respecto a las autoridades
nacionales competentes, si es necesario para salvaguardar los objetivos establecidos en el articulo 1.

En cuanto a la letra b), las autoridades nacionales competentes informaran a la Agencia sin demora indebida
sobre las medias adoptadas para alcanzar dichos objetivos de seguridad determinados por la Agencia. Ademas,
cuando los problemas afecten a mas de un Estado miembro, las autoridades nacionales competentes afectadas
cooperaran con la Agencia para garantizar que se adopten de forma coordinada las medidas necesarias para
alcanzar dichos objetivos de seguridad.

7. La Agencia emitira dictimenes sobre los planes individuales de especificacién del tiempo de vuelo
propuestos por los Estados miembros en virtud de los actos delegados adoptados con arreglo al articulo 32, apartado
1, letra b), que se aparten de las especificaciones sobre certificacién adoptadas por la Agencia.

Articulo 77. Certificacion de la aeronavegabilidad y certificacién medioambiental.

1. Respecto a los productos, componentes, equipos no instalados y equipos para controlar a distancia
aeronaves no tripuladas indicados en el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), inciso i), la Agencia desempefiara,
cuando corresponda y tal como se especifique en el Convenio de Chicago o sus anexos, en nombre de los Estados
miembros, las funciones y tareas del Estado de disefio, produccion o matricula, cuando dichas funciones y tareas
estén relacionadas con la certificacién del disefio y los datos obligatorios sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad. Para ello, en particular:

a) respecto de cada disefio de un producto y de equipos para controlar a distancia aeronaves no tripuladas
para el que se haya solicitado un certificado de tipo, un certificado de tipo restringido, una modificaciéon de un
certificado tipo o de un certificado de tipo restringido, incluido un certificado de tipo suplementario, una aprobacion
de un disefio de reparacién, o una aprobacién de los datos de idoneidad operativa, con arreglo al articulo 11 o al
articulo 56, apartado 1, establecera y naotificara al solicitante las bases de la certificacién de tipo;

b) respecto de cada disefio de un componente o un equipo no instalado para el que se haya solicitado un
certificado en virtud de los articulos 12, 13 o del articulo 56, apartado 1, respectivamente, establecerd y notificara al
solicitante las bases de certificacion;

c) respecto de cada aeronave para la que se haya solicitado una autorizacion de vuelo en virtud del articulo
18, apartado 2, primer parrafo, letra b), o del articulo 56, apartado 1, expedira la autorizacion de las condiciones de
vuelo asociadas en relacion con el disefio;

d) establecera y facilitara las especificaciones de aeronavegabilidad y compatibilidad medioambiental
aplicables al disefio de productos, componentes, equipos no instalados y equipos para controlar a distancia
aeronaves no tripuladas que estan sujetos a una declaracién de conformidad con el articulo 18, apartado 1, letra a),
o el articulo 56, apartado 5;

e) sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion en virtud del
articulo 62, apartado 2, en relacion con los certificados de tipo, los certificados de tipo restringidos, los certificados
de modificaciones, incluidos los certificados de tipo suplementarios, y las aprobaciones de disefios de reparacion y

.. . Y
www.civil-mercantil.com o 0 @ @ @



http://www.civil-mercantil.com/
https://www.facebook.com/CEFCivilMercantil/
https://twitter.com/CivilMercantil
https://www.linkedin.com/showcase/5096975/
https://es.pinterest.com/estudioscef/
https://www.youtube.com/user/videoscef
https://plus.google.com/105597271181857568473
https://www.instagram.com/estudioscef/

Civil Mercantil

las aprobaciones de datos de idoneidad operativa para el disefio de productos, en virtud del articulo 11, del articulo
18, apartadol, letra b), o del articulo 56, apartado 1;

f) sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucién en virtud del
articulo 62, apartado 2, por lo que respecta a los certificados para el disefio de componentes, equipos no instalados
y equipos para controlar a distancia aeronaves no tripuladas, en virtud de los articulos 12, 13 y y del articulo 56,
apartado 1;

g) expedira las hojas de datos medioambientales correspondientes sobre el disefio de los productos que
certifique en virtud del articulo 11 y y del articulo 56, apartado 1;

h) velara por el mantenimiento de las condiciones de aeronavegabilidad asociadas al disefio de los
productos, los componentes, los equipos no instalados y los equipos para controlar a distancia aeronaves no
tripuladas que haya certificado y en relacién con los cuales realiza la supervision, incluyendo reaccionar sin demora
indebida a un problema de seguridad o proteccién y elaborara y publicara la informacién obligatoria aplicable.

2. La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion
en virtud del articulo 62, apartado 2, con respecto a:

a) las aprobaciones y las declaraciones formuladas por las organizaciones responsables del disefio de los
productos, componentes, equipos no instalados y equipos para controlar a distancia aeronaves no tripuladas, en
virtud del articulo 15, apartado 1, del articulo 19, apartado 1 letra g), y del articulo 56, apartados 1y 5;

b) las aprobaciones y las declaraciones formuladas por las organizaciones responsables de la produccion,
mantenimiento y gestién de la aeronavegabilidad continua de productos, componentes;, equipos no instalados y
equipos para controlar a distancia aeronaves no tripuladas y por organizaciones que participan en la formacién del
personal responsable de dar el visto bueno a un producto, componente, equipos no instalados 0 equipos para
controlar a distancia aeronaves no tripuladas en virtud del articulo 15, del articulo 19, apartado 1, letra g), y del
articulo 56, apartados 1 y 5; cuando dichas organizaciones tengan su centro de actividad principal fuera de los
territorios de los que son responsables los Estados miembros en virtud del Convenio de Chicago.

3. La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la supervisién y la ejecucion con arreglo al
articulo 62, apartado 2, con respecto a las declaraciones realizadas por las organizaciones con arreglo al articulo
18, apartado 1, letra a), y al articulo 56, apartado 5, y relativo al cumplimiento del disefio de un producto,
componente, equipos no instalados o0 equipos para controlar a distancia aeronaves no tripuladas con
especificaciones técnicas detalladas.

Articulo 78. Certificacion del personal de vuelo.

1. La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion
en virtud del articulo 62, apartado 2, con respecto a las aprobaciones y las declaraciones de las organizaciones de
formacién de pilotos y de tripulantes de cabina de pasajeros y los centros de medicina aeronautica a que se refieren
el articulo 24 y el articulo 56, apartados 1 y 5, cuando dichas organizaciones y dichos centros tengan su centro de
actividad principal fuera de los territorios de los que son responsables los Estados miembros en virtud del Convenio
de Chicago.

2. La Agencia sera responsable del desempefio de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervisién
y la ejecucion en virtud del articulo 62, apartado 2, con respecto a los certificados y declaraciones de dispositivos
de simulacion de vuelo de entrenamiento en virtud del articulo 25 y del articulo 56 apartados 1 y 5, en cada uno de
los casos siguientes:

a) el dispositivo es operado por una organizacion cuyo centro de actividad principal esta fuera del territorio
del que son responsables los Estados miembros en virtud del Convenio de Chicago;

b) el dispositivo esta situado fuera del territorio del que son responsables los Estados miembros en virtud
del Convenio de Chicago.

Articulo 79. Certificacion de equipos de aerédromo relacionados con la seguridad.

En relacion con los equipos de aerédromo relacionados con la seguridad a que se hace referencia en el
articulo 35, la Agencia:
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a) establecerd y notificara al solicitante las especificaciones detalladas para los equipos de
aerédromorelacionados con la seguridad que estén sujetos a certificacién con arreglo al articulo 35;

b) establecera y pondra a disposicién las especificaciones detalladas respecto a los equipos de aer6dromo
relacionados con la seguridad que estén sujetos a una declaracién con arreglo al articulo 35;

c) sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion en virtud del
articulo 62, apartado 2, por lo que respecta a los certificados y las declaraciones hechas con respecto a los equipos
de aerddromos relacionados con la seguridad con arreglo al articulo 35.

Articulo 80. GTA/SNA (gestion de transito aéreo/servicios de navegacion aérea).

1. La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacién, la supervision y la ejecucion
en virtud del articulo 62, apartado 2, con respecto a:

a) los certificados para los proveedores de GTA/SNA a que se refiere el articulo 41, si esos proveedores
tienen su centro de actividad principal fuera de los territorios de los que son responsables los Estados miembros en
virtud del Convenio de Chicago y son responsables de prestar servicios de GTA/SNA en el espacio aéreo sobre el
territorio al que se aplican los Tratados;

b) los certificados de los proveedores de GTA/SNA a los que hace referencia el articulo 41 en los que dichos
proveedores prestan GTA/SNA paneuropeos;

¢) los certificados de, y las declaraciones realizadas por las organizaciones a las que se hace referencia en
el articulo 42, cuando dichas organizaciones participen en el disefio, produccién o mantenimiento de sistemas y
componentes de GTA/SNA, incluso cuando contribuyan a la aplicacién de la Investigacién sobre la Gestion del
Trafico Aéreo en el contexto del Cielo Unico Europeo (en lo sucesivo, «<SESAR», por sus siglas en inglés de Single
European Sky ATM Research), utilizados en la prestacion de los servicios a los que se hace referencia en la letra b)
del presente apartado;

d) las declaraciones realizadas por proveedores de GTA/SNA a los que la Agencia haya expedido un
certificado en virtud de las letras a) y b) del presente apartado, respecto de los sistemas y componentes de GTA/SNA
puestos en servicio por esos proveedores en virtud del articulo 45, apartado 1.

2. Por lo que respecta a los sistema y componentes de GTA/SNA a los que se hace referencia en el articulo
45, incluso cuando contribuyan a la aplicacion de SESAR, la Agencia, cuando los actos delegados a que se refiere
el articulo 47 lo prevean:

a) establecera y notificara al solicitante las especificaciones detalladas por lo que respecta a los sistemas y
componentes de GTA/SNA, que estén sujetos a certificacion con arreglo al articulo 47, apartado 2;

b) establecera y facilitara las especificaciones detalladas aplicables a los sistemas y componentes de
GTAJ/SNA que estan sujetos a una declaracion de conformidad con el articulo 45, apartado 2;

c) sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacién, la supervision y la ejecucion en virtud del
articulo 62, apartado 2, en relacion con los certificados y las declaraciones realizadas respecto de los sistemas y
componentes de GTA/SNA, con arreglo al articulo 45, apartado 2.

Articulo 81. Certificacion de las organizaciones de formacién de los controladores de transito aéreo.

La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion en
virtud del articulo 62, apartado 2, con respecto a los certificados para las organizaciones de formacion de
controladores de transito aéreo a que se refiere el articulo 51, cuando dichas organizaciones tengan su centro de
actividad principal fuera de los territorios de los que son responsables los Estados miembros en virtud del Convenio
de Chicago y, en su caso, su personal.

Articulo 82. Operadores de aeronaves de terceros paises y supervision internacional de la seguridad.
1. La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion

en virtud del articulo 62, apartado 2, con respecto a las autorizaciones y declaraciones para las operaciones de
aeronaves y para los operadores de aeronaves a que hace referencia el articulo 60, salvo si un Estado miembro
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lleva a cabo las funciones y las tareas del Estado del operador en relacién con los operadores de aeronaves en
cuestion.

2. La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecuciéon
en virtud del articulo 62, apartado 2, con respecto a las autorizaciones para aeronaves y pilotos a que hace referencia
el articulo 61, apartado 1, letra a).

3. La Agencia, previa peticion, prestara asistencia a la Comision en la aplicacién del Reglamento (CE) n.°
2111/2005 realizando todas las evaluaciones de seguridad necesarias, incluidas visitas in situ, de operadores de
terceros paises y autoridades responsables de su supervision. Facilitard a la Comisién los resultados de esas
evaluaciones junto con las recomendaciones adecuadas.

Articulo 83. Investigaciones realizadas por la Agencia.

1. La Agencia llevara a cabo, por su cuenta o a través de las autoridades nacionales u organismos
cualificados competentes, las investigaciones necesarias para la realizacién de sus tareas en relacién con la
certificacidn, la supervisién y la ejecucion en virtud del articulo 62, apartado 2.

2. Para la realizacién de las investigaciones indicadas en el apartado 1, la Agencia estara facultada para:

a) requerir a las personas fisicas o juridicas a las que haya expedido un certificado, o de las que haya
recibido una declaracién, para que le faciliten toda la informacién necesaria;

b) requerir a esas personas que faciliten explicaciones verbales sobre cualquier hecho, documento, objeto,
procedimiento u otro asunto relevante para determinar si la persona cumple el presente Reglamento y con los actos
delegados y de ejecucién adoptados en su virtud;

c) acceder a los locales, terrenos y medios de transporte pertinentes de dichas personas;

d) examinar, copiar o realizar extractos de cualquier documento, registro o datos pertinentes conservados
por, 0 a los que puedan acceder, esas personas, independientemente del soporte en el que se conserve la
informacion en cuestion.

Cuando sea necesario para determinar si una persona a la que haya expedido un certificado, o de la que
haya recibido una declaracién, cumple con el presente Reglamento y con los actos delegados y de ejecucion
adoptados en su virtud, la Agencia también podra ejercer las facultades establecidas en el parrafo primero en
relacién con cualquier otra persona fisica o juridica de la que quepa prever razonablemente que esta en posesion o
que tiene acceso a informacion pertinente para esos fines. Las facultades recogidas en este apartado se ejerceran
de conformidad con el Derecho nacional del Estado miembro o del tercer pais en el que se lleve a cabo la
investigacioén, respetando los derechos y los intereses legitimos de las personas afectadas y de conformidad con el
principio de proporcionalidad.

Cuando, en virtud del Derecho nacional aplicable, sea necesario obtener la autorizacién previa de las
autoridades judiciales o administrativas del Estado miembro o del tercer pais en cuestibn para entrar en
instalaciones, terrenos y medios de transporte pertinentes, segun lo expuesto en la letra c) del parrafo primero,
dichas facultades se ejerceran solo tras la obtencién de dicha autorizacion previa.

3. La Agencia velara por que los miembros de su personal y, en su caso, otros expertos que participen en
la investigacion estén suficientemente cualificados, hayan recibido las instrucciones adecuadas y cuenten con la
debida autorizacion. Esas personas ejerceran sus facultades previa presentacion de una autorizacion por escrito.

4. Los funcionarios de las autoridades competentes del Estado miembro en cuyo territorio deba llevarse a
cabo la investigacion prestaran asistencia, a peticion de la Agencia, a la hora de llevar a cabo la investigacion.
Cuando dicha asistencia sea necesaria, la Agencia, con la debida antelacion antes de la investigacién, informara de
ello al Estado miembro en cuyo territorio deba llevarse a cabo la investigacién asi como de la asistencia requerida.
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Articulo 84. Multas y multas coercitivas.

1. Previa solicitud de la Agencia, la Comisién podra imponer a las personas fisicas o juridicas a las que la
Agencia haya expedido un certificado, o de las que haya recibido una declaracién, de conformidad con el presente
Reglamento, una o ambas de las siguientes sanciones:

a) una multa, si dicha persona ha incumplido, de manera intencionada o negligente, alguna de las
disposiciones del presente Reglamento o de los actos delegados y de ejecucion, adoptados en su virtud;

b) una multa coercitiva, si dicha persona sigue infringiendo alguna de esas disposiciones, con el objeto de
obligar a esa persona a cumplir dichas disposiciones.

2. Las multas y las multas coercitivas contempladas en el apartado 1 seran eficaces, proporcionadas y
disuasivas. Se estableceran teniendo en cuenta la gravedad del caso y, en particular, el grado en que se haya visto
comprometida la seguridad o la protecciéon del medio ambiente, la actividad a la que pertenece la infraccién y la
capacidad econdémica de la persona fisica o juridica en cuestion.

El importe de las multas no superara el 4 % de los ingresos o del volumen de negocios anuales de dicha
persona fisica o juridica. El importe de la multa coercitiva no superara el 2,5 % de los ingresos o del volumen de
negocios diario medio de dicha persona fisica o juridica.

3. La Comision solo impondra multas y multas coercitivas en virtud del apartado 1 si otras medidas
contempladas en el presente Reglamento y en los actos delegados y de ejecucién adoptados en su virtud para hacer
frente a tales infracciones son inadecuadas o desproporcionadas.

4. Por lo que respecta a la imposicion de multas y de multas coercitivas en virtud del presente articulo, la
Comisién adoptara actos delegados, de conformidad con el articulo 128 que establezcan:

a) criterios detallados y una metodologia detallada para fijar los importes de las multas o las multas
coercitivas;

b) normas detalladas relativas a las investigaciones, las medidas conexas y los procedimientos de
informacion, asi como las normas para la toma de decisiones, incluidas las disposiciones relativas a los derechos
de la defensa, el acceso al expediente, la representacion legal, la confidencialidad y las disposiciones temporales,

y
¢) procedimientos para el cobro de las multas y las multas coercitivas.

5. El Tribunal de Justicia gozara de competencia jurisdiccional plena para examinar las decisiones
adoptadas por la Comisién en virtud del apartado 1. Podra anular, reducir o incrementar la multa o la multa coercitiva
impuesta.

6. Las decisiones adoptadas por la Comision en virtud del apartado 1 no tendran caracter penal.
Articulo 85. Supervision de los Estados miembros.

1. La Agencia prestara asistencia a la Comision en la supervisién de la aplicacion por los Estados miembros
del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién adoptados en su virtud, llevando a cabo
inspecciones y otras actividades de supervision. Dichas inspecciones y otras actividades de supervisién tendran
asimismo como objetivo prestar asistencia a los Estados miembros a fin de asegurar la aplicacion uniforme del
presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucion adoptados en base a él, y de intercambiar buenas
practicas.

La Agencia presentard informes a la Comisién sobre las inspecciones y otras actividades de supervision
llevadas a cabo en virtud del presente apartado.

2. Para la realizacién de las inspecciones y otras actividades de supervision indicadas en el apartado 1, la
Agencia estara facultada para:

www.civil-mercantil.com



http://www.civil-mercantil.com/
https://www.facebook.com/CEFCivilMercantil/
https://twitter.com/CivilMercantil
https://www.linkedin.com/showcase/5096975/
https://es.pinterest.com/estudioscef/
https://www.youtube.com/user/videoscef
https://plus.google.com/105597271181857568473
https://www.instagram.com/estudioscef/

Civil Mercantil

a) requerir a las autoridades nacionales competentes y a cualquier persona fisica o juridica sujeta al presente
Reglamento, para que le faciliten toda la informacién necesaria;

b) requerir a esas autoridades y personas que faciliten explicaciones verbales sobre cualquier hecho,
documento, objeto, procedimiento u otro asunto relevante para determinar si un Estado miembro cumple con el
presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucion adoptados en su virtud;

c¢) acceder a los locales, terrenos y medios de transporte pertinentes de dichas autoridades y personas;

d) examinar, copiar o realizar extractos de cualquier documento, registro o datos pertinentes conservados
por, o a los que puedan acceder, esas autoridades y personas, con independencia del soporte en el que se conserve
la informacion en cuestion.

Cuando sea necesario para determinar si un Estado miembro cumple el presente Reglamento y con los
actos delegados y de ejecucion adoptados en su virtud, la Agencia también podra ejercer las facultades establecidas
en el parrafo primero en relacién con cualquier otra persona fisica o juridica de la que quepa prever razonablemente
que esta en posesién o que tiene acceso a informacion relevante para esos fines.

Las facultades recogidas en el presente apartado se ejerceran de conformidad con el Derecho nacional del
Estado miembro en el que se lleve a cabo la inspeccidn u otras actividades de supervision, respetando los derechos
y los intereses legitimos de las autoridades y las personas afectadas y de conformidad con el principio de
proporcionalidad. Cuando, en virtud del Derecho nacional aplicable, sea necesario obtener la autorizacién previa de
las autoridades judiciales o administrativas del Estado miembro en cuestién para entrar en instalaciones, terrenos y
medios de transporte pertinentes, segun lo expuesto en la letra c) del parrafo primero, dichas facultades se ejerceran
solo tras la obtencion de dicha autorizacion previa.

3. La Agencia velara por que los miembros de su personal y, en su caso, otros expertos que participen en
la inspeccion o en otra actividad de supervision estén suficientemente cualificados y hayan recibido las instrucciones
adecuadas. Cuando se trate de inspecciones, esas personas ejerceran sus facultades previa presentacion de una
autorizacion por escrito.

Con la debida antelacién antes de la inspeccion, la Agencia informara al Estado miembro correspondiente
del asunto, la finalidad de la actividad, la fecha de inicio y la identidad de los miembros de su personal y de cualquier
otro experto encargado de dicha actividad.

4. El Estado miembro afectado facilitara la inspeccion u otra actividad de supervisién. Velara por que las
autoridades y las personas afectadas cooperen con la Agencia.

Si una persona fisica o juridica no coopera con la Agencia, las autoridades competentes del Estado miembro
de que se trate prestaran la asistencia necesaria a la Agencia para que esta pueda llevar a cabo la inspeccion u otra
actividad de supervision.

5. Cuando una inspeccion u otra actividad de supervision llevada a cabo en virtud del presente articulo
implique una inspeccion u otra actividad de supervision relacionada con una persona fisica o juridica sujeta al
presente Reglamento, se aplicara el articulo 83, apartados 2, 3y 4.

6. Previa solicitud del Estado miembro, los informes elaborados por la Agencia en virtud del apartado 1 se
pondrén a su disposicién en la lengua o las lenguas oficiales de la Union del Estado miembro donde se haya llevado
a cabo la inspeccién.

7. La Agencia publicard un resumen de informacion acerca de la aplicacion por cada Estado miembro del
presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucion adoptados en su virtud. La Agencia incluira esta
informacion en el informe anual de seguridad a que se hace referencia en el articulo 72, apartado 7.

8. La Agencia contribuira a la evaluacién de la repercusién de la aplicacion del presente Reglamento y de
los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo, sin perjuicio de la evaluacion de la Comision
prevista en el articulo 124, habida cuenta de los objetivos establecidos en el articulo 1.

9. La Comision adoptara actos de ejecucion para establecer normas detalladas sobre los métodos de trabajo
de la Agencia para realizar las tareas a que se hace referencia en el presente articulo. Dichos actos de ejecucion se
adoptaran con arreglo al procedimiento de examen a que se refiere el articulo 127, apartado 3.
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Articulo 86. Investigacion e innovacion.

1. La Agencia ayudara a la Comision y a los Estados miembros a determinar temas de investigacion clave
en el ambito de la aviacion civil a fin de contribuir a garantizar la coherencia y la coordinacion entre la investigacion
y el desarrollo financiados con fondos publicos y las politicas comprendidas en el ambito de aplicacion del presente
Reglamento.

2. La Agencia asistira a la Comision en la definicion y la consecucién de los programas marco pertinentes
de la Unién para actividades de investigacion e innovacion y de los programas de trabajo anuales y plurianuales,
incluida la realizacién de procedimientos de evaluacion, la revisién de proyectos financiados y la explotacion de los
resultados de proyectos de investigacién e innovacion.

La Agencia ejecutara las partes relacionadas con la aviacion civil del Programa Marco de Investigacion e
Innovacion respecto a los que la Comisién ha delegado en ella los poderes pertinentes.

3. La Agencia podra desarrollar y financiar estudios de investigacion en la medida en que estén relacionados
estrictamente con la mejora de las actividades en su ambito de competencia. Las necesidades y actividades de
investigacién de la Agencia se incluirdn en su programa de trabajo anual.

4. Los resultados de la investigacién financiada por la Agencia se publicaran, siempre que las normas
aplicables de la legislacion en materia de propiedad intelectual o las normas de seguridad para proteger la
informacion de la Agencia, a que se refiere el articulo 123, no impidan dicha publicacion.

5. Ademas de las funciones contempladas en los apartados 1 a 4 y del presente articulo y en el articulo 75,
la Agencia también podra participar en actividades de investigacién ad hoc, siempre que estas sean compatibles
con los cometidos de la Agencia y con los objetivos del presente Reglamento.

Articulo 87. Proteccién del medio ambiente.

1. Las medidas adoptadas por la Agencia en relacién con emisiones y ruido, a efectos de la certificacion del
disefio de productos, de conformidad con el articulo 11, trataran de prevenir efectos nocivos importantes en el clima,
el medio ambiente y la salud humana provocados por los productos de aviacién civil de que se trate, prestando la
consideracion debida a las normas y las practicas recomendadas internacionales, a los beneficios
medioambientales, a la viabilidad tecnoldgica y al impacto econémico.

2. la Comisién, la Agencia otras instituciones, organismos, oficinas y agencias de la Unién y los Estados
miembros cooperaran, dentro del ambito de sus respectivas competencias, en cuestiones medioambientales,
incluidas las contempladas en la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CE)
n.° 1907/2006, con vistas a asegurar que se tienen en cuentan las relaciones de interdependencia entre el clima y
la proteccién medioambiental, la salud humana y otros ambitos técnicos de la aviacién civil, prestando la debida
consideracion a las normas y a las practicas recomendadas internacionales, los beneficios para el medio ambiente,
la viabilidad técnica y el impacto econdémico.

3. La Agencia, cuando cuente con los conocimientos especializados pertinentes, prestara asistencia a la
Comision en la definicion y coordinacion de las acciones y politicas relativas a la proteccion del medio ambiente en
el ambito de la aviacion civil, en particular mediante la realizacion de estudios, simulaciones y prestacion de
asesoramiento técnico teniendo a la vez en cuenta las interrelaciones entre el clima, la proteccion del medio
ambiente, la salud humana y otros ambitos técnicos de la aviacion civil.

4. A fin de informar a las partes interesadas y al publico en general, la Agencia publicara, al menos cada
tres afios, un informe medioambiental, que dard cuenta objetivamente del estado de la proteccion del medio
ambiente en relacion con la aviacion civil en la Unién.

Cuando prepare dicho examen, la Agencia se basara principalmente en la informacién de que ya disponen
las instituciones y organismos de la Unién, asi como en informacion publica.
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La Agencia trabajara en asociacion con los Estados miembros y consultara a las partes interesadas y a las
organizaciones pertinentes durante la elaboracién de dicho informe.

Dicho informe contendra, asimismo, recomendaciones sobre la mejora del nivel de proteccion del medio
ambiente en el ambito de la aviacién civil en la Unién.

Articulo 88. Relaciones de interdependencia entre la proteccion y la seguridad de la aviacion civil.

1. La Comision y la Agencia y los Estados miembros, cooperaran en cuestiones de proteccion relacionadas
con la aviacion civil, incluida la ciberseguridad, cuando existan relaciones de interdependencia entre la proteccion y
la seguridad de la aviacion civil.

2. Cuando existan interdependencias entre la proteccién y la seguridad de la aviacion civil, la Agencia
prestara, previa peticion, asistencia técnica a la Comision en los casos en los que la Agencia tenga los conocimientos
especializados pertinentes, en aplicacion del Reglamento (CE) n.° 300/2008 del Parlamento Europeo y el Consejo
y otras disposiciones pertinentes de la legislacién de la Unién Europea.

3. A fin de contribuir a proteger la aviacion civil de actos de interferencia ilicita, la Agencia reaccionara
cuando sea necesario y sin demora indebida, en caso de presentarse un problema urgente de interés comudn para
los Estados miembros, cuando haya relaciones de interdependencia entre la proteccion y la seguridad de la aviacion
civil, y el problema entre en el &mbito de aplicacion del presente Reglamento, en particular:

a) tomando medidas en virtud del articulo 77, apartado 1, letra h), para abordar vulnerabilidades en el disefio
de aeronaves;

b) recomendando las medidas correctoras que deberan adoptar las autoridades nacionales competentes o
las personas fisicas y juridicas sujetas al presente Reglamento y/o difundiendo informacién pertinente destinada a
dichas autoridades y personas, cuando el problema afecte a la operacién de aeronaves, incluidos los riesgos para
la aviacion civil procedentes de zonas de conflicto.

Antes de adoptar las medidas mencionadas en las letras a) y b) del parrafo primero, la Agencia obtendra el
acuerdo de la Comisién y consultard a los Estados miembros. La Agencia debera fundamentar dichas medidas,
siempre que sea posible, en evaluaciones de riesgos comunes de la Unién y tener en cuenta la necesidad de
reaccionar rapidamente en casos de emergencia.

Articulo 89. Relaciones de interdependencia entre la seguridad de la aviacidon civil y factores
socioeconémicos.

1. La Comisién, la Agencia y otras instituciones, érganos, oficinas y agencias de la Unién y los Estados
miembros, cooperaran, dentro de sus ambitos respectivos de competencia, con el fin de garantizar que se tengan
en cuenta las interdependencias entre la seguridad de la aviacién civil y factores socioecondmicos relacionados,
incluso en los procedimientos de reglamentacién, supervision y aplicacion de cultura justa tal y como se definen en
el articulo 2 del Reglamento (UE) n.° 376/2014 para abordar los riesgos socioecondmicos para la seguridad aérea.

2. La Agencia consultara a las partes interesadas que corresponda al abordar dichas interdependencias.

3. La Agencia publicara cada tres afios un informe en el que dara cuenta objetivamente de las acciones y
medidas llevadas a cabo, en concreto de aquellas relacionadas con las interdependencias entre la seguridad de la
aviacion civil y los factores socioeconémicos.

Articulo 90. Cooperacion internacional.

1. Previa solicitud, la Agencia prestara asistencia a la Comisién en la gestién de sus relaciones con terceros
paises y con organizaciones internacionales en relacién con los asuntos objeto del presente Reglamento. Dicha
asistencia contribuira, en particular, a la armonizacién de las normas, el reconocimiento mutuo de certificados en
interés de la industria europea y al fomento de las normas europeas para la seguridad de la aviacion.
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2. La Agencia podra cooperar con las autoridades competentes de terceros paises y con organizaciones
internacionales competentes en los asuntos objeto del presente Reglamento. Para ello, la Agencia podra, previa
consulta a la Comision, establecer acuerdos de trabajo con dichas autoridades y organizaciones internacionales.
Esos acuerdos de trabajo no impondran obligaciones juridicas que incumban a la Unién y sus Estados miembros.

3. La Agencia prestara asistencia a los Estados miembros en el ejercicio de los derechos y en el
cumplimiento de las obligaciones de estos en virtud de acuerdos internacionales relativos a los asuntos objeto del
presente Reglamento, en particular sus derechos y obligaciones en virtud del Convenio de Chicago.

La Agencia podra actuar como una organizacion regional de supervision de la seguridad en el marco de la
OACI.

4. La Agencia, en cooperacion con la Comision y los Estados miembros vy, incluird y actualizarg, en caso
necesario, la siguiente informacion en el repositorio a que se hace referencia en el articulo 74:

a) informacion sobre la conformidad del presente Reglamento, los actos delegados y de ejecucion adoptados
en su virtud y las medidas adoptadas por la Agencia en virtud del presente Reglamento con las hormas y practicas
recomendadas internacionales;

b) otra informacién relacionada con la aplicacion del presente Reglamento, que sea comun a todos los
Estados miembros y pertinente para que la OACI pueda realizar la supervision del cumplimiento por parte de los
Estados miembros del Convenio de Chicago, las normas y las practicas recomendadas internacionales.

Los Estados miembros utilizaran dicha informacién para cumplir las obligaciones que les incumben en el
marco del articulo 38 del Convenio de Chicago y para facilitar a la OACI informacion en el marco del Programa
universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional de OACI.

5. Sin perjuicio de las disposiciones pertinentes del Tratado, la Comision, la Agencia y las autoridades
nacionales competentes que participen en las actividades de la OACI colaboraran, a través de una red de expertos,
en asuntos técnicos que entren en el &mbito de aplicacién del presente Reglamento y que guarden relacién con el
trabajo de la OACI. La Agencia proporcionard a esa red el apoyo administrativo necesario, incluida asistencia en la
preparacion y organizacién de sus reuniones.

6. Ademas de las funciones contempladas en los apartados 1 a 5 del presente articulo y en el articulo 75, la
Agencia también podra participar en actividades de cooperacion técnica ad hoc y en proyectos de investigacion y
asistencia con terceros paises y organizaciones internacionales, siempre que dichas actividades sean compatibles
con los cometidos de la Agencia y con los obijetivos fijados en el articulo 1.

Articulo 91. Gestién de crisis de la aviacion.

1. La Agencia, ateniéndose a su ambito de competencias, contribuir4 a dar una respuesta oportuna a las
crisis de la aviacién y también a mitigarlas, en coordinacién, con otras partes interesadas pertinentes.

2. La Agencia participara en la Célula de Coordinacién de Crisis de la Aviacion Europea (CCCAE),
establecida en virtud del articulo 18 del Reglamento (UE) n.° 677/2011 de la Comision.

Articulo 92. Formacion en el ambito de la aviacion.

1. Afin de promover las mejores practicas y una aplicacién uniforme del presente Reglamento y de los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo, la Agencia podra, previa solicitud de un proveedor de
formacion en el ambito de la aviacién, evaluar el cumplimiento de dicho proveedor y de sus cursos de formacion de
los requisitos establecidos por la Agencia y publicadas en su publicacion oficial. Una vez establecido dicho
cumplimiento, el proveedor estara facultado para proveer cursos de formacién aprobados de la Agencia.

2. La Agencia podra impartir formacion principalmente dirigida a su personal y al de las autoridades
nacionales competente, pero también a las autoridades competentes de terceros paises, organizaciones
internacionales, a las personas fisicas y juridicas sujetas al presente Reglamento y otras partes interesadas, bien
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mediante sus propios recursos de formacién, bien, cuando resulte necesario, recurriendo a proveedores de
formacion externos.

Articulo 93. Aplicacion de la iniciativa de Cielo Unico Europeo.

Cuando cuente con los conocimientos especializados pertinentes y previa solicitud, la Agencia prestara
asistencia técnica a la Comision en la aplicacion de la iniciativa de Cielo Unico Europeo, en particular mediante:

a) la realizacion de inspecciones e investigaciones técnicas y estudios;

b) la contribucién, en los asuntos objeto del presente Reglamento, en cooperaciéon con el 6rgano de
evaluacion del rendimiento previsto en el articulo 11 del Reglamento (CE) n.° 549/2004, a la aplicacion de un sistema
de rendimiento relacionado con los servicios de navegacion y funciones de la red aérea;

c) la contribucién a la aplicacion del Plan maestro de GTA, incluido el desarrollo y el despliegue del programa
SESAR.

SECCION Il ESTRUCTURA INTERNA

Articulo 94. Personalidad juridica, sede y oficinas locales.

1. La Agencia sera un organismo de la Uniéon. Tendra personalidad juridica.

2. La Agencia gozara en cada uno de los Estados miembros de la mas amplia capacidad juridica que el
Derecho de estos reconoce a las personas juridicas. Podra, en particular, adquirir o enajenar bienes muebles e
inmuebles y constituirse en parte en acciones legales.

3. La sede de la Agencia estard en Colonia, en la Republica Federal de Alemania.

4. La Agencia podra establecer oficinas locales en los Estados miembros o ubicar personal en las
Delegaciones de la Union en terceros paises, en virtud de lo dispuesto en el articulo 104, apartado 4.

5. La Agencia estara representada legalmente por su director ejecutivo.

Articulo 95. Personal.

1. Se aplicaran al personal de la Agencia el Estatuto de los funcionarios de la Unién Europea, el Régimen
aplicable a los otros agentes de la Unién Europea (1) y las normas adoptadas conjuntamente por las instituciones
de la Unién Europea a efectos de la aplicaciéon de dicho Estatuto y de dicho Régimen.

2. La Agencia podra recurrir a expertos nacionales en comision de servicio y a otro personal no empleado
por la Agencia. El consejo de administracién adoptard una decision relativa al establecimiento de normas sobre la
comisién de servicio de expertos nacionales en la Agencia.

Articulo 96. Privilegios e inmunidades.

Se aplicara a la Agencia y a su personal el Protocolo n.° 7 sobre los privilegios e inmunidades de la Union
Europea anejo al TUE y al TFUE.

Articulo 97. Responsabilidad.

1. La responsabilidad contractual de la Agencia se regira por la legislacién aplicable al contrato de que se
trate.

2. El Tribunal de Justicia sera competente para pronunciarse en virtud de cualquier clausula arbitral
contenida en los contratos firmados por la Agencia.

.. . Y
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3. En caso de responsabilidad extracontractual, la Agencia debera reparar los dafios causados por ella
misma o su personal en el ejercicio de sus funciones, de conformidad con los principios generales comunes al
Derecho de los Estados miembros.

4. El Tribunal de Justicia serd competente en los litigios que pudieran surgir respecto a la indemnizacién por
los dafios a que se refiere el apartado 3.

5. La responsabilidad personal de los agentes ante la Agencia se regira por lo dispuesto en el Estatuto o el
Régimen que les sea aplicable.

Articulo 98. Funciones del consejo de administracién.
1. La Agencia dispondré de un consejo de administracion.
2. El consejo de administracion:

a) designara al director ejecutivo y, cuando proceda, ampliara su mandato o lo cesara de conformidad con
el articulo 103;

b) adoptarad un informe anual consolidado sobre las actividades de la Agencia y lo remitira, a mas tardar el
1 de julio de cada afio, al Parlamento Europeo, al Consejo, a la Comision y al Tribunal de Cuentas. El informe anual
de actividades consolidado se hara publico;

c) adoptara cada afo el documento de programacion de la Agencia por una mayoria de dos tercios de los
miembros con derecho a voto y de conformidad con el articulo 117;

d) adoptara el presupuesto anual de la Agencia por una mayoria de dos tercios de los miembros con derecho
a voto y de conformidad con el articulo 120, apartado 11;

e) establecera procedimientos para la adopcién de decisiones por el director ejecutivo de conformidad con
los articulos 115 y 116;

f) desempefiara sus funciones con relacion al presupuesto de la Agencia de conformidad con los articulos
120, 121y 125;

g) nombrara a los miembros de la sala de recursos de conformidad con el articulo 106;

h) ejercera la autoridad disciplinaria con respecto al director ejecutivo;

i) emitird su dictamen sobre las normas relativas a las tasas e ingresos a que se refiere el articulo 126;

j) adoptara su Reglamento interno;

k) decidira sobre el régimen linguistico de la Agencia;

[) adoptara las decisiones relativas a la creacién de las estructuras internas de la Agencia a nivel de
directores y, en su caso, a la modificacion de las mismas;

m) de conformidad con el apartado 6, ejercera, respecto del personal de la Agencia, las competencias
atribuidas por el Estatuto de los funcionarios a la autoridad facultada para proceder a los hombramientos y las
atribuidas por el Régimen aplicable a los otros agentes a la autoridad facultada para proceder a las contrataciones
(«competencias de la autoridad facultada para proceder a los nombramientos»);

n) adoptara las normas de aplicacién oportunas del Estatuto de los funcionarios y el Régimen aplicable a
los otros agentes de conformidad con el articulo 110 del Estatuto de los funcionarios;

0) adoptard normas para la prevencién y gestion de conflictos de interés respecto de sus miembros, asi
como respecto de los miembros de la sala de recursos;

p) garantizard un seguimiento adecuado de las conclusiones y recomendaciones que se deriven de los
informes y evaluaciones de auditorias internas o externas, asi como de las investigaciones llevadas a cabo por la
Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF);

g) adoptara las normas financieras aplicables a la Agencia de conformidad con el articulo 125;

r) nombrara a un contable, sujeto al Estatuto de los funcionarios y al Régimen aplicable a los otros agentes,
que gozara de plena independencia en el ejercicio de sus funciones;

s) adoptara una estrategia de lucha contra el fraude proporcionada a los riesgos de fraude, teniendo en
cuenta los costes y beneficios de las medidas que vayan a aplicarse;

t) emitira su dictamen sobre el proyecto del Programa europeo de seguridad aérea de conformidad con el
articulo 5;

u) adoptara el Plan Europeo de Seguridad Aérea de conformidad con el articulo 6;
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v) tomara decisiones debidamente motivadas en relacion con la suspensién de la inmunidad de conformidad
con el articulo 17 del Protocolo n.° 7 sobre los privilegios e inmunidades de la Unién Europea anejo al TUE y al
TFUE;

w) establecera procedimientos para que la Agencia coopere adecuadamente con las autoridades judiciales
nacionales, sin perjuicio de los Reglamentos (UE) n.°s 996/2010 y 376/2014.

3. El consejo de administracién podra asesorar al director ejecutivo sobre cualquier asunto relacionado con
los &mbitos cubiertos por el presente Reglamento.

4. El consejo de administracién creard un 6rgano consultivo que represente a todas las partes interesadas
afectadas por el trabajo de la Agencia, al que consultara antes de tomar decisiones en los ambitos indicados en el
apartado 2, letras c), e), f) e i). También podra decidir consultar al 6rgano consultivo respecto de otras cuestiones
mencionadas en los apartados 2 y 3. El consejo de administracion no estara vinculado, en ningln caso, por los
dictdmenes del 6érgano consultivo.

5. El consejo de administracién podra crear 6rganos de trabajo que le asistan en el desempefio de sus
tareas, incluidas la preparacion de sus decisiones y la supervisién del cumplimiento de estas.

6. El consejo de administracion adoptara, de conformidad con el articulo 110 del Estatuto de los funcionarios,
una decisién basada en el articulo 2, apartado 1, de dicho Estatuto y en el articulo 6 del Régimen aplicable a los
otros agentes por la que se deleguen en el director ejecutivo las competencias correspondientes de la autoridad
facultada para proceder a los nombramientos y se determinen las condiciones de suspension de dicha delegacion.
El director ejecutivo estara autorizado para subdelegar esas competencias.

Cuando asi lo exijan circunstancias excepcionales, el consejo de administracion podra, mediante resolucion,
suspender temporalmente la delegacion de las competencias de la autoridad facultada para proceder a los
nombramientos en el director ejecutivo y la subdelegacion de competencias por parte de este Ultimo, y ejercer él
mismo las competencias o delegarlas en uno de sus miembros o en un miembro del personal distinto del director
ejecutivo.

Articulo 99. Composicion del consejo de administracion.

1. El consejo de administracion estard compuesto por representantes de los Estados miembros y de la
Comisién, todos con derecho a voto. Cada Estado miembro nombrara a un miembro del consejo de administracion
y a dos suplentes. Un suplente representarda a un miembro Gnicamente en su ausencia. La Comision designara a
dos representantes y a sus suplentes. La duracién del mandato de los miembros titulares y de los suplentes sera de
cuatro afios. Este mandato sera prorrogable.

2. Los miembros del consejo de administracion y sus suplentes seran elegidos por razén sus conocimientos,
Su experiencia reconocida y su compromiso en el &mbito de la aviacion civil, asi como sus conocimientos pertinentes
en gestién, administracion y presupuestos, que habran de servir para promover los objetivos recogidos en el
presente Reglamento. Los miembros tendran, al menos, responsabilidad general en relaciéon con la politica de
seguridad de la aviacion civil en sus Estados miembros correspondientes.

3. Todas las partes representadas en el consejo de administracién deberan esforzarse por limitar la rotacion
de sus representantes, a fin de garantizar la continuidad de la labor del consejo de administracion. Todas las partes
tratarén de lograr una representacion equilibrada de hombres y mujeres en el consejo de administracion.

4. En su caso, la participacién de los representantes de terceros paises europeos en el consejo de
administracion como observadores y las condiciones de dicha participacion se estableceran en los acuerdos
indicados en el articulo 129.

5. El érgano consultivo a que se refiere el articulo 98, apartado 4, nombrara a cuatro de sus miembros para
que participen como observadores en el consejo de administracion. Representaran, de la manera mas amplia
posible, las distintas opiniones presentes en el 6rgano consultivo. La duracién inicial del mandato sera de 48 meses
y sera prorrogable.
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Articulo 100. Presidente del consejo de administracion.

1. El consejo de administracion elegird entre sus miembros con derecho de voto un presidente y un
vicepresidente. El vicepresidente reemplazara de oficio al presidente en caso de que este no pueda atender a sus
obligaciones.

2. El mandato del presidente y del vicepresidente tendra una duracién de cuatro afios y podra prorrogarse
una vez otros cuatro afos. Si el presidente o el vicepresidente dejan de ser miembros del consejo de administraciéon
en cualquier momento de su mandato, este expirara automaticamente en la misma fecha.

Articulo 101. Reuniones del consejo de administracion.
1. Las reuniones del consejo de administracién seran convocadas por su presidente.

2. El consejo de administracion celebrara al menos dos reuniones ordinarias al afio. Ademas, se reunira a
iniciativa del presidente o de la Comision o a peticion, como minimo, de una tercera parte de sus miembros.

3. El director ejecutivo de la Agencia participara en las deliberaciones, pero sin derecho a voto.

4. Los miembros del consejo de administracion podran, de conformidad con su reglamento interno, contar
con la asistencia de sus asesores 0 expertos.

5. El consejo de administracién podra invitar a cualquier persona cuya opinién pueda revestir interés a asistir
a sus reuniones en calidad de observador.

6. La Agencia se haré cargo de la secretaria del consejo de administracion.
Articulo 102. Sistema de votacidn del consejo de administracion.

1. Sin perjuicio del articulo 98, apartado 2, letras c) y d), y del articulo 103, apartado 7, el consejo de
administracion tomard sus decisiones por mayoria de sus miembros con derecho de voto. A peticién de un miembro
del consejo de administracion, la decisién a que se refiere el articulo 98, apartado 2, letra k), debera adoptarse por
unanimidad.

2. Cada miembro designado con arreglo al articulo 99, apartado 1, tendrd un voto. En ausencia de un
miembro, su suplente podra ejercer su derecho a voto. No tendran derecho a voto ni los observadores ni el director
ejecutivo de la Agencia.

3. El Reglamento interno del consejo de administracion establecera las modalidades detalladas de votacion,
en particular las condiciones en las que un miembro podra actuar en nombre de otro, asi como las condiciones
aplicables al quérum, cuando proceda.

4. Para ser adoptadas, las decisiones sobre cuestiones relativas a los asuntos presupuestarios o recursos
humanos, en particular los asuntos a que se refiere el articulo 98, apartado 2, letras d), f), h), m), n), 0) y q), precisan
de un voto favorable de la Comision.

Articulo 103. Director ejecutivo.

1. El director ejecutivo sera contratado como agente temporal de la Agencia segun lo dispuesto en el articulo
2, letra @), del Régimen aplicable a los otros agentes.

2. El director ejecutivo sera nombrado por el consejo de administracion en funcion de sus méritos y de su
competencia y experiencia documentadas en el ambito de la aviacion civil, a partir de una lista de candidatos
propuesta por la Comisién en el marco de un procedimiento de seleccion abierto y transparente.
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A efectos de la celebracién del contrato con el director ejecutivo, la Agencia estara representada por el
presidente del consejo de administracion.

Antes del nombramiento, se invitara al candidato seleccionado por el consejo de administracion a efectuar
una declaracion ante la comisién competente del Parlamento Europeo y a responder a las preguntas formuladas por
sus miembros.

3. El mandato del director ejecutivo tendra una duraciéon de cinco afios. Antes de que concluya ese periodo,
la Comision procedera a una evaluacion en la que se analizaran la actuacion del director ejecutivo y los cometidos
y retos futuros de la Agencia. A mitad del periodo se podréa invitar al director ejecutivo a efectuar una declaracion
ante la comision competente del Parlamento Europeo y a responder a las preguntas formuladas por los miembros
de dicha comisién sobre su desempenio.

4. El consejo de administracion, a propuesta de la Comisién, que tendr4 en cuenta la evaluacion
contemplada en el apartado 3, podra prorrogar el mandato del director ejecutivo una sola vez por un maximo de
cinco afios. Antes de prorrogar el mandato del director ejecutivo, el consejo de administraciéon informara al
Parlamento Europeo de su intencidn de realizar esa prérroga. En el mes que precede a la prérroga de su mandato,
podra invitarse al director ejecutivo a efectuar una declaracion ante la comisiébn competente del Parlamento y
responder a las preguntas formuladas por sus miembros.

5. El director ejecutivo cuyo mandato haya sido prorrogado no podra, finalizada la prérroga, participar en
otro proceso de seleccién para el mismo puesto.

6. El director ejecutivo solo podra ser destituido previa decision del consejo de administracion a propuesta
de la Comisién.

7. El consejo de administracién se pronunciard sobre el nombramiento, la prérroga del mandato o el cese
del director ejecutivo por mayoria de dos tercios de sus miembros con derecho de voto.

8. El director ejecutivo podra estar asistido por uno o varios directores. En caso de ausencia o impedimento
del director ejecutivo, sera sustituido por uno de ellos.

Articulo 104. Responsabilidades del director ejecutivo.

1. El director ejecutivo se encargara de la gestion de la Agencia. El director ejecutivo dara cuenta de su
gestiébn al consejo de administracion. Sin perjuicio de las competencias de la Comisién y del consejo de
administracion, el director ejecutivo gozara de independencia en el ejercicio de sus funciones y no solicitara ni
aceptara instrucciones de ninguin gobierno u otro organismo.

2. El director ejecutivo informara al Parlamento Europeo sobre el gjercicio de sus funciones, cuando se le
invite a hacerlo. El Consejo podra convocar al director ejecutivo para que le informe del ejercicio de dichas funciones.

3. El director ejecutivo sera responsable de la ejecucion de las tareas que competen a la Agencia en virtud
del presente Reglamento o de otros actos de la Unidn. El director ejecutivo serd, en particular, responsable de lo
siguiente:

a) la aprobacion de las medidas de la Agencia segun lo definido en el articulo 76 dentro de los limites
especificados por el presente Reglamento y por los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud del mismo;

b) la decision sobre las investigaciones, las inspecciones y otras actividades de supervision en virtud de lo
dispuesto en los articulos 83 y 85;

¢) la decision sobre la atribucion de tareas a organismos cualificados en virtud del articulo 69, apartado 1, y
sobre la realizacion de investigaciones en nombre de la Agencia por autoridades nacionales competentes u
organismos cualificados en virtud del articulo 83, apartado 1;

d) la adopcién de las medidas necesarias en relacién con las actividades de la Agencia relativas a la
cooperacion internacional de conformidad con el articulo 90;
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e) la adopcion de todas las medidas necesarias, incluida la adopcion de instrucciones administrativas
internas y la publicacién de anuncios, para garantizar el correcto funcionamiento de la Agencia de conformidad con
el presente Reglamento;

f) la ejecucion de las decisiones adoptadas por el consejo de administracion;

g) la elaboracion del informe anual consolidado sobre las actividades de la Agencia y su presentacion al
consejo de administracion para su adopcion;

h) la preparacion de un proyecto de estado de previsiones de los ingresos y gastos de la Agencia, en
aplicacion del articulo 120, y la ejecucion del presupuesto, en aplicacion del articulo 121;

i) la delegacion de las competencias del director ejecutivo a otros miembros del personal de la Agencia. La
Comisién adoptara actos de ejecucion para establecer las normas aplicables a dichas delegaciones. Dichos actos
de ejecucion se adoptaran con arreglo al procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 127, apartado 2;

i) la preparacién del documento de programacién a que se refiere el articulo 117, apartado 1, y su
presentacion al consejo de administracion para su adopcioén, previa obtencion del dictamen de la Comisién;

k) la aplicaciéon del documento de programacion a que se refiere el articulo 117, apartado 1, y la
comunicacién al consejo de administracién sobre dicha aplicacion;

[) la preparacion de un plan de accion sobre la base de las conclusiones de los informes de auditoria y
evaluaciones internas o externas, asi como de las investigaciones llevadas a cabo por la OLAF, y la presentacion
de informes de evolucién dos veces al afio a la Comisién y regularmente al consejo de administracion;

m) la proteccién de los intereses financieros de la Unibn mediante la aplicacion de medidas preventivas
contra el fraude, la corrupcién y cualquier otra actividad ilegal, de controles efectivos y, si se detectaran
irregularidades, mediante la recuperacion de las cantidades indebidamente abonadas y, en su caso, la imposicién
de sanciones administrativas y financieras efectivas, proporcionadas y disuasorias;

n) la elaboracién de una estrategia de lucha contra el fraude para la Agencia y su presentacién al consejo
de administracion para su adopcion;

0) la elaboracion de un proyecto de normativa financiera aplicable a la Agencia;

p) la elaboracién del Plan Europeo de Seguridad Aérea y sus actualizaciones ulteriores, y su presentacién
al consejo de administracién para su adopcion;

g) la presentacion de informes al consejo de administracién sobre la aplicacién del Plan Europeo de
Seguridad Aérea,;

r) la respuesta a solicitudes de asistencia de la Comision realizadas de conformidad con el presente
Reglamento;

s) la aceptacion de la reasignacion de responsabilidades a la Agencia de conformidad con los articulos 64
y 65; t) la administracion corriente de la Agencia;

u) la adopcién de todas las decisiones relativas a la creacién y, en su caso, a la modificacion de las
estructuras internas de la Agencia, con excepcion de las que se adopten a nivel de directores, que deberan ser
aprobadas por el consejo de administracion;

v) la adopcion de normas para la prevencién y gestion de conflictos de interés entre los participantes en
grupos de trabajo y grupos de expertos y otros miembros del personal no cubiertos por el Estatuto de los
funcionarios, que incluirdn disposiciones sobre declaraciones de interés y, cuando proceda, sobre las actividades
profesionales posteriores a la situacion de empleo.

4. El director ejecutivo también sera responsable de decidir si es necesario para el ejercicio eficiente y eficaz
de los cometidos de la Agencia establecer una o mas oficinas locales en uno o0 més Estados miembros o desplazar
personal a las delegaciones de la Union en terceros paises con sujecion a los acuerdos pertinentes con el Servicio
Europeo de Accion Exterior. Dicha decision estara sujeta al consentimiento previo de la Comision, del consejo de
administracion y, cuando proceda, del Estado miembro donde deba establecerse dicha oficina local. Esta decision
especificara el alcance de las actividades que se llevaran a cabo en esa oficina local o que realizara ese personal
desplazado, evitandose costes innecesarios y la duplicaciéon de funciones administrativas de la Agencia.

Articulo 105. Competencias de la sala de recursos.
1. Se establecera una sala de recursos como parte de la estructura administrativa de la Agencia. La

Comisién estara facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 128 para determinarla
organizacién y la composicién de la Sala de recursos.
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2. La sala de recursos sera competente para pronunciarse sobre los recursos interpuestos contra las
decisiones a que se refiere el articulo 108. Se convocara a la sala de recursos siempre que sea hecesario.

Articulo 106. Miembros de la sala de recursos.

1. Los miembros y sus respectivos suplentes serdn nombrados por el consejo de administracién a partir de
una lista de candidatos cualificados elaborada por la Comision.

2. El mandato de los miembros de la sala de recursos, incluidos su presidente y sus suplentes, sera de cinco
afios y podra prorrogarse por otros cinco afos.

3. Los miembros de la sala de recursos seran independientes. Para tomar sus decisiones, no solicitaran ni
aceptaran instrucciones de ningln gobierno ni de ningln otro organismo.

4. Los miembros de la sala de recursos no podran desempefiar ninguna otra funcién en la Agencia. Los
miembros de la sala de recursos podran trabajar a tiempo parcial.

5. Los miembros de la sala de recursos no podran ser destituidos ni retirados de la lista de candidatos
cualificados durante sus respectivos mandatos, a menos que existan motivos fundados para ello y que la Comision
haya tomado una decision al efecto tras recepcion del dictamen del consejo de administracion.

6. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 128 para
determinar las cualificaciones exigidas a los miembros de la sala de recursos, su estatus y su relacién contractual
con la Agencia, las competencias de los miembros individuales en la fase preparatoria de las decisiones y las normas
y procedimientos de voto.

Articulo 107. Inhibicién y recusacion.

1. Los miembros de la sala de recursos no intervendran en un recurso cuando tengan algun interés personal
en el asunto, cuando hayan participado anteriormente como representantes de una de las partes del procedimiento
o cuando hayan participado en la adopcion de la decision recurrida.

2. Si, por uno de los motivos enumerados en el apartado 1 o por cualquier otro, un miembro de la sala de
recursos considera que no debe participar en algin procedimiento de recurso, informara de ello a la sala.

3. Cualquiera de las partes del procedimiento de recurso podra objetar contra cualquier miembro de la sala
de recursos por cualquiera de los motivos contemplados en el apartado 1, o si la parcialidad del miembro esta bajo
sospecha. No se admitira tal objecion si, conociendo ya motivos de recusacion, la parte en el recurso hubiera iniciado
un tramite procesal. Ninguna recusacién podra fundarse en la nacionalidad de los miembros.

4. En los casos especificados en los apartados 2 y 3, la sala de recursos decidira qué actuaciones deberan
llevarse a cabo sin la participacion del miembro afectado. A efectos de la adopcion de esta decisidon, dicho miembro
sera reemplazado por su suplente.

Articulo 108. Decisiones objeto de recurso.

1. Las decisiones de la Agencia adoptadas en virtud de los articulos 64 y 65, del articulo 76, apartado 6, de
los articulos 77 a 83, 85 0 126 podran ser objeto de recurso.

2. Los recursos interpuestos de conformidad con el apartado 1 no tendran efecto suspensivo. El director
ejecutivo podra suspender la aplicacion de la decision recurrida, cuando considere que las circunstancias lo
permiten.
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3. Las decisiones que no pongan fin al procedimiento con respecto a una de las partes solo podran recurrirse
junto con la decisién definitiva, salvo que la propia decisién prevea un recurso independiente.

Articulo 109. Personas legitimadas para recurrir.

Cualquier persona fisica o juridica podra recurrir una decision de la que sea destinataria o una decision que, aunque
revista la forma de una decisién destinada a otra persona, le afecte directa y personalmente. Las partes en el
procedimiento podran ser partes en el recurso.

Articulo 110. Plazo y forma del recurso.

El recurso y el escrito de motivacion de este deberan interponerse por escrito ante la secretaria de la sala
de recursos en el plazo de dos meses desde la fecha de notificacién de la decisién a la persona interesada o, a falta
de notificacidn, desde la fecha en que dicha persona tuvo conocimiento de la decisién, segln proceda.

Articulo 111. Revision prejudicial.

1. Antes de estudiar el recurso, la sala de recursos brindard a la Agencia la oportunidad de revisar su
decision. Si el director ejecutivo tuviera el recurso por fundado, debera rectificar la decision en el plazo de dos meses
a partir de la fecha en que reciba la notificacion de la sala de recursos. Esta disposicién no se aplicard cuando el
procedimiento oponga al recurrente a otra parte.

2. Si no se rectifica la decision, la Agencia, sin més dilacion, decidiré si suspende la aplicacién de la decision,
de conformidad con el articulo 108, apartado 2.

Articulo 112. Examen de los recursos.
1. La sala de recursos evaluara si el recurso es admisible y si esta bien fundado.

2. Durante el examen del recurso conforme al apartado 1, la sala actuara con celeridad. Invitara a las partes,
cuantas veces sea necesario, a que presenten, en el plazo que establezca, observaciones escritas sobre las
alegaciones de la sala o las de las terceras partes en el recurso. La sala de recursos podré decidir celebrar una vista
oral, ya sea por iniciativa propia o por solicitud bien documentada de una de las partes en el recurso.

Articulo 113. Resoluciéon del recurso.

Si la sala de recursos considera que el recurso no es admisible o no esta bien fundamentado, lo desestimara.
Si la sala de recursos considera que el recurso es admisible y el motivo del mismo esta bien fundamentado, remitira
el caso a la Agencia. La Agencia adoptara una nueva decision motivada teniendo en cuenta la decision de la sala
de recursos.

Articulo 114. Recursos ante el Tribunal de Justicia.

1. Podran interponerse ante el Tribunal de Justicia recursos de nulidad en relacion con actos de la Agencia
destinados a surtir efectos juridicos frente a terceros, de omision y, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 97,
de responsabilidad extracontractual y, en virtud de una clausula de arbitraje, de responsabilidad contractual por
dafios causados por actos de la Agencia.

2. Los recursos de nulidad relativos a las decisiones de la Agencia adoptadas de conformidad con los
articulos 64 y 65, el articulo 76, apartado 6, y los articulos 77 a 83, 85 o el articulo 126 solo podran interponerse
ante el Tribunal de Justicia cuando se hayan agotado las vias de recurso internas de la Agencia.

3. Las instituciones de la Unién y los Estados miembros podran interponer recursos contra decisiones de la
Agencia directamente ante el Tribunal de Justicia, sin necesidad de agotar las vias de recurso internas de la Agencia.
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4. La Agencia tomara todas las medidas necesarias para dar cumplimiento a la sentencia del Tribunal de
Justicia.

SECCION Il METODOS DE TRABAJO

Articulo 115. Procedimientos para la elaboracion de dictamenes, especificaciones de certificacion y otras
especificaciones detalladas, medios aceptables de cumplimiento y documentacidn orientativa.

1. El consejo de administracion establecera procedimientos transparentes para la emisién de los
dictamenes, las especificaciones de certificacion y otras especificaciones detalladas, los medios aceptables de
cumplimiento y la documentacion orientativa a que se refiere el articulo 76, apartados 1 y 3. Estos procedimientos:

a) aprovecharan los conocimientos de las autoridades de la aviacion civil y, en su caso, militar de los Estados
miembros;

b) cuando proceda, contaran con la participacion de expertos de las partes interesadas pertinentes, o se
basaran en la experiencia de los organismos europeos de normalizacién pertinentes o de otros organismos
especializados;

¢) garantizardn que la Agencia publique documentos y consulte ampliamente a las partes interesadas segun
unos plazos y un procedimiento que disponga la obligacién de la Agencia de responder por escrito al proceso de
consulta.

2. Cuando la Agencia, de conformidad con el articulo 76, apartados 1 y 3, elabore dictamenes,
especificaciones de certificacién y otras especificaciones detalladas, medios aceptables de cumplimiento y
documentacién orientativa, establecera un procedimiento de consulta previa a los Estados miembros. A tal efecto,
podra crear un grupo de trabajo para el que cada Estado miembro tendra derecho a nombrar a un experto. Si es
necesario realizar consultas sobre aspectos militares, la Agencia consultara, ademas de a los Estados miembros, a
la Agencia Europea de Defensa y a otros expertos militares competentes designados por los Estados miembros.
Cuando sea necesaria la consulta en relacion con la posible repercusion social de esas medidas de la Agencia, esta
debera contar con los agentes sociales de la Unién y otras partes interesadas relevantes.

3. La Agencia publicara los dictdmenes, las especificaciones de certificacion y otras especificaciones
detalladas, los medios aceptables de cumplimiento y la documentacién orientativa que elabore en virtud del articulo
76, apartados 1y 3, y los procedimientos establecidos en virtud del apartado 1 del presente articulo en la publicacion
oficial de la Agencia.

Articulo 116. Procedimientos de toma de decisiones.

1. El consejo de administracion establecera procedimientos transparentes para tomar decisiones concretas
segun lo establecido en el articulo 76, apartado 4.
Tales procedimientos, en particular:

a) garantizaran que sea oida la persona fisica o juridica a la que se destine la decisién y cualquier otra parte
directa y personalmente interesada;

b) dispondran la notificacion de la decision a las personas fisicas y juridicas y su publicacién, sin perjuicio
de los requisitos establecidos en el articulo 123 y en el articulo 132, apartado 2;

c) proporcionaran a las personas fisicas o juridicas a las que se destine la decision, y a cualquier otra parte
en el procedimiento, informacion de las vias de recurso de que disponen de conformidad con el presente
Reglamento;

d) garantizaran que la decisién esté motivada.

2. El consejo de administracion establecera procedimientos que especifiquen las condiciones con arreglo a
las cuales se notificaran las decisiones a las personas afectadas, incluida la informacion sobre las vias de recurso
de que disponen de conformidad con el presente Reglamento.
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Articulo 117. Programacion anual y plurianual.

1. De conformidad con el articulo 98, apartado 2, letra c), el consejo de administraciéon, a mas tardar el 31
de diciembre de cada afio, adoptara un documento de programacién que contendra la programacion plurianual y
anual basado en un proyecto presentado por el director ejecutivo seis semanas antes de su adopcion, teniendo en
cuenta el dictamen de la Comisién y previa consulta al Parlamento Europeo en lo que respecta a la programacion
plurianual. El consejo de administracion lo transmitird al Parlamento Europeo, al Consejo y a la Comision. El
documento de programacion sera definitivo tras la adopcion definitiva del presupuesto general y, si fuese necesario,
se adaptara en consecuencia.

2. El programa de trabajo anual incluird los objetivos detallados y los resultados esperados, con inclusion
de indicadores de resultados, y tendra en cuenta los objetivos del Plan Europeo de Seguridad Aérea. Contendra
ademas una descripcion de las acciones que se habran de financiar y una indicacién de los recursos humanos y
financieros asignados a cada accion, segln los principios de administracion y presupuesto por actividades, indicando
qué actividades se deberan financiar con cargo al presupuesto normativo y qué actividades se financiaran con tasas
e ingresos percibidos por la Agencia. El programa anual de trabajo serd coherente con el programa de trabajo
plurianual a que se refiere el apartado 4 del presente articulo. Indicara claramente qué tareas se han afadido,
modificado o suprimido respecto al ejercicio fiscal anterior. La programacion anual incluira la estrategia de la Agencia
sobre sus actividades relativas a la cooperacién internacional, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 90 y
las acciones de la Agencia vinculadas a dicha estrategia.

3. El consejo de administracidon modificara el programa de trabajo anual adoptado si se encomienda a la
Agencia una nueva tarea. Cualquier modificacién sustancial del programa de trabajo anual se adoptara con arreglo
al mismo procedimiento que el programa de trabajo anual inicial. El consejo de administracion podra delegar en el
director ejecutivo la competencia de efectuar modificaciones no sustanciales del programa de trabajo anual.

4. El programa de trabajo plurianual fijara la programacion estratégica general, incluidos los objetivos, los
resultados esperados y los indicadores de rendimiento. Contendra ademas la planificacion de los recursos, incluidas
las necesidades plurianuales en materia de presupuesto y personal.

La programacion de los recursos se actualizar4 cada afio. La programacion estratégica se actualizara
cuando proceda y, en particular, para estudiar los resultados de la evaluacién a que se hace referencia en el articulo
124.

Articulo 118. Informe de actividad anual consolidado.

1. En el informe de actividad anual consolidado se describira la forma en que la Agencia ha ejecutado su
programa de trabajo anual, asi como sus recursos presupuestarios y humanos. Indicara claramente qué mandatos
y tareas de la Agencia se han afiadido, modificado o suprimido respecto al afio anterior.

2. El informe recogera las actividades realizadas por la Agencia y evaluara sus resultados con respecto a
los objetivos propuestos, a los indicadores de rendimiento y al calendario fijado, los riesgos inherentes a las
operaciones efectuadas, asi como la utilizacion de los recursos y el funcionamiento general de la Agencia, y la
eficiencia y eficacia de los sistemas de control internos. También se indicara qué actividades se han financiado con
el presupuesto normativo y qué actividades se han financiado con las tasas y los ingresos percibidos por la Agencia.

Articulo 119. Transparencia y comunicacion.

1. Se aplicara a los documentos en poder de la Agencia el Reglamento (CE) n.° 1049/2001, sin perjuicio de
las normas sobre el acceso a los datos y a la informacion establecidas en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 y en los
actos de ejecucion adoptados conforme al articulo 72, apartado 5, y al articulo 74, apartado 8, del presente
Reglamento.

2. La Agencia podra emprender actividades de comunicacion por iniciativa propia dentro del ambito de sus
competencias. Se asegurara en especial de que, ademas de la publicacion mencionada en el articulo 115, apartado
3, el publico en general y cualquier parte interesada reciba rapidamente informacion objetiva, fiable y facilmente
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comprensible sobre su trabajo. La Agencia garantizara que la asignacion de sus recursos a las actividades de
comunicacién no perjudique el ejercicio eficaz de las tareas a las que se hace referencia en el articulo 75.

3. La Agencia traducird material de promocion de la seguridad a las lenguas oficiales de la Union, cuando
proceda.

4. Las autoridades nacionales competentes ayudaran a la Agencia mediante la comunicacion eficaz de
informacidn pertinente sobre seguridad, dentro de sus jurisdicciones correspondientes.

5. Toda persona fisica o juridica podra dirigirse a la Agencia por escrito en cualquiera de las lenguas oficiales
de la Unién y tendra derecho a recibir una respuesta en la misma lengua.

6. El Centro de Traduccion de los Organos de la Union Europea proporcionara los servicios de traduccion
necesarios para el funcionamiento de la Agencia.

SECCION IV REQUISITOS FINANCIEROS
Articulo 120. Presupuesto.
1. Sin perjuicio de otros ingresos, los ingresos de la Agencia incluiran;

a) una contribucién de la Unién;

b) una contribucién de cualquier tercer pais europeo con el cual la Unién haya celebrado los acuerdos
internacionales a que hace referencia el articulo 129;

c) las tasas abonadas por los solicitantes vy titulares de los certificados expedidos por la Agencia, asi como
por las personas que hayan registrado declaraciones en la Agencia;

d) los derechos por las publicaciones, la formacién y otros servicios prestados y por la tramitacion de
recursos por parte de la Agencia;

e) toda contribucién financiera voluntaria de los Estados miembros, terceros paises u otras entidades,
siempre que dicha contribucién no comprometa la independencia e imparcialidad de la Agencia;

f) subvenciones.

2. Los gastos de la Agencia incluiran los gastos de personal, administracion, infraestructuras y
funcionamiento. Para el gasto de funcionamiento, los compromisos presupuestarios para acciones que sobrepasen
un ejercicio fiscal podran desglosarse en tramos anuales, segln sea necesario.

3. Los ingresos y los gastos deberan estar equilibrados.

4. Los presupuestos normativos, las tasas establecidas y recaudadas por actividades de certificacion y los
ingresos percibidos por la Agencia deberan tratarse por separado en la contabilidad de esta.

5. Durante el ejercicio fiscal, la Agencia adaptard su plan de personal y la gestion de las actividades
financiadas con los recursos relacionados con tasas e ingresos de tal manera que pueda responder rapidamente
ante la carga de trabajo y las fluctuaciones de dichos ingresos.

6. Cada afio, el director ejecutivo elaborard un proyecto de estado de previsiones de ingresos y gastos de
la Agencia para el ejercicio fiscal siguiente, que incluird un proyecto de plantilla de personal, y lo remitira al consejo
de administracion junto con documentacion explicativa sobre la situacion presupuestaria. En relacién con puestos
financiados con tasas e ingresos, dicho proyecto de plantilla de personal se basara en una serie limitada de
indicadores aprobados por la Comision para medir la carga de trabajo y la eficiencia de la Agencia, y fijara los
recursos necesarios para responder, de un modo eficiente y oportuno, a las solicitudes de certificaciéon y otras
actividades de la Agencia, incluidas las resultantes de las reasignaciones de responsabilidad en virtud de los
articulos 64 y 65.
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Sobre la base de ese proyecto, el consejo de administracién adoptara un proyecto provisional de previsiones
de ingresos y gastos de la Agencia para el ejercicio fiscal siguiente. El proyecto provisional de previsiones de
ingresos y gastos de la Agencia se remitird a la Comision a mas tardar el 31 de enero de cada afio.

7. A mas tardar el 31 de marzo, el consejo de administracion remitird a la Comisién y a los terceros paises
europeos con los que la Unién haya celebrado los acuerdos previstos en el articulo 129 el proyecto definitivo de
previsiones de ingresos y gastos de la Agencia, en el que figurara el proyecto de plantilla de personal y que ira
acompafado del programa de trabajo provisional.

8. La Comisidén remitird el estado de previsiones al Parlamento Europeo y al Consejo, junto con el proyecto
de presupuesto general de la Union Europea.

9. A partir del estado de previsiones, la Comisién inscribira en el proyecto de presupuesto general de la
Unién Europea las previsiones que considere necesarias por lo que respecta a la plantilla de personal y al importe
de la contribucién con cargo al presupuesto general, y lo presentard al Parlamento Europeo y al Consejo de
conformidad con los articulos 313 y 314 del TFUE.

10. El Parlamento Europeo y el Consejo autorizara los créditos en concepto de la contribucién destinada a
la Agencia y aprobara la plantilla de personal de esta, teniendo en cuenta los indicadores relacionados con la carga
de trabajo y la eficiencia de la Agencia mencionados en el apartado 6.

11. El consejo de administracion adoptara el presupuesto. Este se convertird en definitivo tras la aprobacién
definitiva del presupuesto general de la Unién. Cuando proceda, se ajustard en consecuencia.

12. El consejo de administracion comunicara cuanto antes al Parlamento Europeo y al Consejo todo proyecto
que pretenda ejecutar que pueda tener repercusiones financieras significativas para la financiacién del presupuesto,
en particular los proyectos sobre bienes inmuebles, como el alquiler y la adquisicion de edificios, e informara de ello
a la Comision. En cualquier proyecto inmobiliario que pueda tener repercusiones importantes para el presupuesto
de la Agencia, se aplicara el Reglamento Delegado (UE) n.° 1271/2013 de la Comisién.

Cuando el Parlamento Europeo o el Consejo hayan comunicado su intencién de emitir un dictamen, lo
transmitira al consejo de administracién en el plazo de seis semanas desde la notificacion del proyecto.

Articulo 121. Ejecucién y control del presupuesto.
1. El director ejecutivo ejecutara el presupuesto de la Agencia.

2. A més tardar el 1 de marzo siguiente a cada ejercicio fiscal, el contable de la Agencia comunicara las
cuentas provisionales al contable de la Comision y al Tribunal de Cuentas. El contable de la Agencia también remitira
al contable de la Comisidn, a mas tardar el 1 de marzo siguiente a cada ejercicio fiscal, un informe sobre la gestién
presupuestaria y financiera correspondiente a ese ejercicio fiscal. El contable de la Comisién consolidara las cuentas
provisionales de las instituciones y de los organismos descentralizados de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 147 del Reglamento (UE, Euratom) n.° 966/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo.

3. A méas tardar el 31 de marzo siguiente a cada ejercicio fiscal, el director ejecutivo remitira el informe sobre
la gestion presupuestaria y financiera correspondiente a dicho ejercicio al Parlamento Europeo, al Consejo, a la
Comision y al Tribunal de Cuentas.

4. En virtud del articulo 148 del Reglamento (UE, Euratom) n.° 966/2012, tras la recepcion de las
observaciones del Tribunal de Cuentas sobre las cuentas provisionales de la Agencia, el contable elaborara las
cuentas definitivas de la Agencia bajo su propia responsabilidad y el director ejecutivo las remitira para su dictamen
al consejo de administracion.

5. El consejo de administracién emitirda un dictamen sobre las cuentas definitivas de la Agencia.
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6. A mas tardar el 1 de julio siguiente a cada ejercicio fiscal, el contable de la Agencia remitira estas cuentas
definitivas, junto con el dictamen del consejo de administracion, al Parlamento Europeo, al Consejo, a la Comision
y al Tribunal de Cuentas.

7. Las cuentas definitivas se publicaran en el Diario Oficial de la Union Europea a mas tardar el 15 de
noviembre siguiente a cada ejercicio fiscal.

8. A mas tardar el 30 de septiembre siguiente a cada ejercicio fiscal, el director ejecutivo remitira al Tribunal
de Cuentas una respuesta a sus observaciones. Enviara asimismo esta respuesta al consejo de administracion y a
la Comision.

9. El director ejecutivo presentarq al Parlamento Europeo, a peticibn de este, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 165, apartado 3, del Reglamento (UE, Euratom) n.° 966/2012, toda la informacién necesaria
para el correcto desarrollo del procedimiento de aprobacion de la gestion del ejercicio fiscal de que se trate.

10. El Parlamento Europeo, previa recomendacion del Consejo por mayoria cualificada, decidira, antes del
15 de mayo del afio N + 2, sobre la gestion del director ejecutivo con respecto a la ejecucién del presupuesto del
ejercicio N.

Articulo 122. Lucha contra el fraude.

1. Para la lucha contra el fraude, la corrupcién y cualesquiera otras practicas contrarias a Derecho se aplicara
sin restricciones el Reglamento (UE, Euratom) n.° 883/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo.

2. La Agencia se adherira al Acuerdo interinstitucional de 25 de mayo de 1999 entre el Parlamento Europeo,
el Consejo de la Union Europea y la Comisién de las Comunidades Europeas relativo a las investigaciones internas
efectuadas por la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF) en los seis meses siguientes al 11 de
septiembre de 2018 y adoptara las disposiciones correspondientes aplicables a su personal mediante la utilizacién
de la plantilla establecida en el anexo de dicho Acuerdo.

3. El Tribunal de Cuentas estara facultado para auditar, sobre la base de documentos e inspeccion in situ,
a todos los beneficiarios de subvenciones, contratistas y subcontratistas que hayan recibido de la Agencia fondos
de la Unién.

4. La OLAF podra realizar investigaciones, incluidos controles e inspecciones sobre el terreno de
conformidad con las disposiciones y procedimientos establecidos en el Reglamento (UE, Euratom) n.° 883/2013 y
en el Reglamento (Euratom, CE) n.° 2185/96 del Consejo, con el fin de establecer si ha habido fraude, corrupcion o
cualquier otra actividad contraria a derecho que afecte a los intereses financieros de la Unién en el marco de una
subvencion o de un contrato financiados por la Agencia.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados 1 a 4, los acuerdos de cooperacién celebrados con terceros
paises y organizaciones internacionales, los contratos, convenios o decisiones de subvencién de la Agencia
contendran disposiciones que faculten expresamente al Tribunal de Cuentas y a la OLAF para efectuar tales
auditorias e investigaciones, de acuerdo con sus competencias respectivas.

Articulo 123. Normas de seguridad aplicables a la proteccién de la informacién clasificada y de la
informacion sensible no clasificada.

La Agencia adoptara normas de seguridad propias equivalentes a las normas de seguridad de la Comision
para proteger la informacion clasificada de la Unién Europea (ICUE) y la informacién sensible no clasificada, segun
se prevé en las Decisiones (UE, Euratom) 2015/443 y (UE, Eurataom) 2015/444 de la Comisién. Las normas de
seguridad de la Agencia se haran extensivas a las disposiciones relativas, entre otros extremos, al intercambio, el
tratamiento y el almacenamiento de la citada informacion.
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Articulo 124. Evaluacion.

1. A mas tardar el 12 de septiembre de 2023 y, a partir de entonces, cada cinco afios, la Comision realizara
una evaluacién de conformidad con las directrices de la Comision destinadas a evaluar el rendimiento de la Agencia
en relacién con sus objetivos, su mandato y sus cometidos. La evaluacién analizara los efectos del presente
Reglamento, la Agencia y sus métodos de trabajo para el establecimiento de un nivel elevado de seguridad en la
aviacion civil. Examinara asimismo la posible necesidad de modificar el mandato de la Agencia, y las repercusiones
financieras de cualquier modificacion de ese tipo. La evaluacion tendra en cuenta los puntos de vista del consejo de
administracién y de las partes interesadas, tanto en el &mbito de la Unién como nacional.

2. Si la Comision considerara que la continuidad de la Agencia ha dejado de estar justificada con respecto
a los objetivos, mandato y cometidos que le fueron atribuidos, podra proponer que se modifique en consecuencia o
se derogue el presente Reglamento.

3. La Comisién remitir los resultados de la evaluacion, junto con sus conclusiones, al Parlamento Europeo,
al Consejo y al consejo de administracion. Si procede, se incluird un plan de accién acompafiado de un calendario.
Los resultados de la evaluacion y las recomendaciones se haran publicos.

Articulo 125. Normas financieras.

El consejo de administracién aprobara la reglamentacion financiera aplicable a la Agencia, previa consulta
a la Comision. Dicha normativa no podra desviarse del Reglamento Delegado (UE) n.° 1271/2013, salvo si las
exigencias especificas de funcionamiento de la Agencia lo requieren y la Comision lo autoriza previamente.

Articulo 126. Tasas e ingresos.
1. Se cobraran tasas e ingresos por los siguientes conceptos:

a) la expedicion y la renovacion de certificados y el registro de declaraciones por la Agencia en virtud del
presente Reglamento, asi como sus actividades de supervision relativas a las actividades con las que estan
relacionados dichos certificados y declaraciones;

b) las publicaciones, la formacion y la prestacion de otros servicios por la Agencia, que reflejaran el coste
real de cada servicio individual prestado;

c) la tramitacién de recursos.

Todas las tasas e ingresos se expresaran y pagaran en euros.

2. El importe de las tasas y otros ingresos se fijard a un nivel que permita garantizar que los ingresos
obtenidos cubren el coste total de las actividades relacionadas con los servicios prestados, asi como evitar una
acumulacion significativa de excedentes. Todos los gastos de la Agencia atribuidos al personal que desarrolla las
actividades a que se refiere el apartado 1, en particular la contribucién proporcional del empleador al plan de
pensiones, se reflejaran en dicho coste. Las tasas y otros ingresos constituirdn los ingresos asignados para las
actividades de la Agencia relacionadas con los servicios por los que se abonan tales tasas e ingresos.

3. Los excedentes presupuestarios generados a raiz de las tasas y otros ingresos financiaran futuras
actividades relacionadas con las tasas e ingresos o se destinaran a compensar pérdidas. Cuando un resultado
presupuestario positivo o negativo importante sea recurrente, se revisara el nivel de tasas e ingresos.

4. Previa consulta a la Agencia de conformidad con el articulo 98, apartado 2, letra i), la Comisién adoptara
actos de ejecuciéon para establecer normas detalladas sobre las tasas e ingresos percibidos por la Agencia que
especificaran, en particular, los conceptos por los que se cobraran tasas o ingresos de conformidad con el articulo
120, apartado 1, letras c) y d), asi como su importe y las modalidades de pago. Dichos actos de ejecucion se
adoptaran con arreglo al procedimiento de examen a que se refiere el articulo 127, apartado 3.
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CAPITULO VI
Disposiciones finales
Articulo 127. Procedimiento de comité.

1. La Comisién estara asistida por un comité. Dicho comité sera un comité en el sentido del Reglamento
(UE) n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado sera de aplicacion el articulo 4 del
Reglamento (UE) n.° 182/2011.

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado sera de aplicacion el articulo 5 del
Reglamento (UE) n.° 182/2011.

4. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, sera de aplicacién el articulo 8 del
Reglamento (UE) n.° 182/2011, en relacion con su articulo 4.

Articulo 128. Ejercicio de la delegacion.

1. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en
el presente articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados a que se refieren los articulos 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61,
el articulo 62, apartado 13, el articulo 68, apartado 3, el articulo 84, apartado 4, y los articulos 105 y 106 se otorgan
a la Comision por un periodo de cinco afos a partir del 11 de septiembre de 2018. La Comision elaborara un informe
sobre la delegacién de poderes a mas tardar nueve meses antes de que finalice el periodo de cinco afos. La
delegacion de poderes se prorrogara tacitamente por periodos de idéntica duracién, excepto si el Parlamento
Europeo o el Consejo se oponen a dicha prorroga a mas tardar tres meses antes del final de cada periodo.

3. La delegacion de poderes a que se refieren los articulos 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, el articulo 62,
apartado 13, el articulo 68, apartado 3, el articulo 84, apartado 4, y los articulos 105 y 106 podré ser revocada en
cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de revocacion pondra término a la
delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decisién surtira efecto al dia siguiente de su publicacion
en el Diario Oficial de la Unién Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No afectara a la validez de
los actos delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de adoptar un acto delegado, la Comision consultara a los expertos designados por cada Estado
miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre
la mejora de la legislacion

5. Tan pronto como la Comisién adopte un acto delegado, lo notificard simultdneamente al Parlamento
Europeo y al Consejo.

6. Los actos delegados a que se refieren los articulos 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, el articulo 62, apartado
13, el articulo 68, apartado 3, el articulo 84, apartado 4, y los articulos 105 y 106 entraran en vigor Unicamente si,
en un plazo de dos meses desde su notificacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna de estas instituciones
formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas informan a la Comisién de que no las
formularan. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 129. Participacion de terceros paises europeos.
La Agencia estara abierta a la participacion de terceros paises europeos que sean partes contratantes del

Convenio de Chicago y que hayan firmado acuerdos internacionales con la Unién en virtud de los cuales hayan
adoptado y estén aplicando el Derecho de la Unién en el ambito regulado por el presente Reglamento.
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Dichos acuerdos internacionales podran incluir disposiciones que especifiquen, en particular, la naturaleza
y el alcance de la participacion del pais europeo tercero en cuestion en el trabajo de la Agencia, incluidas
disposiciones sobre contribuciones financieras y personal. La Agencia podra, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 90, apartado 2, establecer acuerdos de trabajo con la autoridad competente del pais europeo tercero en
cuestion con el fin de aplicar dichas disposiciones.

Articulo 130. Acuerdo relativo a la sede y condiciones de funcionamiento.

1. Las disposiciones necesarias relativas a la instalacion que se habilitara para la Agencia en el Estado
miembro de acogida y las instalaciones que debe poner a disposicion dicho Estado miembro, asi como las normas
especificas aplicables en el Estado miembro de acogida al director ejecutivo, a los miembros del consejo de
administracion, al personal de la Agencia y a los miembros de sus familias se fijaran en un acuerdo de sede
celebrado entre la Agencia y el Estado miembro en que tenga su sede.

2. El Estado miembro de acogida de la Agencia facilitara las condiciones necesarias para el buen
funcionamiento de esta, incluida una escolarizacion multilingtie y apropiada y conexiones de transporte adecuadas.

Articulo 131. Sanciones.

Los Estados miembros estableceran normas sobre las sanciones aplicables a las infracciones del presente
Reglamento y de los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo y tomaran todas las medidas
necesarias para garantizar su aplicacién. Las sanciones establecidas seran efectivas, proporcionadas y disuasorias.

Articulo 132. Tratamiento de datos personales.

1. En relacion con el tratamiento de datos de caracter personal en el marco del presente Reglamento, los
Estados miembros ejerceran sus funciones en virtud del presente Reglamento de conformidad con las disposiciones
legislativas, reglamentarias o administrativas nacionales de conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679.

2. En relacion con el tratamiento de datos de caracter personal en el marco del presente Reglamento, la
Comision y la Agencia ejerceran sus funciones en virtud del presente Reglamento de conformidad con el Reglamento
(CE) n.° 45/2001.

Articulo 133. Modificacion del Reglamento (CE) n.° 2111/2005.

En el articulo 15 del Reglamento (CE n.° 2111/2005, los apartados 1 a 3 se sustituyen por el texto siguiente:

«1. La Comisién estara asistida por un comité (“Comité de Seguridad Aérea de la UE”). Dicho comité sera
un comité en el sentido del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado serd de aplicacién el articulo 4 del
Reglamento (UE) n.° 182/2011.

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, ser4 de aplicacion el articulo 5 del
Reglamento (UE) n.° 182/2011.».

Articulo 134. Modificaciones del Reglamento (CE) n.° 1008/2008.
El Reglamento (CE) n.° 1008/2008 se modifica como sigue:
1) En el articulo 4, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) sean titulares de un certificado de operador aéreo valido expedido de conformidad con el Reglamento
(UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo (*) por una autoridad nacional de un Estado miembro, por
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varias autoridades nacionales de Estados miembros que actlien conjuntamente de conformidad con el articulo 62,
apartado 5, de dicho Reglamento o por la Agencia de la Unién Europea de Seguridad Aérea.».

2) El articulo 6 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 6. Certificado de operador aéreo.

1. Tanto la concesion como la validez de una licencia de explotacion dependeran de la posesion de un
certificado de operador aéreo valido que especifique las actividades que cubre dicha licencia de explotacion.

2. Toda modificacion introducida en el certificado de operador aéreo de una compafiia aérea comunitaria
quedara reflejada, segln proceda, en su licencia de explotacion.

La autoridad competente para el certificado de operador aéreo informara lo antes posible a la autoridad
competente para la concesidn de la licencia de todo cambio pertinente propuesto en el certificado de operador aéreo.

3. La autoridad competente para el certificado de operador aéreo y la autoridad competente para la
concesion de licencias acordaran medidas a fin de intercambiar de manera proactiva informacion pertinente para la
evaluacion y la conservacion del certificado de operador aéreo y la licencia de explotacion.

El intercambio podra incluir, entre otras, informacion relativa a las disposiciones financieras, en materia de
propiedad u organizativas de la compafiia aérea comunitaria que puedan afectar a la seguridad o solvencia de sus
operaciones o que puedan ayudar a la autoridad competente para el certificado de operador aéreo en la realizacion
de sus actividades de supervision relacionadas con la seguridad. Cuando la informacién tenga caracter confidencial,
se estableceran medidas para garantizar que se proteja de forma conveniente.

3 bis. Si es probable que se requieran medidas de ejecucion, la autoridad competente para el certificado de
operador aéreo y la autoridad competente para la concesion de la licencia, se consultaran tan pronto como sea
posible antes de adoptar tales medidas, y trabajaran conjuntamente para tratar de resolver los problemas antes de
tomar las medidas. Cuando se adopten las medidas, la autoridad competente para el certificado de operador y la
autoridad competente para la concesién de la licencia se notificardn mutuamente lo antes posible que han procedido
a adoptarlas.».

3) En el articulo 12, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Las aeronaves que utilice una compafiia aérea comunitaria deberan estar matriculadas, segun disponga
el Estado miembro cuya autoridad competente haya expedido la licencia de explotacion, en su propio registro
nacional o en el registro nacional de otro Estado miembro. Sin embargo, cuando se disponga de una aeronave en
régimen de arrendamiento con o sin tripulaciéon de conformidad con lo dispuesto en el articulo 13, dicha aeronave
podra estar registrada en el registro nacional de un Estado miembro o de un tercer pais.».

Articulo 135. Modificaciones del Reglamento (UE) n.° 996/2010.
El articulo 5 del Reglamento (UE) n.° 996/2010 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 5. Obligacion de investigar.

1. Todos los accidentes o los incidentes graves en que se vean involucradas aeronaves a las que sea de
aplicacion el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo seran objeto de una investigacion
de seguridad en el Estado miembro en cuyo territorio haya ocurrido el accidente o el incidente grave.

2. Cuando una aeronave a la que se aplique el Reglamento (UE) 2018/1139 y que esté matriculada en un
Estado miembro se vea involucrada en un accidente o un incidente grave y no se pueda determinar definitivamente
que el lugar en el que se ha producido el accidente o el incidente grave se encuentra en el territorio de un Estado,
la investigacién de seguridad seré realizada por las autoridades encargadas de las investigaciones de seguridad del
Estado miembro de matricula.
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3. El alcance de las investigaciones de seguridad a que se refieren los apartados 1, 2 y 4 y el procedimiento
que se adopte en la realizacién de dichas investigaciones seran determinados por la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad, teniendo en cuenta las consecuencias del accidente o del incidente grave y las
ensefianzas que esta espere extraer de las investigaciones para aumentar la seguridad aérea.

4. Las autoridades encargadas de las investigaciones de seguridad podran decidir investigar incidentes
distintos de los mencionados en los apartados 1 y 2, asi como accidentes o incidentes graves en otros tipos de
aeronaves, con arreglo a la legislaciéon nacional de los Estados miembros, si esperan extraer de tales investigaciones
ensefianzas en materia de seguridad.

5. No obstante lo dispuesto en los apartados 1 y 2 del presente articulo, la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad podra decidir, teniendo en cuenta las ensefianzas que espera extraer de esas
investigaciones para aumentar la seguridad aérea, no iniciar una investigacion de seguridad cuando un accidente o
un incidente grave afecte a una aeronave no tripulada que no necesite un certificado o una declaracién en virtud del
articulo 56, apartados 1y 5, del Reglamento (UE) 2018/1139, o afecte a una aeronave tripulada cuya masa maxima
de despegue sea inferior o igual a 2 250 kg, y cuando nadie haya sufrido lesiones mortales o graves.

6. Las investigaciones de seguridad a que se refieren los apartados 1, 2 y 4 no perseguiran en ninguin caso
la determinacién de culpabilidades o responsabilidades. Seran independientes y se realizardn al margen y sin
perjuicio de cualesquiera procedimientos judiciales o administrativos destinados a determinar culpabilidades o
responsabilidades.».

Articulo 136. Modificaciones del Reglamento (UE) n.° 376/2014.
En el articulo 3 del Reglamento (UE) n.° 376/2014, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. El presente Reglamento se aplica a los sucesos y a otras informaciones relativas a la seguridad que
impliquen a las aeronaves civiles a las que se aplica el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del
Consejo.

No obstante, el presente Reglamento no se aplicara a los sucesos y a otras informaciones relativas a la
seguridad que impliquen a aeronaves no tripuladas que no necesiten un certificado o declaracién en virtud del
articulo 56, apartados 1 y 5, del Reglamento (UE) 2018/1139, salvo si el suceso u otras informaciones relativas a la
seguridad que impliquen a dichas aeronaves no tripuladas causan lesiones mortales o graves a una persona o han
implicado a otras aeronaves distintas de las aeronaves no tripuladas.

Los Estados miembros podran decidir aplicar asimismo el presente Reglamento a los sucesos y a otras
informaciones relativas a la seguridad que impliquen a aeronaves a las que no se aplica el Reglamento (UE)
2018/1139.».

Articulo 137. Modificaciones de la Directiva 2014/30/UE.
En el articulo 2, apartado 2, de la Directiva 2014/30/UE, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Los siguientes equipos de aviacion, cuando entren en el &mbito de aplicacién del Reglamento (UE)
2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo y estén exclusivamente destinados al uso aeronautico:

i) aeronaves, distintas a las aeronaves no tripuladas, y sus motores, hélices, componentes y equipo no
instalado;

ii) aeronaves no tripuladas, asi como sus motores, hélices, componentes y equipo no instalado, cuyo disefio
esté certificado con arreglo al articulo 56, apartado 1, de dicho Reglamento, y que estén destinados a funcionar
Unicamente en frecuencias atribuidas por el Reglamento de Radiocomunicaciones de la Union Internacional de
Telecomunicaciones para un uso aerondutico protegido.».

Articulo 138. Enmiendas a la Directiva 2014/53/UE.

En el anexo | de la Directiva 2014/53/UE, el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:
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«3. Los siguientes equipos de aviacién, cuando entren en el ambito de aplicacion del Reglamento (UE)
2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo y estén exclusivamente destinados al uso aeronautico:

a) aeronaves, distintas a las aeronaves no tripuladas, y sus motores, hélices, componentes y equipo no
instalado;

b) aeronaves no tripuladas, asi como sus motores, hélices, componentes y equipo no instalado, cuyo disefio
esté certificado con arreglo al articulo 56, apartado 1, de dicho Reglamento y que estén destinados a funcionar
Unicamente en frecuencias atribuidas por el Reglamento de Radiocomunicaciones de la Unién Internacional de
Telecomunicaciones para un uso aeronautico protegido.».

Articulo 139. Derogacion.
1. Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 216/2008 con efectos desde el 11 de septiembre de 2018.

2. Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 552/2004 con efectos desde el 11 de septiembre de 2018. No
obstante, los articulos 4, 5, 6, 6 bis y 7 de dicho Reglamento y sus anexos Il y IV seguiran aplicAndose
hasta la fecha de aplicacion de los actos delegados a que se refiere el articulo 47 del presente Reglamento
y en la medida en que esos actos cubran el objeto de las disposiciones pertinentes del Reglamento (CE) n.°
552/2004, y a mas tardar el 12 de septiembre de 2023.

3. Queda derogado el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 a partir de la fecha de aplicacion de las normas de
desarrollo que se adopten con arreglo al articulo 32, apartado 1, letra a), sobre las limitaciones de tiempo de vuelo
y de actividad y los requisitos de descanso relativos al taxi aéreo, el servicio médico de urgencia y las actividades
de transporte aéreo comercial con un solo piloto.

4. Las referencias a los Reglamentos derogados a que se refieren los apartados 1, 2 y 3 se interpretaran
como referencias al presente Reglamento y se leeran, cuando proceda, con arreglo a la tabla de correspondencias
que figura en el anexo X.

Articulo 140. Disposiciones transitorias.

1. Los certificados y las especificaciones de aeronavegabilidad especificas expedidos o reconocidos y las
declaraciones realizadas o reconocidas en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 y sus normas de desarrollo
seguiran siendo validos y se considerara que han sido expedidos, realizados y reconocidos de conformidad con las
disposiciones correspondientes del presente Reglamento, también a efectos de la aplicacion del articulo 67.

2. A més tardar el 12 de septiembre de 2023, las normas de desarrollo adoptadas en virtud del Reglamento
(CE) n.° 216/2008 y del Reglamento (CE) n.° 552/2004 deberan adaptarse al presente Reglamento. Hasta dicha
adaptacion, todas las referencias en esas normas de desarrollo a:

a) «operacion comercial» se entenderan como referencia al articulo 3, letra i), del Reglamento (CE) n.°
216/2008;

b) «aeronave propulsada compleja» se entenderdn como referencia al articulo 3, letra j), del Reglamento
(CE) n.° 216/2008;

C) «equipos» se entenderan como referencia al articulo 3, apartado 28, del presente Reglamento;

d) «licencia de piloto de recreo» se entenderan como referencia a la licencia mencionada en el articulo 7,
apartado 7, del Reglamento (CE) n.° 216/2008.

3. A mas tardar dos afios después del 11 de septiembre de 2018, la Agencia presentara, de conformidad
con el articulo 76, apartados 1 y 3, del presente Reglamento, dictamenes sobre propuestas de modificacién de los
Reglamentos (UE) n.° 748/2012, (UE) n.° 1321/2014, (UE) n.° 1178/2011 y (UE) n.° 965/2012 de la Comisién, y
especificaciones de certificacion aplicables, con el fin de adaptarlas al presente Reglamento por lo que respecta a
las aeronaves destinadas principalmente a usos deportivos y recreativos.
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4. Antes del 12 de septiembre de 2021, la Agencia podra publicar documentacion orientativa para su uso
voluntario por parte de los Estados miembros con el fin de respaldar el desarrollo de normas nacionales
proporcionadas relativas al disefio, la produccién, el mantenimiento y el funcionamiento de las aeronaves
enumeradas en el anexo |I.

5. No obstante lo dispuesto en los articulos 55 y 56, las disposiciones pertinentes del Reglamento (CE) n.°
216/2008 seguiran aplicandose hasta que entren en vigor los actos delegados a que se refiere el articulo 58 y los
actos de ejecucion a que se refiere el articulo 57 del presente Reglamento.

6. Los Estados miembros extinguirdn o adaptaran los acuerdos bilaterales existentes que hayan celebrado
con paises terceros en relacion con los ambitos abarcados por el presente Reglamento en cuanto sea posible a
partir de la entrada en vigor del presente Reglamento y, en cualquier caso, antes del 12 de septiembre de 2021.

Articulo 141. Entrada en vigor.

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Union
Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada Estado
miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 4 de julio de 2018.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente La Presidenta

A. TAJANI K. EDTSTADLER
ANEXO |

Aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 3, letra d)
1. Categorias de aeronaves tripuladas a las que no se aplica el presente el Reglamento:
a) las aeronaves histéricas que cumplan los criterios siguientes:
i) aeronaves:

- cuyo disefio inicial date de antes del 1 de enero de 1955, y
- que hayan dejado de producirse antes del 1 de enero de 1975, 0

ii) las aeronaves que tengan una clara importancia histérica, relacionada con:

- la participacion en un acontecimiento histérico notable,
- un importante adelanto en el desarrollo de la aviacion, o
- una importante funcién desempefiada en las fuerzas armadas de un Estado miembro, o

b) las aeronaves especificamente disefiadas o modificadas para la investigacion o para propésitos de
experimentacion o cientificos, y que puedan producirse en un nimero muy limitado;

c) las aeronaves, incluidas las que se suministran en forma de equipo, que hayan sido construidas o
montadas por lo menos en un 51 % por un aficionado o una asociacién de aficionados sin animo de lucro, para sus
propios fines y sin objetivo comercial alguno;

d) las aeronaves que hayan estado al servicio de fuerzas militares, a menos que sean de un tipo para el que
la Agencia haya adoptado un estandar de disefio;

e) los aeroplanos con una velocidad de pérdida cuantificable o una velocidad constante minima en
configuracién de aterrizaje no superior a 35 nudos de velocidad calibrada (CAS), helicOpteros, paracaidas con motor,
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planeadores y planeadores con motor que tengan como maximo dos plazas y una masa maxima de despegue
(MTOM), registrada por los Estados miembros, no superior a:

Aeroplanos/ Planeadores Avioneta anfibia o|Paracaidas de|
helicopteros/ hidroavién/helicépt [recuperacion total
paracaidas con ero montado sobre el
motor/planeadores fuselaje
Monoplaza 300 kg MTOM 250 kg MTOM 30 kg MTOM15 kg MTOM
adicionales adicionales
Biplaza 450 kg MTOM 400 kg MTOM 45 kg MTOM25 kg MTOM
adicionales adicionales

Cuando una avioneta anfibia o un hidroavién/helicéptero opere como hidroavién/helicéptero y como avion
terrestre/helicoptero, debera estar por debajo del limite de MTOM aplicable.

f) los autogiros monoplaza y biplaza con una MTOM no superior a 600 kg;

g) las reproducciones de aeronaves que cumplan los criterios de las letras a) o d) y cuyo disefio estructural
sea similar al de la aeronave original;

h) globos y dirigibles para uno o dos ocupantes y un volumen méaximo por disefio, en el caso del aire caliente,
no superior a 1 200 m3, y en el caso de otros gases de elevacién no superior a 400 m3;

i) cualquier otra aeronave tripulada con una masa méaxima en vacio, incluido el combustible, no superior a
70 kg.

2. Asimismo, el presente Reglamento no se aplicara a:

a) las aeronaves ancladas sin sistema de propulsion, cuando la longitud maxima del anclaje sea de 50 m, y
cuando:

i) la MTOM de la aeronave, incluyendo su carga Util, sea inferior a 25 kg, o
i) en el caso de los aerostatos, el volumen maximo por disefio sea inferior a 40 m3;

b) aeronaves ancladas con una MTOM inferior a 1 kg.
ANEXO I
Requisitos esenciales sobre aeronavegabilidad
1. INTEGRIDAD DEL PRODUCTO

La integridad del producto, incluida la proteccion frente a amenazas para la seguridad de la informacion,
debera garantizarse para todas las condiciones de vuelo previstas durante la vida Gtil de la aeronave. El
cumplimiento de todos los requisitos debera quedar demostrado a través de evaluaciones o analisis, respaldados,
en caso necesario, por pruebas.

1.1. Estructuras y materiales

1.1.1. La integridad de la estructura debera estar garantizada no solo en la envolvente operativa de la
aeronave, incluido el sistema de propulsidon, sino también en circunstancias mas exigentes, y se mantendra durante
toda la vida util de esta dltima.

1.1.2. Todos los componentes de la aeronave que, en caso de averia, pudieran reducir la integridad
estructural, deberan cumplir las condiciones siguientes sin sufrir deformaciones perjudiciales ni averias. Esto incluye
todos los elementos de masa significativa y sus medios de sujecion.

a) Deberan tenerse en cuenta todas las combinaciones de carga que sea razonable prever, y también otras
mas exigentes, en funcién de los pesos, la gama de valores del centro de gravedad, la envolvente operativa y la
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vida util de la aeronave. Ello incluye las cargas debidas a rafagas, maniobras, presurizacién, superficies méviles,
sistemas de control y propulsién tanto en vuelo como en tierra.

b) Deberan tenerse en cuenta las cargas y posibles averias debidas a aterrizajes y amerizajes forzosos.

c) Segun convenga para el tipo de operacion, deberan abarcarse los efectos dinamicos en la respuesta
estructural a dichas cargas, teniendo en cuenta el tamafio y la configuracién de la aeronave.

1.1.3. La aeronave no debera sufrir ninguna inestabilidad aeroelastica ni una excesiva vibracion.

1.1.4. De los procesos de produccion y los materiales utilizados en la construccién de la aeronave deberan
resultar propiedades estructurales conocidas y reproducibles. Deberan justificarse todas las variaciones del
comporta- miento de los materiales en relacién con el entorno operativo.

1.1.5. Debera garantizarse, en la medida de lo posible, que los efectos de las cargas ciclicas, el deterioro
medioambiental y los dafios accidentales o diferenciados en la fuente no reduzcan la solidez de la estructura por
debajo de un nivel de resistencia residual aceptable. Se difundiran las instrucciones necesarias para garantizar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad a este respecto.

1.2. Propulsion

1.2.1. Laintegridad del sistema de propulsion (es decir, el motor y, en su caso, la hélice) debera demostrarse
no solo en la envolvente operativa de dicho sistema, sino también en circunstancias mas exigentes, y mantenerse
durante toda su vida util, teniendo en cuenta la funcién del sistema de propulsion en el concepto general de seguridad
de la aeronave.

1.2.2. El sistema de propulsién debera producir, dentro de sus limites declarados, el empuje o la potencia
que se le exija en todas las condiciones de vuelo previstas, teniendo en cuenta los efectos y las condiciones
medioambientales.

1.2.3. Del proceso de produccién y los materiales utilizados en la construccion del sistema de propulsion
debera resultar un comportamiento estructural conocido y reproducible. Deberan justificarse todas las variaciones
del comportamiento de los materiales en relacién con el entorno operativo.

1.2.4. Los efectos de las cargas ciclicas, del deterioro medioambiental y operativo y de las posibles averias
de los componentes no deberan reducir la integridad del sistema de propulsién por debajo de niveles aceptables.
Se difundiran las instrucciones necesarias para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad a este respecto.

1.2.5. Se difundiran las instrucciones, la informacion y los requisitos necesarios para garantizar una interfaz
segura y adecuada entre el sistema de propulsién y la aeronave.

1.3. Sistemas y equipos (distintos de los equipos no instalados):

1.3.1. La aeronave no debera presentar caracteristicas ni detalles de disefio cuya peligrosidad haya
demostrado la experiencia.

1.3.2. La aeronave, incluidos los sistemas y equipos exigidos para la evaluacién del disefio de tipo o por las
normas operativas, deberé funcionar segin esté previsto en cualesquiera condiciones de funcionamiento previsibles
y mas alli de la envolvente operativa de la aeronave, teniendo debidamente en cuenta el entorno operativo de los
sistemas o equipos. Otros sistemas 0 equipos no exigidos para la certificacion de tipo o por las normas de operacion,
independientemente de que funcionen bien o mal, no deberan reducir la seguridad ni afectar negativamente al buen
funcionamiento de ningln otro sistema o equipo. Los sistemas y equipos deberan poder utilizarse sin que sea
necesario disponer de una destreza o fuerza excepcionales.

1.3.3. Los sistemas y equipos de la aeronave, tanto considerados por separado como en conexion mutua,
deberan estar disefiados de forma que no se produzcan situaciones de fallo catastréfico debido a un fallo Unico que
no se haya demostrado que sea extremadamente improbable, y debera existir una relacion inversa entre la
probabilidad de que se produzca una situacion de fallo y la gravedad de sus efectos para la aeronave y sus
ocupantes. En cuanto al criterio del fallo Ginico mencionado, esta admitido que deben tenerse debidamente en cuenta
el tamafio y la configuracién general de la aeronave y que esto puede evitar que dicho criterio del fallo Unico se
cumpla para algunos componentes y algunos sistemas de helicopteros y pequefias aeronaves.

1.3.4. Debera facilitarse a la tripulacién o al personal de mantenimiento, segin corresponda, de forma clara,
coherente e inequivoca, la informacion necesaria para realizar un vuelo en condiciones de seguridad e informacion
sobre las condiciones que puedan comprometer la seguridad. Los sistemas, equipos y mandos, entre ellos cualquier
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indicacién o anuncio, deberan estar configurados y ubicados de forma que reduzcan al minimo los errores que
pudieran contribuir a la generacion de situaciones de peligro.

1.3.5. Deberan tomarse precauciones a nivel del disefio para minimizar los riesgos para la aeronave y sus
ocupantes respecto de amenazas probables dentro de lo razonable, incluidas las amenazas contra la seguridad de
la informacién, tanto dentro como fuera de la aeronave, incluida la proteccion contra la posibilidad de una averia o
un problema significativo de alguno de los equipos no instalados.

1.4. Equipos no instalados

1.4.1. Los equipos no instalados deben cumplir su funcién de seguridad o una funcion pertinente a efectos
de seguridad segun lo previsto en las condiciones de funcionamiento previsibles, a menos que dicha funcion pueda
realizarse de otro modo.

1.4.2. Los equipos no instalados deberan poder utilizarse sin que sea necesario disponer de una destreza o
fuerza excepcionales.

1.4.3. Los equipos no instalados, independientemente de que funcionen bien o mal, no deberan reducir la
seguridad ni afectar negativamente al buen funcionamiento de ningin otro equipo, sistema o aparato.

1.5. Mantenimiento de la aeronavegabilidad

1.5.1. Deberan elaborarse y facilitarse todos los documentos necesarios, incluidas las instrucciones para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad, a fin de garantizar que durante toda la vida operativa de la aeronave se
mantenga el nivel de aeronavegabilidad relacionado con el tipo de aeronave y cualquier componente asociado.

1.5.2. Deberéan proporcionarse los medios que permitan la inspeccion, el ajuste, la lubricacién, la retirada o
la sustitucién de componentes y equipos no instalados necesarios para el mantenimiento de la aeronavegabilidad.

1.5.3. Las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad deberan revestir la forma de uno o
varios manuales, en funcién de la cantidad de datos que hayan de proporcionarse. Los manuales deben contener
instrucciones de mantenimiento y reparacion, informaciéon sobre servicios de mantenimiento, deteccion de
problemas y procedimientos de inspeccion, en un formato adaptado a la practica.

1.5.4. Las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad deben contener limitaciones de
aeronavegabilidad que establezcan cada tiempo de reemplazo obligatorio, los intervalos de las inspecciones y el
procedimiento de inspeccion.

2. ASPECTOS DE AERONAVEGABILIDAD DE LA OPERACION DEL PRODUCTO

2.1. Debera demostrarse que se han tenido en cuenta los factores siguientes para garantizar la seguridad
de las personas a bordo o en tierra durante la utilizacién del producto:

a) deberan establecerse los tipos de operacion para los que se ha aprobado la aeronave, asi como las
limitaciones y la informacion necesaria para su operacioén en condiciones de seguridad, incluidas las limitaciones
medioambientales y las actuaciones;

b) la aeronave debera poderse controlar y maniobrar en todas las condiciones de operacién previsibles,
incluso tras un fallo en uno o, en su caso, varios sistemas de propulsién, teniendo en cuenta el tamafio y la
configuracién de la aeronave. Deberan tomarse debidamente en cuenta la fuerza del piloto, el entorno de la cabina
de pilotaje, la carga de trabajo del piloto y consideraciones en relacion con otros factores humanos, asi como la fase
del vuelo y su duracion;

c) debera ser posible realizar una transicion gradual entre una fase de vuelo y otra sin que ello requiera un
nivel excepcional de destreza, estado de alerta, fuerza o carga de trabajo por parte del piloto en cualesquiera
condiciones probables de operacion;

d) la aeronave debera tener una estabilidad tal que garantice que las exigencias a las que deba hacer frente
el piloto no sean excesivas habida cuenta de la fase de vuelo y de su duracién;

e) deberan establecerse procedimientos para la operacién de la aeronave en condiciones normales, de
averia y de emergencia;

f) deberan preverse advertencias u otros medios disuasorios, apropiados al tipo de aeronave, destinados a
impedir que se sobrepasen las condiciones normales de vuelo;
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g) las caracteristicas de la aeronave y de sus sistemas deberan permitir el restablecimiento de la normalidad
cuando se haya atravesado una situacién extrema comprendida en el dominio de vuelo.

2.2. Las limitaciones de operacién y demas informacion necesaria para la utilizacién de la aeronave en
condiciones de seguridad deberadn comunicarse a los miembros de la tripulacion.

2.3. Las operaciones del producto deberan protegerse contra los peligros resultantes de las condiciones
adversas, tanto externas como internas, incluidas las condiciones medioambientales.

a) en particular, y segin convenga para el tipo de operacion, no deberan derivarse situaciones de
inseguridad de la exposiciéon a fendmenos como las condiciones meteorolégicas adversas, los rayos, el impacto de
aves, los campos radiados de altas frecuencias y el 0zono, entre otras, que sea razonable prever durante el funciona-
miento del producto, teniendo en cuenta el tamafio y la configuracién de la aeronave;

b) los compartimentos de la cabina, segun convenga para el tipo de operacion, ofreceran a los pasajeros
condiciones de transporte apropiadas y una proteccién adecuada contra cualquier peligro en operaciones de vuelo
o del que resulten situaciones de emergencia, incluidos el fuego, el humo, los gases toxicos y los riesgos de
descompresién répida, teniendo en cuenta el tamafio y la configuracién de la aeronave. Deberan establecerse
disposiciones para ofrecer a los ocupantes las mayores probabilidades de evitar cualquier lesién grave y de poder
abandonar rapidamente la aeronave y para protegerlos contra los efectos de las fuerzas de desaceleracién en caso
de aterrizaje o amerizaje de emergencia. Deberan preverse sefiales o carteles claros e inequivocos en funcién de
las necesidades, para ofrecer a los ocupantes instrucciones que les permitan adoptar comportamientos adecuados
y seguros Yy localizar y utilizar correctamente los equipos de seguridad. Los equipos de seguridad obligatorios seran
facilmente accesibles;

c) los compartimentos de la tripulacién, segin convenga para el tipo de operacion, estaran dispuestos de tal
forma que se faciliten las operaciones de vuelo, incluidos los medios que permitan tomar conciencia de situaciones,
y la gestion de cualquier situacion o emergencia esperadas. El entorno de los compartimentos de la tripulacién no
comprometera la capacidad de la tripulaciéon para realizar sus tareas y estara disefiado de tal forma que evite
interferencias durante las operaciones y un uso erréneo de los controles.

3. ORGANIZACIONES (INCLUIDAS LAS PERSONAS FIiSICAS QUE INTERVIENEN EN EL DISENO, LA
PRODUCCION, LA GESTION DE LA AEREONAVEGABILIDAD CONTINUA O EL MANTENIMIENTO)

3.1. Segulin convenga para el tipo de actividad, las aprobaciones de la organizacién deberan expedirse
cuando se cumplan las condiciones siguientes:

a) la organizacion debera tener los medios necesarios para llevar a cabo los trabajos de que se trata. Estos
medios incluiran, aunque no Unicamente, los siguientes: instalaciones, personal, equipos, herramientas y material,
documentacién de tareas, responsabilidades y procedimientos, acceso a datos pertinentes y registro de datos;

b) segln convenga para el tipo de actividad desarrollada y el tamafio de la organizacién, esta debera aplicar
y mantener un sistema de gestion para garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el
presente anexo, gestionar los riesgos de seguridad y tratar de mejorar dicho sistema de manera permanente;

¢) la organizacién establecera acuerdos con otras organizaciones pertinentes, segln sea necesario para
garantizar que sigan cumpliéndose los requisitos esenciales en materia de aeronavegabilidad establecidos en el
presente anexo;

d) la organizacion establecera un sistema de notificacion de sucesos, como parte del sistema de gestion
establecido con arreglo a la letra b) y los acuerdos mencionados en la letra c), a fin de contribuir al objetivo de una
mejora constante de la seguridad. El sistema de notificacion de sucesos estara en consonancia con el derecho de
la Unién aplicable.

3.2. En el caso de las organizaciones de formacion de mantenimiento, las condiciones que figuran en los
puntos 3.1.c) y 3.1.d) no serén aplicables.

3.3. Las personas fisicas que intervienen en el mantenimiento deben adquirir y mantener un nivel de
conocimientos tedricos, destrezas practicas y experiencia que se ajuste al tipo de actividad.
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ANEXO Il
Requisitos esenciales para la compatibilidad medioambiental relacionada con los productos

1. Los productos deben disefiarse para minimizar el ruido tanto como sea posible, teniendo en cuenta el
punto 4.

2. Los productos deben disefiarse para minimizar las emisiones tanto como sea posible, teniendo en cuenta
el punto 4.

3. Los productos deben disefiarse para minimizar las emisiones que surjan de la evaporacion o de la
descarga de fluidos, teniendo en cuenta el punto 4.

4. Deberan tenerse en cuenta las interrelaciones entre las medidas de disefio previstas para minimizar el
ruido, los distintos tipos de emisiones y la descarga de fluidos.

5. La serie total de condiciones normales de funcionamiento y zonas geograficas donde las emisiones y el
ruido de las aeronaves resulten preocupantes debera tenerse en cuenta al minimizar el ruido y las emisiones.

6. Los equipos y sistemas de aeronaves necesarios por motivos de proteccion medioambiental deben
disefiarse, producirse y mantenerse para que funcionen segun lo previsto en cualesquiera condiciones de operacion
previsibles. Su fiabilidad debera ser adecuada en relacion con el efecto previsto en la compatibilidad medioambiental
del producto.

7. Las instrucciones, los procedimientos, los recursos, los manuales, las limitaciones y las inspecciones
necesarios para garantizar el cumplimiento constante de un producto de aviacién con los requisitos esenciales
establecidos en el presente anexo deben establecerse y proporcionarse a los usuarios previstos de una manera
clara.

8. Las organizaciones que participan en el disefio, la produccién y el mantenimiento de los productos de
aviacion deben:

a) disponer de todos los recursos necesarios para garantizar el cumplimiento de un producto de aviacion
con los requisitos esenciales establecidos en el presente anexo, y

b) establecer acuerdos con otras organizaciones pertinentes, segin convenga, para garantizar el
cumplimiento de un producto de aviacion con los requisitos esenciales establecidos en el presente anexo.

ANEXO IV
Requisitos esenciales para el personal de vuelo

1. FORMACION PARA PILOTOS

1.1. Consideraciones generales

Toda persona que emprenda una formacién para pilotar una aeronave debe tener la suficiente madurez
educativa, fisica y mental para adquirir, retener y demostrar los conocimientos teoricos y las aptitudes practicas
correspondientes.

1.2. Conocimientos tedricos

Todo piloto debe adquirir y mantener un nivel de conocimientos apropiado para las funciones desempefiadas

en la aeronave y proporcionado a los riesgos asociados al tipo de actividad. Estos conocimientos deben incluir,
como minimo, lo siguiente:
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a) Derecho aéreo;

b) conocimiento general de las aeronaves;

) cuestiones técnicas relacionadas con la categoria de la aeronave;
d) actuaciones y planificacion de vuelo;

e) factores y limitaciones humanos;

f) meteorologia;

g) navegacion;

h) procedimientos operativos, incluida la gestion de recursos;

i) principios de vuelo;

j) comunicaciones, y

k) aptitudes no técnicas, entre ellas el reconocimiento y la gestion de peligros y errores.

1.3. Demostracién y mantenimiento de los conocimientos tedricos

1.3.1. La adquisicién y conservacion de los conocimientos teéricos se demostrara mediante una evaluacion
continua durante la formacién y, si procede, mediante examenes.

1.3.2. Deberd mantenerse un nivel apropiado de competencia en conocimientos teéricos. El cumplimiento
de este requisito se demostrara mediante evaluaciones, exdmenes, pruebas y controles periédicos. La frecuencia
de los exdmenes, pruebas y controles estara en proporcion con el nivel de riesgo que comporta la actividad.

1.4. Aptitudes précticas

El piloto debera adquirir y mantener las aptitudes practicas adecuadas para desempefiar sus funciones en
la aeronave. Estas aptitudes deberan ser proporcionadas a los riesgos asociados al tipo de actividad y, si procede
en virtud de las funciones desempefiadas en la aeronave, deberan incluir:

a) actividades previas al vuelo y durante el vuelo, entre otras, las actuaciones de la aeronave, la
determinacion de la masa y el centrado, la inspeccion y el mantenimiento de la aeronave, la planificacion del
combustible/energética, la estimacion meteoroldgica, la planificacién de rutas, las restricciones del espacio aéreo y
la disponibilidad de pistas;

b) operaciones en el aerédromo y el circuito de tréfico;

) precauciones y procedimientos para evitar colisiones;

d) control de la aeronave mediante referencia visual externa;

€) maniobras de vuelo, en particular en situaciones criticas, y maniobras de pérdida de control de vuelo
asociadas, si son técnicamente factibles;

f) despegues y aterrizajes normales y con viento cruzado;

g) vuelos por referencia exclusiva a los instrumentos, segin convenga al tipo de actividad;

h) procedimientos operativos, incluidas las aptitudes de equipo y la gestién de recursos, segun convenga al
tipo de operacién, con uno o varios tripulantes;

i) navegacion y aplicacion de las reglas del aire y procedimientos asociados, utilizando en su caso
referencias visuales o ayudas a la navegacion;

j) operaciones anormales y de emergencia, en particular, fallos simulados de equipos de la aeronave;

k) conformidad con los procedimientos de servicio de trafico aéreo y comunicaciones;

[) aspectos especificos de la clase o del tipo de aeronave;

m) formacion adicional en aptitudes practicas que puedan ser necesarias para reducir los riesgos asociados
a actividades especificas, y

n) aptitudes no técnicas, entre ellas el reconocimiento y la gestion de peligros y errores, mediante el empleo
de un método adecuado de evaluacion en conjuncion con la evaluacién de las aptitudes técnicas.

1.5. Demostracién y mantenimiento de las aptitudes practicas

1.5.1. El piloto debe demostrar su capacidad para llevar a la practica los procedimientos y maniobras con el
grado de competencia adecuado a las funciones desempefadas en la aeronave mediante:

a) la operacién de la aeronave dentro de sus limitaciones;
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b) la manifestacién de buen juicio y destreza aeronautica;

c) la aplicacién de conocimientos aeronauticos;

d) el mantenimiento del control de la aeronave en todo momento de tal manera que se asegure siempre el
buen resultado de un procedimiento o maniobra, y

e) aptitudes no técnicas, entre ellas el reconocimiento y la gestion de peligros y errores, mediante el empleo
de un método adecuado de evaluacién en conjuncion con la evaluacion de las aptitudes técnicas.

1.5.2. Debera mantenerse un nivel apropiado de competencia en aptitudes practicas. El cumplimiento de
este requisito se demostrara mediante evaluaciones, examenes, pruebas y controles periddicos. La frecuencia de
los examenes, pruebas y controles estara en proporcion con el nivel de riesgo que comporta la actividad.

1.6. Competencia linguistica

Los pilotos deberan poseer una competencia lingiistica adecuada a las funciones que desempefien en la
aeronave. Esa competencia incluira:

a) la capacidad para entender los documentos de informacion meteorolégica;

b) el uso de cartas aeronduticas de ruta, despegue y aproximacion, asi como de los documentos asociados
de informacion aeronautica, y

c) la capacidad para comunicarse con los otros miembros de la tripulacion de vuelo y los servicios de
navegacion aérea durante todas las fases del vuelo, incluida la preparacion del vuelo, en el idioma utilizado para las
comunicaciones de radio utilizadas en el vuelo.

1.7. Dispositivos de simulacién de vuelo para entrenamiento

Si se utiliza un dispositivo de simulaciéon de vuelo para entrenamiento (FSTD) para la formaciéon o para
demostrar que se han adquirido o se mantienen las aptitudes practicas, el FSTD debera alcanzar un determinado
nivel de prestaciones en aquellos ambitos que sean relevantes para desempefiar las tareas asociadas. En particular,
la réplica de la configuracion, las cualidades de vuelo, las actuaciones de la aeronave y el comportamiento de los
sistemas deberan representar adecuadamente a la aeronave.

1.8. Curso de formacién

1.8.1. La formacion debera impartirse en un curso de formacion.
1.8.2. El curso de formacién debera reunir las siguientes condiciones:

a) para cada tipo de curso debera desarrollarse un programa, y

b) el curso de formacion debera estar dividido en conocimientos teéricos e instruccion practica de vuelo
(incluida la formacién sintética), si procede.

1.9. Instructores

1.9.1. Instruccion tedrica

La instruccion tedrica debera ser impartida por instructores debidamente cualificados. A este respecto,
deberan:

a) tener conocimientos apropiados del ambito en el que van a impartir la instruccion, y
b) ser capaces de utilizar las técnicas de instruccion apropiadas.

1.9.2. Instruccion en vuelo e instruccion en simulador de vuelo

La instruccién en vuelo y la instrucciéon en simulador de vuelo deberdn ser impartidas por instructores
debidamente cualificados, que tengan las siguientes cualificaciones:
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a) cumplir los requisitos de conocimientos tedricos y experiencia apropiados para la instruccién que van a
impartir;

b) ser capaces de utilizar las técnicas de instruccion apropiadas;

¢) haber practicado las técnicas de instruccion en los procedimientos y maniobras de vuelo sobre los que
van a instruir;

d) haber demostrado aptitudes para instruir en los ambitos en los que van a instruir, incluida la instruccién
prevuelo, posvuelo y en tierra, y

e) recibir formacion de actualizacién periédicamente para garantizar que los criterios de instruccion se
mantienen actualizados.

Los instructores de vuelo que impartan la instruccion en aeronaves también deberan estar facultados para
actuar como pilotos al mando de la aeronave en la que imparten la instruccion, salvo para la instruccién en nuevos
tipos de aeronaves.

1.10. Examinadores
Las personas responsables de evaluar la aptitud de los pilotos deben:

a) cumplir los requisitos aplicables a los instructores de vuelo o de simulacién de vuelo, y
b) ser capaces de evaluar la actuacion de los pilotos y de realizar pruebas y verificaciones de vuelo.

2. REQUISITOS DE EXPERIENCIA - PILOTOS

Toda persona que actie como miembro de la tripulacién de vuelo, instructor o examinador debera adquirir
y mantener la experiencia suficiente para las funciones que ejerza, salvo que los actos de ejecucion adoptados sobre
la base del presente Reglamento establezcan que la competencia se debe demostrar con arreglo a lo dispuesto en
el punto 1.5.

3. APTITUD PSICOFISICA - PILOTOS
3.1. Criterios médicos

3.1.1. Todos los pilotos deberan demostrar periédicamente su aptitud psicofisica para el desempefio
satisfactorio de sus funciones, teniendo en cuenta el tipo de actividad. Deberan demostrar el cumplimiento de este
requisito mediante una evaluacion apropiada basada en las mejores practicas de la medicina aeronautica, teniendo
en cuenta el tipo de actividad y la posible degradacion fisica y mental debida a la edad.

La aptitud psicofisica, que comprendera la aptitud fisica y mental, significa que no se debera sufrir ningin
tipo de enfermedad o discapacidad que incapacite al piloto para:

a) desempefiar las tareas necesarias para operar una aeronave;
b) llevar a cabo las tareas asignadas en todo momento, o
¢) percibir correctamente su entorno.

3.1.2. Cuando no se demuestre plenamente la aptitud psicofisica, podran aplicarse medidas paliativas que
proporcionen una seguridad de vuelo equivalente.

3.2. Médicos examinadores aéreos
Un médico examinador aéreo debera:

a) estar cualificado y tener el titulo que le autorice a ejercer la medicina;

b) haber recibido formacion en medicina aeronautica y recibir regularmente formaciéon de actualizacién en
medicina aerondutica para garantizar que los criterios de evaluacién se mantienen actualizados, y

¢) haber adquirido conocimientos practicos y experiencia acerca de las condiciones en las que los pilotos
desempefian sus tareas.
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3.3. Centros médicos aeronauticos
Los centros médicos aeronauticos deberan cumplir las siguientes condiciones:

a) disponer de todos los medios necesarios para el ejercicio de las responsabilidades asociadas a sus
facultades. Estos medios incluiran, entre otros, los siguientes: instalaciones, personal, equipos, herramientas y
material, documentacién de tareas, responsabilidades y procedimientos, acceso a datos pertinentes y registro de
datos;

b) segln convenga al tipo de actividad desarrollada y el tamafio de la organizacién, aplicar y mantener un
sistema de gestidn para garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el presente anexo,
gestionar los riesgos de seguridad y tratar de mejorar dicho sistema de manera permanente, y

C) si es preciso, formalizar contratos con otras organizaciones pertinentes para garantizar el cumplimiento
permanente de los requisitos.

4. MIEMBROS DE LA TRIPULACION DE CABINA

4.1. Consideraciones generales

Los miembros de la tripulacion de cabina deben:

a) ser instruidos y examinados de forma periédica para adquirir y mantener un nivel de competencia
adecuado para desempefar las tareas de seguridad asignadas, y

b) someterse periddicamente a una revisién a fin de determinar su aptitud psicofisica para desempefiar con
seguridad las tareas de seguridad que tengan asignadas. El cumplimiento de este requisito se demostrard mediante
una evaluacién apropiada basada en las mejores practicas de la medicina aeronautica.

4.2. Cursos de formacién

4.2.1. Cuando convenga para el tipo de operacion o las facultades, la formacion deberd impartirse en un
curso de formacion.

4.2.2. El curso de formacion debera reunir las siguientes condiciones:

a) para cada tipo de curso debera desarrollarse un programa, y

b) el curso de formacion debera estar dividido en conocimientos teéricos e instruccion practica (incluida la
formacién sintética), si procede.

4.3. Instructores de la tripulacién de cabina

La instruccién deberan impartirla instructores debidamente cualificados. Dichos instructores deben:

a) tener conocimientos apropiados del ambito en el que van a impartir la instruccién;

b) ser capaces de utilizar las técnicas de instruccion apropiadas, y

c¢) recibir formacién de actualizacién periddicamente para garantizar que los criterios de instruccién se
mantienen actualizados.

4.4. Examinadores de la tripulacion de cabina

Las personas responsables de examinar a la tripulacion de cabina deben:

a) cumplir los requisitos aplicables a los instructores de la tripulacion de cabina, y
b) ser capaces de evaluar la actuacion de la tripulacién de cabina y de realizar exdmenes.

5. ORGANIZACIONES DE FORMACION
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Las organizaciones de formacion que impartan instruccién a los pilotos o a la tripulacién de cabina deberan
cumplir los siguientes requisitos:

a) disponer de todos los medios necesarios para el ejercicio de las responsabilidades asociadas a su
actividad.

Dichos medios incluiran, entre otros, los siguientes: instalaciones, personal, equipos, herramientas y
material, documentacién de tareas, responsabilidades y procedimientos, acceso a datos pertinentes y registro de
datos;

b) segun convenga a la formacion impartida y el tamafio de la organizacion, aplicar y mantener un sistema
de gestion para garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el presente anexo, gestionar
los riesgos de seguridad, incluidos los relacionados con un deterioro en el nivel de formacion, y tratar de mejorar
dicho sistema de manera permanente, y

C) si es preciso, formalizar contratos con otras organizaciones pertinentes para garantizar el cumplimiento
permanente de los requisitos sefalados.

ANEXO V
Requisitos esenciales de las operaciones aéreas
1. CONSIDERACIONES GENERALES

1.1. No debe efectuarse un vuelo sin que los miembros de la tripulacion y, en su caso, todos los demas
miembros del personal de operaciones implicado en su preparacion y ejecucion estén familiarizados con las leyes,
reglamentos y procedimientos aplicables en relacién con el desempefio de sus tareas y preceptivos en las zonas
que esté previsto atravesar, los aeropuertos que se tenga planificado utilizar y las instalaciones de navegacién aérea
correspondientes.

1.2. Todo vuelo debera efectuarse siguiendo los procedimientos operativos especificados en el manual de
vuelo o, en su caso, en el manual de operaciones, para la preparacion y ejecucion del vuelo.

1.3. Antes de cada vuelo se definirdn las funciones y tareas de cada miembro de la tripulacién. El piloto al
mando debe ser responsable de la operacion y la seguridad de la aeronave y de la seguridad de todos los miembros
de la tripulacion, los pasajeros y la carga que se hallen a bordo.

1.4. Los articulos o sustancias que puedan suponer un riesgo significativo para la salud, la seguridad, los
bienes o el medio ambiente, como mercancias peligrosas, armamento y municiéon, no podran transportarse en
ninguna aeronave a menos que se apliqguen procedimientos e instrucciones de seguridad especificos para mitigar
los riesgos asociados.

1.5. Todos los datos, documentos, registros y demas informacién que resulten necesarios para registrar el
cumplimiento de las condiciones especificadas en el punto 5.3 deberdn conservarse con respecto a cada vuelo y
mantenerse disponibles y protegidos frente a toda modificacién no autorizada por un periodo de tiempo minimo que
sea compatible con el tipo de operacion.

2. PREPARACION DEL VUELO

No se iniciara un vuelo salvo que se haya verificado, por los medios razonables disponibles, que se cumplen
todas las condiciones siguientes:

a) las instalaciones adecuadas directamente necesarias para el vuelo y para la operacion segura de la
aeronave, incluidas las instalaciones de comunicaciones y las ayudas a la navegacién, estan disponibles para la
ejecucidn del vuelo, teniendo en cuenta la documentacion disponible de los servicios de informacion aeronautica;

b) la tripulaciéon esta familiarizada con la ubicacién y el empleo de los equipos de emergencia
correspondientes, y los pasajeros han sido informados al respecto. La tripulacién y los pasajeros disponen de
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informacién suficiente y especifica sobre el funcionamiento del equipo instalado en relacién con los procedimientos
de emergencia y el empleo de los equipos de seguridad de la cabina;
c) el piloto al mando se ha cerciorado de que:

i) la aeronave es aeronavegable tal y como se especifica en el punto 6,

i) en caso necesario, la aeronave esta debidamente registrada y los certificados correspondientes se hallan
a bordo de la aeronave,

i) los instrumentos y equipos especificados en el punto 5, necesarios para la ejecucion del vuelo, se
encuentran instalados en la aeronave y funcionan, salvo dispensa por la lista de equipo minimo aplicable (MEL) u
otro documento equivalente,

iv) la masa de la aeronave y la ubicacion de su centro de gravedad permiten que el vuelo pueda realizarse
dentro de los limites establecidos en la documentacién de aeronavegabilidad,

v) todo el equipaje de la cabina, el equipaje del compartimento de carga y la carga se encuentran
debidamente estibados y asegurados, y

vi) no se exceden en ningln momento durante el vuelo las limitaciones operativas de la aeronave
especificadas en el punto 4;

d) la tripulacién de vuelo dispone de informacion sobre las condiciones meteorolégicas en el punto de
partida, de destino y, en su caso, en los aeropuertos alternativos, asi como las condiciones imperantes en ruta. Se
prestara especial atencion a las condiciones atmosféricas potencialmente peligrosas;

e) se han establecido medidas de mitigacion o planes de contingencia adecuados para hacer frente a las
condiciones atmosféricas potencialmente peligrosas que se prevea puedan encontrarse durante el vuelo;

f) en los vuelos basados en reglas de vuelo visual, las condiciones meteorolégicas en toda la ruta de vuelo
permiten el cumplimiento de dichas reglas de vuelo. En los vuelos basados en reglas de vuelo instrumental, se ha
seleccionado un destino y, en su caso, uno o varios aeropuertos alternativos donde pueda aterrizar la aeronave,
teniendo en cuenta en particular las previsiones meteoroldgicas, la disponibilidad de servicios de navegacion aérea,
la disponibilidad de instalaciones en tierra y los procedimientos de vuelo instrumental aprobados por el Estado en el
que se encuentre el aeropuerto de destino o alternativo;

g) la cantidad de combustible/energia para la propulsion y de consumibles a bordo es suficiente para
garantizar que se pueda completar con seguridad el vuelo previsto, teniendo en cuenta las condiciones
meteoroldgicas, los elementos que puedan afectar a las actuaciones de la aeronave y los eventuales retrasos que
se prevean durante el vuelo. Ademas, la aeronave deberd llevar una reserva de combustible/energia para hacer
frente a los imprevistos. Deberan establecerse procedimientos de gestion del combustible o de la energia en vuelo
cuando resulte pertinente.

3. OPERACIONES DE VUELO
Respecto a las operaciones de vuelo, deben cumplirse todas las condiciones siguientes:

a) cuando lo requiera el tipo de aeronave, durante el despegue y el aterrizaje, y siempre que el piloto al
mando lo considere necesario en interés de la seguridad, cada miembro de la tripulacién permanecera sentado en
su puesto y utilizara los sistemas de sujecién existentes;

b) cuando lo requiera el tipo de aeronave, todos los miembros de la tripulacidon de vuelo que tengan que
estar en la cabina de vuelo permaneceran en su puesto con los cinturones de seguridad abrochados, salvo en ruta
por necesidades operativas o fisiolégicas;

¢) cuando lo requiera el tipo de aeronave y el tipo de operacion, antes del despegue o del aterrizaje, durante
el rodaje y siempre que se considere necesario en interés de la seguridad, el piloto al mando se cerciorara de que
cada pasajero esta debidamente sentado y con el cinturén de seguridad abrochado;

d) los vuelos se realizaran de forma tal que se mantenga siempre la debida separacion con respecto a otras
aeronaves y que se asegure un adecuado espacio libre de obstaculos durante todas las fases del vuelo. Esta
separacién debe ser como minimo la especificada en las reglas del aire aplicables, segun convenga al tipo de
operacion;

e) el vuelo no proseguira salvo que las condiciones conocidas sigan siendo, al menos, equivalentes a las
especificadas en el punto 2. Ademas, en los vuelos basados en reglas de vuelo instrumental, la aproximacién a un
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aeropuerto no debera continuar por debajo de cierta altura especificada o mas alla de una determinada posicién, si
no se cumplen los criterios de visibilidad preceptivos;

f) en caso de emergencia, el piloto al mando se cerciorara de que todos los pasajeros hayan sido instruidos
para actuar de forma apropiada a las circunstancias;

g) el piloto al mando adoptara todas las medidas necesarias con el fin de minimizar las consecuencias para
el vuelo de un comportamiento inadecuado de los pasajeros;

h) las aeronaves no efectuaran el rodaje en la zona de movimiento de un aeropuerto, o su rotor no se pondra
en marcha, a menos que la persona a los mandos posea las competencias adecuadas;

i) si procede, se utilizaran los procedimientos aplicables de gestién del combustible o de la energia en vuelo.

4. ACTUACIONES DE LA AERONAVE Y LIMITACIONES OPERATIVAS

4.1. Toda aeronave se operara de acuerdo con su documentacién de aeronavegabilidad y todos los
procedimientos operativos y limitaciones asociados que consten en su manual de vuelo aprobado u otra
documentacién equivalente, segln el caso. El manual de vuelo o la documentacién equivalente estaran a disposicion
de la tripulacién y se mantendran actualizados para cada aeronave.

4.2. No obstante lo dispuesto en el punto 4.1, para las operaciones con helicépteros se podra permitir un
vuelo momentaneo a través de la limitacion de la envolvente de altura/velocidad, siempre que se garantice la
seguridad.

4.3. La aeronave se manejara de conformidad con la documentacién ambiental aplicable.

4.4. No se iniciara ni proseguira ningin vuelo sin que las actuaciones programadas de la aeronave, teniendo
en cuenta todos los factores que afecten de manera significativa a su nivel de actuaciones, permitan la ejecucion de
todas las fases del vuelo dentro de las distancias/zonas aplicables y las zonas libres de obstaculos con la masa
operativa planificada. Los factores relativos a las actuaciones que afectan de manera significativa al despegue, vuelo
en ruta y aproximacion/aterrizaje son, en particular:

a) los procedimientos operativos;

b) la altitud barométrica del aeropuerto;

¢) las condiciones meteoroldgicas (temperatura, viento, precipitaciones y alcance visual);

d) el tamafio, desnivel y condiciones de la zona de despegue/aterrizaje, y

e) el estado del fuselaje, la planta de potencia o los sistemas, teniendo en cuenta el posible deterioro.

4.5. Estos factores se tendran en cuenta directamente como parametros operativos o indirectamente por
medio de tolerancias o margenes, que pueden facilitarse en el calculo de los datos de actuaciones, segin convenga
al tipo de operacion.

5. INSTRUMENTOS, DATOS Y EQUIPOS

5.1. Las aeronaves estaran provistas de todos los equipos de navegacion, comunicaciones o de otro tipo
gque sean necesarios para el vuelo previsto, teniendo en cuenta las normas de trafico aéreo y las reglas del aire
aplicables durante cada fase del vuelo.

5.2. Cuando proceda, las aeronaves estaran equipadas con todos los equipos necesarios de seguridad,
médicos, de evacuacion y de supervivencia, teniendo en cuenta los riesgos asociados a las areas de operacion, las
rutas voladas, la altitud del vuelo y su duracion.

5.3. Todos los datos que se precisen para la ejecucidn del vuelo por parte de la tripulacién deben estar
actualizados y disponibles a bordo de la aeronave teniendo en cuenta las normas del trafico aéreo y las reglas del
aire aplicables, las altitudes de vuelo y las areas de operacion.

6. MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD Y COMPATIBILIDAD MEDIOAMBIENTAL DE LOS
PRODUCTOS
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6.1. La aeronave no se utilizard a menos que:

a) la aeronave se encuentre en condiciones de aeronavegabilidad y en condiciones que permitan una
operacion segura y compatible con el medio ambiente;

b) el equipo operativo y de emergencia necesario para el vuelo previsto se encuentre en funcionamiento;

c) el documento de aeronavegabilidad y, si procede, el certificado acustico de la aeronave, sean validos, y

d) se haya efectuado el mantenimiento de la aeronave de acuerdo con los requisitos aplicables.

6.2. Antes de cada vuelo o serie de vuelos consecutivos, se inspeccionara la aeronave mediante un control
prevuelo, para determinar si es apta para el vuelo previsto.

6.3. La aeronave no se utilizara a menos que una persona u organizacion cualificada haya determinado su
aptitud para el servicio, una vez efectuado el mantenimiento. El certificado de aptitud para el servicio firmado debe
incluir, en particular, los datos basicos del mantenimiento realizado.

6.4. Se conservaran y protegeran frente a toda modificacion no autorizada los registros necesarios para
demostrar la aeronavegabilidad y el estado de compatibilidad medioambiental de la aeronave por el periodo de
tiempo correspondiente a los requisitos aplicables de mantenimiento de la aeronavegabilidad, hasta que la
informacion contenida se sustituya con informacién nueva de un alcance y nivel de detalle equivalentes, y, en
cualquier caso, por un periodo no inferior a 24 meses.

6.5. Todas las modificaciones y reparaciones deben cumplir los requisitos esenciales de aeronavegabilidad
y, si procede, de compatibilidad medioambiental de los productos. Deberan conservarse los datos acreditativos del
cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad y de compatibilidad medioambiental de los productos, y
protegerse frente a toda modificacién no autorizada.

6.6. El operador de la aeronave tiene la responsabilidad de garantizar que todo tercero que se encargue del
mantenimiento cumpla los requisitos de seguridad y proteccion del operador.

7. MIEMBROS DE LA TRIPULACION

7.1. El nGmero de miembros de la tripulacién y su composiciéon se determinaran teniendo en cuenta lo
siguiente:

a) las limitaciones de certificacion de la aeronave, incluida, en su caso, la demostracion de evacuacion de
emergencia pertinente;

b) la configuracion de la aeronave, y

c) el tipo y duracién de las operaciones.

7.2. El piloto al mando tendré autoridad para impartir todas las érdenes y llevar a cabo todas las acciones
apropiadas a efectos de garantizar la seguridad de la operacidn, de la aeronave y de las personas y/o de los bienes
transportados.

7.3. En una situacion de emergencia que ponga en peligro la operacién o la seguridad de la aeronave o de
las personas a bordo, el piloto al mando debera tomar las medidas que considere necesarias en interés de la
seguridad. Si estas medidas implican una violacion de los reglamentos o procedimientos locales, el piloto al mando
debera encargarse de notificarlo sin demora a la autoridad local competente.

7.4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 8.12, cuando se transporten otras personas a bordo, Unicamente
podran simularse situaciones anormales o de emergencia si se ha informado debidamente a esas personas y estas
son conscientes de los riesgos asociados antes de embarcarse en el vuelo.

7.5. Ningun miembro de la tripulacion permitira que el desempefio de sus tareas y su capacidad para tomar
decisiones se deterioren hasta el extremo de que se ponga en peligro la seguridad del vuelo debido a los efectos de
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la fatiga, teniendo en cuenta, entre otras cosas, la acumulacion de fatiga, la privaciéon de suefio, el nimero de
sectores sobrevolados, los servicios nocturnos o los cambios de husos horarios. Los periodos de descanso seran
lo bastante prolongados como para permitir a los miembros de la tripulacion reponerse de los efectos del periodo
de actividad de vuelo precedente y estar descansados al comienzo del siguiente.

7.6. Ningun miembro de la tripulacién desempefiara las tareas que tenga asignadas a bordo de una
aeronave cuando se encuentre bajo los efectos de sustancias psicoactivas o del alcohol, o cuando se encuentre
incapacitado debido a lesiones, fatiga, medicacién, enfermedad o cualquier otra causa similar.

8. REQUISITOS ADICIONALES PARA EL TRANSPORTE AEREO' COMERCIAL 'Y OTRAS
OPERACIONES SUJETAS A UN REQUISITO DE CERTIFICACION O DECLARACION QUE SE REALIZAN CON
AEROPLANOS, HELICOPTEROS O AERONAVES DE ROTOR BASCULANTE

8.1. La operacién no debera efectuarse a menos que se cumplan las siguientes condiciones:

a) el operador de la aeronave deberéa contar, directa o indirectamente mediante contratos con terceros, con
los medios necesarios habida cuenta de la escala y el alcance de las operaciones. Dichos medios incluirdn, entre
otras cosas, lo siguiente: la aeronave, las instalaciones, la estructura de gestion, el personal, los equipos, la
documentacién de las tareas, las responsabilidades y los procedimientos, el acceso a los datos pertinentes y el
registro de datos;

b) el operador de la aeronave solo utilizar4 personal suficientemente cualificado y formado y aplicara y
mantendra los programas de formacion y control para los miembros de la tripulacién y demas personal pertinente
que sean necesarios para garantizar la vigencia de sus certificados, habilitaciones y cualificaciones;

€) segun convenga al tipo de actividad desarrollada y al tamafio de la organizacion, el operador de la
aeronave debera aplicar y mantener un sistema de gestiébn para garantizar el cumplimiento de los requisitos
esenciales establecidos en el presente anexo, gestionar los riesgos de seguridad y tratar de mejorar dicho sistema
de manera permanente;

d) el operador de la aeronave establecera un sistema de notificacion de sucesos en el marco del sistema de
gestién contemplado en la letra c¢), a fin de contribuir al objetivo de una mejora constante de la seguridad. El sistema
de notificacion de sucesos estara en consonancia con el derecho aplicable de la Unién.

8.2. La operacion solo se llevar4 a cabo con arreglo a un manual de operaciones del operador de la
aeronave. Dicho manual debera contener todas las instrucciones, informaciones y procedimientos necesarios para
todas las aeronaves operadas y para que el personal de operaciones pueda desempefiar sus funciones. Deberan
especificarse las limitaciones aplicables al tiempo de vuelo, los periodos de actividad de vuelo y los periodos de
descanso de los miembros de la tripulacion. EI manual de operaciones y sus revisiones deberan estar en
consonancia con el manual de vuelo aprobado y deberan modificarse cuando sea necesario.

8.3. El operador de la aeronave debera establecer, cuando proceda, los procedimientos necesarios para
minimizar los efectos de un comportamiento inadecuado de los pasajeros en la seguridad de las operaciones de
vuelo.

8.4. El operador de la aeronave debera desarrollar y mantener programas de seguridad adaptados a la
aeronave y al tipo de operaciones, que incluyan, en particular, lo siguiente:

a) la seguridad del compartimento de la tripulacién de vuelo;

b) la lista de comprobacién de los procedimientos de registro de la aeronave;

c) programas de formacion, y

d) proteccién de los sistemas informaticos y electrénicos para impedir la degradacion y las interferencias
intencionadas y no intencionadas en el sistema.

8.5. Si las medidas de seguridad adoptadas pueden afectar negativamente a la seguridad de las
operaciones, se evaluaran los riesgos y se estableceran los procedimientos apropiados para mitigar los riesgos de
seguridad; esta labor puede requerir el empleo de equipos especializados.
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8.6. El operador de la aeronave designara piloto al mando a un piloto de entre los miembros de la tripulacion
de vuelo.

8.7. La prevencion de la fatiga debera gestionarse mediante un sistema de gestion de la fatiga. Para un
vuelo o una serie de vuelos, el sistema reflejara el tiempo de vuelo, los periodos de actividad de vuelo, los periodos
de actividad y los periodos de descanso adaptados. Las limitaciones establecidas en el sistema de gestiéon de la
fatiga deberan tener en cuenta todos los factores importantes que contribuyan a la fatiga, tales como, en patrticular,
el nimero de sectores volados, los husos horarios atravesados, la privacion de suefio, la interrupcién de los ciclos
circadianos, los horarios nocturnos, la postura, el tiempo de actividad acumulado en determinados periodos, el
reparto de tareas asignadas entre los miembros de la tripulacién y los incrementos de la tripulacion.

8.8. El operador de la aeronave debera garantizar que las tareas especificadas en el punto 6.1y las descritas
en los puntos 6.4 y 6.5 sean controladas por una organizacién responsable de gestionar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, que debera cumplir los requisitos especificados en el anexo Il, punto 3.1, y en el anexo lll, puntos
7y8.

8.9. El operador de la aeronave garantizara que el certificado de aptitud para el servicio exigido en el punto
6.3 lo expida una organizacion cualificada para el mantenimiento de productos, piezas y equipos no instalados. Esta
organizacién debera cumplir los requisitos del anexo I, punto 3.1.

8.10. La organizacién a que se refiere el punto 8.8 elaborara un manual de la organizacién en el que se
ofrezca, para uso y orientacidn del personal correspondiente, una descripcion de todos los procedimientos de
mantenimiento de la aeronavegabilidad con los que cuenta la organizacién.

8.11 Debera estar disponible un sistema de listas de comprobacién para su uso, en su caso, por los
miembros de la tripulacion en todas las fases de la operacién de la aeronave en condiciones y situaciones normales,
anormales y de emergencia. Se estableceran procedimientos para cualquier situaciébn de emergencia
razonablemente previsible.

8.12. No se simularan situaciones anormales o de emergencia cuando se transporten pasajeros o carga.
ANEXO VI
Requisitos esenciales de los organismos cualificados

1. El organismo cualificado, su director y el personal encargado de la realizacion de las tareas de certificacion
y supervision no deberan intervenir, directamente ni como representantes autorizados, en el disefio, la produccion,
la comercializacién o el mantenimiento de productos, piezas, equipos no instalados, componentes o sistemas, en
su explotacién o utilizacion, o en la prestacién de servicios relacionados con ellos. No se excluye la posibilidad de
intercambios de informacidn técnica entre las organizaciones implicadas y el organismo cualificado.

El primer parrafo no debe impedir que una organizacién creada con la intencién de promover los deportes
aéreos o la aviacién de recreo pueda ser acreditada como organismo cualificado, a condicidon de que demuestre, a
satisfaccion de la autoridad de acreditacién, que ha establecido disposiciones adecuadas para prevenir los conflictos
de intereses.

2. El organismo cualificado y el personal responsable de las tareas de certificacion y supervision deberan
actuar con la maxima integridad profesional y la mayor competencia técnica posible y deberan estar libres de
presiones e incentivos de todo tipo, especialmente de tipo econémico, que puedan influir en sus dictdmenes y
decisiones o en los resultados de sus tareas de certificacion y supervision, en particular en lo que respecta a las
presiones e incentivos procedentes de personas o grupos de personas afectados por dichos resultados.

3. El organismo cualificado debera emplear personal y poseer los medios necesarios para realizar
adecuadamente las tareas técnicas y administrativas relativas al proceso de certificaciéon y supervision. También
tendrd acceso a los equipos necesarios para la realizacién de controles excepcionales.
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4. El organismo cualificado y su personal responsable de las inspecciones deberan:

a) disponer de una formacidn técnica y profesional sélida, o de suficiente experiencia obtenida mediante la
realizacion de las actividades pertinentes;

b) contar con conocimientos suficientes de los requisitos de las tareas de certificacion y supervision que
realizan y tener experiencia adecuada en tales operaciones;

c) tener la capacidad necesaria para la elaboracion de declaraciones, registros e informes que demuestren
que se han efectuado las tareas de certificacion y supervision.

5. Se debe garantizar la imparcialidad del personal responsable de las tareas de certificacién y supervision.
Su remuneracién no dependera del nimero de inspecciones realizadas ni de los resultados de estas.

6. El organismo cualificado debera contratar un seguro de responsabilidad civil, a menos que un Estado
miembro asuma dicha responsabilidad de acuerdo con su Derecho interno.

7. El personal del organismo cualificado debera respetar el secreto profesional con respecto a toda la
informacion obtenida en la realizacién de sus tareas con arreglo al presente Reglamento.

ANEXO VII
Requisitos esenciales de los aer6dromos
1. CARACTERISTICAS FISICAS, INFRAESTRUCTURA Y EQUIPO
1.1. Zona de movimiento

1.1.1. Los aer6dromos dispondran de una zona designada para el aterrizaje y el despegue de aeronaves
que cumpla las siguientes condiciones:

a) tendra las dimensiones y caracteristicas adecuadas para las aeronaves que esta previsto que utilicen la
instalacion;

b) tendrd, en su caso, una capacidad portante suficiente para soportar operaciones repetitivas de las
aeronaves previstas. Las zonas no destinadas a operaciones repetitivas solo tendran que poder soportar la
aeronave;

c) estara disefiada de manera que drene el agua e impida que el agua estancada cree un riesgo inaceptable
para las operaciones de las aeronaves;

d) la pendiente y los cambios de pendiente de la zona de aterrizaje y despegue no crearan un riesgo
inaceptable para las operaciones de las aeronaves;

e) las caracteristicas de la superficie de la zona de aterrizaje y despegue seran adecuadas a su uso por
parte de las aeronaves previstas, y

f) estard libre de objetos que puedan crear un riesgo inaceptable para las operaciones de las aeronaves.

1.1.2. Cuando haya varias zonas designadas de aterrizaje y despegue, estas seran tales que no creen un
riesgo inaceptable para las operaciones de las aeronaves.

1.1.3. La zona designada de aterrizaje y despegue estara rodeada de zonas definidas. Estas zonas estaran
destinadas a proteger a las aeronaves que vuelen por encima de ellas durante las operaciones de despegue o
aterrizaje o a mitigar las consecuencias de aterrizajes demasiado cortos y salidas de pista por un lado o por el
extremo, y cumpliran las condiciones siguientes:

a) tendran las dimensiones adecuadas a las operaciones de las aeronaves previstas;

b) la pendiente y los cambios de pendiente de estas zonas no crearan un riesgo inaceptable para las
operaciones de las aeronaves;

c) estaran libres de objetos que puedan crear un riesgo inaceptable para las operaciones de las aeronaves.
Ello no excluira que pueda situarse equipo frangible en esas zonas si fuera necesario para asistir en las operaciones
de las aeronaves, y
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d) cada una de ellas tendra una capacidad portante suficiente para la finalidad a la que esté destinada.

1.1.4. Las zonas de un aerédromo, junto con los aledafios a ellas asociados, que se utilicen para el rodaje
o el estaciona- miento de aeronaves estaran disefiadas de tal manera que las aeronaves que se prevé vayan a
utilizar la instalacién puedan funcionar de manera segura en todas las condiciones previstas, y cumpliran las
condiciones siguientes:

a) tendran una capacidad portante suficiente para soportar operaciones repetitivas de las aeronaves
previstas, excepto aquellas zonas destinadas solo a un uso ocasional, que Unicamente tendran que poder soportar
la aeronave;

b) estaran disefiadas de manera que drenen el agua e impidan que el agua estancada cree un riesgo
inaceptable para las operaciones de las aeronaves;

c) la pendiente y los cambios de pendiente de estas zonas no crearan un riesgo inaceptable para las
operaciones de las aeronaves;

d) las caracteristicas de la superficie de estas zonas seran adecuadas al uso de las aeronaves previstas, y

e) estaran libres de objetos que puedan crear un riesgo inaceptable para las aeronaves. Ello no excluird
estacionar el equipo requerido para la zona en posiciones o0 zonas indicadas de manera precisa.

1.1.5. Las demas infraestructuras que vayan a ser utilizadas por las aeronaves estaran disefiadas de tal
manera que Su Uso No cree un riesgo inaceptable para las aeronaves que las utilicen.

1.1.6. Las construcciones, edificios, equipos o zonas de almacenamiento estaran ubicados y disefiados de
manera que no creen un riesgo inaceptable para las operaciones de las aeronaves.

1.1.7. Se pondran los medios adecuados para evitar que personas no autorizadas, vehiculos no autorizados
0 animales de tamafo suficiente para crear un riesgo inaceptable para las operaciones de las aeronaves entren en
la zona de movimientos, sin perjuicio de las disposiciones nacionales e internacionales en materia de proteccién de
animales.

1.2. Mérgenes de franqueamiento de obstaculos

1.2.1. Para proteger a las aeronaves que se aproximen a un aerddromo para aterrizar o que salgan de un
aerodromo, se estableceran rutas o zonas de llegada y salida. Estas rutas o zonas proporcionaran a las aeronaves
el margen de franqueamiento necesario respecto de los obstaculos ubicados en los alrededores del aer6dromo,
teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas locales.

1.2.2. Este margen de franqueamiento de obstaculos sera adecuado a la fase de vuelo en que se esté y al
tipo de operacion que se efectlle. También tendra en cuenta el equipo que se emplee para determinar la posicion
de la aeronave.

1.3. Equipos del aerédromo relacionados con la seguridad, incluidas las ayudas visuales y no visuales

1.3.1. Las ayudas seran adecuadas al uso previsto y reconocibles, y aportaran informacion inequivoca a los
usuarios en todas las condiciones operativas previstas.

1.3.2. Los equipos del aerédromo relacionados con la seguridad funcionaran segun lo previsto en las
condiciones operativas previstas. En condiciones operativas 0 en caso de fallo, los equipos del aerédromo
relacionados con la seguridad no crearan un riesgo inaceptable para la seguridad de la aviacion.

1.3.3. Las ayudas y sus sistemas de alimentacion eléctrica estaran disefiados de tal manera que, en caso
de producirse un fallo, no se ofrezca a los usuarios informacion inadecuada, engafiosa o insuficiente ni se interrumpa
un servicio esencial.

1.3.4. Se pondran los medios de proteccion adecuados para evitar dafios o alteraciones de estas ayudas.

1.3.5. Las fuentes de radiacion o la presencia de objetos fijos 0 méviles no interferirdn en el funcionamiento
de los sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia aeronauticas ni tendran un efecto perjudicial en los
mismos.

1.3.6. Se pondra a disposicion del personal correspondiente informacién sobre la operacién y el uso de los
equipos del aerédromo relacionados con la seguridad, que incluird indicaciones claras de las condiciones que
puedan crear riesgos inaceptables para la seguridad de la aviacién.
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1.4. Datos sobre los aer6dromos

1.4.1. Se elaboraran y actualizaran datos de interés en relacion con el aerédromo y los servicios disponibles.

1.4.2. Estos datos seran exactos, legibles, completos e inequivocos. Se mantendran la autenticidad y unos
niveles de integridad adecuados.

1.4.3. Los datos se pondran a disposicion de los usuarios y los proveedores de servicios de navegacion
aérea pertinentes con la debida prontitud, utilizando un método de comunicacion suficientemente seguro y rapido.

2. OPERACIONES Y GESTION
2.1. Responsabilidades del operador del aerédromo

El operador del aer6dromo sera responsable de su explotacién. Las obligaciones del operador del
aerédromo seran las siguientes:

a) el operador del aer6dromo dispondrd, directamente o mediante acuerdos con terceros, de todos los
medios necesarios para garantizar la operacion segura de las aeronaves en el aerédromo. Entre estos medios se
incluirdn, entre otros, las instalaciones, el personal, los equipos y el material, la documentacion de las tareas, las
responsabilidades y los procedimientos, el acceso a los datos pertinentes y el registro de datos;

b) el operador del aerédromo verificara que se cumplen en todo momento los requisitos del punto 1 o tomaré
las medidas adecuadas para mitigar los riesgos que conlleve su incumplimiento. Se estableceran y aplicaran
procedimientos para mantener informados a todos los usuarios de estas medidas con la debida prontitud;

c) el operador del aerédromo elaborara y aplicard un programa adecuado de gestion de los riesgos derivados
de la fauna del aerédromo directamente o mediante acuerdos con terceros;

d) el operador del aerédromo garantizara, directamente o mediante acuerdos con terceros, que los
movimientos de vehiculos y personas en la zona de movimiento y otras zonas operativas estan coordinados con los
movimientos de las aeronaves para evitar colisiones y dafios a las aeronaves;

e) el operador del aerédromo garantizara que se han establecido y aplican procedimientos para mitigar los
riesgos relacionados con las operaciones del aerddromo en condiciones invernales, en condiciones meteoro- logicas
adversas, con visibilidad reducida o de noche, en su caso;

f) el operador del aerédromo formalizard acuerdos con otras organizaciones pertinentes para garantizar el
cumplimiento permanente de los requisitos esenciales establecidos en el presente anexo para los aer6édromos. Entre
tales organizaciones se incluyen, entre otros, los operadores de aeronaves, los proveedores de servicios de
navegacion aérea, los proveedores de servicios de asistencia en tierra, los proveedores de servicios de direccién
en la plataforma y otras organizaciones cuyas actividades o productos puedan incidir en la seguridad de la aeronave;

g) el operador del aeré6dromo verificara que las organizaciones involucradas en el almacenamiento y la
distribucion de combustible o energia de propulsién para las aeronaves cuenten con procedimientos para garantizar
que las aeronaves reciben combustible o energia de propulsién no contaminados y con las especificaciones
correctas;

h) se dispondra de manuales de uso y mantenimiento de los equipos del aerédromo, que se aplicaran en la
practica y en los que se recogeran las instrucciones de mantenimiento y reparacion, la informacién sobre los
servicios de mantenimiento y los procedimientos de localizacién de averias y de inspeccion;

i) el operador del aer6dromo elaborard, directamente o mediante acuerdos con terceros, y aplicara, un plan
de emergencia del aerédromo que cubra los supuestos de emergencia que puedan darse en el aer6dromo o en sus
alrededores. Este plan se coordinara, en su caso, con el plan de emergencia de la comunidad;

j) el operador del aer6dromo garantizara, directamente o mediante acuerdos con terceros, que el aerédromo
dispone de servicios adecuados de rescate y de extincion de incendios. Estos servicios responderan a cualquier
incidente o accidente con la debida urgencia e incluiran, como minimo, agentes extintores y un ndmero suficiente
de personal;

k) el operador del aerédromo utilizara solamente personal formado y cualificado para las operaciones y el
mantenimiento del aerédromo y aplicara y mantendra, directamente o a mediante acuerdos con terceros, programas
de formacion y control que garanticen la competencia permanente de todo el personal pertinente;

) el operador del aer6dromo garantizara que toda persona a la que se permita acceder no acompafiada a
la zona de movimiento 0 a otras zonas operativas esta adecuadamente formada y cualificada para ello;
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m) el personal de rescate y de extincion de incendios estara adecuadamente formado y cualificado para
actuar en el entorno del aerédromo. El operador del aerédromo aplicard y mantendra, directamente o mediante
acuerdos con terceros, programas de formacion y control que garanticen la competencia permanente del citado
personal, y

n) todo el personal de rescate y extincion de incendios que pueda requerirse para intervenir en emergencias
de aviacion demostrara periédicamente su aptitud psicofisica para ejecutar sus tareas de manera satisfactoria,
teniendo en cuenta el tipo de actividad. En este contexto, la aptitud psicofisica, que comprendera la aptitud fisica y
mental, significa que el personal en cuestién no debera sufrir ningln tipo de enfermedad o discapacidad que le
incapacite para:

- desempeiiar las tareas necesarias para actuar en emergencias de aviacion,
- llevar a cabo las tareas que le hayan sido asignadas en todo momento, 0
- tener una percepcioén correcta de su entorno.

2.2. Sistemas de gestion

2.2.1. Segun convenga al tipo de actividad desarrollada y al tamafio de la organizacion, el operador del
aerédromo deberd aplicar y mantener un sistema de gestion para garantizar el cumplimiento de los requisitos
esenciales establecidos en el presente anexo, gestionar los riesgos de seguridad y tratar de mejorar dicho sistema
de manera permanente.

2.2.2. El operador del aer6dromo establecera un sistema de notificacion de sucesos en el marco del sistema
de gestién contemplado en el punto 2.2.1, a fin de contribuir al objetivo de una mejora constante de la seguridad. El
analisis de la informacion de este sistema de natificacion de sucesos implicara a las partes indicadas en el punto
2.1, letra f), segun corresponda. El sistema de notificacién de sucesos estara en consonancia con el derecho
aplicable de la Union.

2.2.3. El operador del aerédromo elaborara un manual del aerédromo y actuara de acuerdo con este manual.
Dicho manual contendra todas las instrucciones, informacién y procedimientos necesarios para el aerédromo y el
sistema de gestion, y para que el personal de operaciones y mantenimiento pueda desempefiar sus funciones.

3. ALREDEDORES DEL AERODROMO

3.1.1. El espacio aéreo en torno a las zonas de movimiento del aer6dromo estaré a salvo de obstaculos de
manera que las operaciones de las aeronaves previstas puedan efectuarse en los aer6dromos sin crear un riesgo
inaceptable debido a la aparicién de obstaculos en sus alrededores. Por consiguiente, se desarrollaran, implantaran
y controlaran de forma continua las superficies limitadoras de obstaculos para detectar cualquier invasion indebida
de dichas superficies.

3.1.2. Cualquier invasién de estas superficies requerira una evaluacion para determinar si el objeto crea un
riesgo inaceptable. Todo objeto que suponga un riesgo inaceptable sera eliminado o se adoptara la medida de
mitigacion adecuada para proteger a las aeronaves que utilicen el aerédromo.

3.1.3. Cualquier obstaculo que permanezca se hara publico y, segun las necesidades, se sefalara y, en su
caso, se hard visible mediante luces.

3.2. Se controlaran los peligros relacionados con las actividades humanas y el uso del suelo como, entre
otros, los que figuran en la lista indicada méas abajo. El riesgo consiguiente sera evaluado y mitigado segun
corresponda:

a) cualquier proyecto urbanistico o cambio en el uso del suelo en el area del aer6dromo;

b) la posibilidad de turbulencias inducidas por obstaculos;

c) el uso de luces peligrosas que puedan inducir a confusién o a error;

d) el deslumbramiento causado por superficies grandes y muy reflectantes;

e) la creacién de zonas que puedan estimular la actividad de la fauna en el entorno de la zona de
movimientos del aer6dromo, o

f) las fuentes de radiacion no visible o la presencia de objetos moviles o fijos que puedan interferir o afectar
negativamente al funcionamiento de las comunicaciones aeronauticas o de los sistemas de navegacion y vigilancia.
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3.3. Los Estados miembros garantizaran que se prepare un plan de emergencia para situaciones
emergencia relacionadas con la aviacién que se den en la zona del aerédromo.

4. SERVICIOS DE ASISTENCIA EN TIERRA
4.1. Responsabilidades del proveedor de servicios de asistencia en tierra

El proveedor de servicios de asistencia en tierra es el responsable de la ejecucion segura de sus actividades
en el aerédromo. Las responsabilidades del proveedor seran las siguientes:

a) el proveedor dispondra de todos los medios necesarios para garantizar la prestacién segura de los
servicios en el aerédromo. Estos medios incluiran, entre otros, las instalaciones, el personal, los equipos y el
material;

b) el proveedor cumplira los procedimientos que figuran en el manual del aerédromo, incluidos los
relacionados con movimientos de vehiculos, equipos y personal, y el riesgo relacionado con las operaciones del
aerédromo en condiciones invernales, de noche y en condiciones meteoroldgicas adversas;

c¢) el proveedor facilitar los servicios de asistencia en tierra de conformidad con los procedimientos e
instrucciones del operador de aeronaves al que preste servicio;

d) el proveedor garantizara la disponibilidad de manuales de operacidon y mantenimiento de los equipos de
asistencia en tierra, que se aplicaran en la practica y trataran de las instrucciones de funcionamiento, mantenimiento
y reparacion, la informacién sobre servicios de mantenimiento, la deteccion de problemas y los procedimientos de
inspeccion;

e) el proveedor utilizara solamente personal debidamente formado y cualificado y velara por la aplicacién y
el mantenimiento de programas continuos de formacién y control que aseguren la competencia permanente de todo
el personal pertinente;

f) el proveedor garantizara que su personal es fisica y mentalmente apto para llevar a cabo sus funciones
de manera satisfactoria, teniendo en cuenta el tipo de actividad y, en particular, su posible incidencia sobre la
seguridad y la seguridad relacionada con la proteccion.

4.2. Sistemas de gestion

4.2.1. Segun convenga para el tipo de actividad desarrollada y el tamafio de la organizacion, el proveedor
debera aplicar y mantener un sistema de gestion para garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales
establecidos en el presente anexo, gestionar los riesgos de seguridad y tratar de mejorar dicho sistema de manera
permanente. Este sistema se coordinara con el sistema de gestion del operador del aerédromo.

4.2.2. El proveedor establecera un sistema de notificacion de sucesos, en el marco del sistema de gestion
con arreglo al punto 4.2.1, a fin de contribuir al objetivo de una mejora constante de la seguridad. Sin perjuicio de
otras obligaciones de notificacién, el proveedor transmitira todos los sucesos al sistema de notificacién de sucesos
del operador del aerédromo, del operador de aeronaves y, en su caso, al del proveedor de servicios de transito
aéreo. El sistema de notificacién de sucesos estard en consonancia con el derecho aplicable de la Unién.

4.2.3. El proveedor elaborara un manual sobre el servicio de asistencia en tierra y actuara de conformidad
con el manual. Dicho manual contendra todas las instrucciones, informaciones y procedimientos necesarios para el
servicio, el sistema de gestion, y para que el personal del servicio, pueda desempefiar sus funciones.

5. SERVICIOS DE DIRECCION EN LA PLATAFORMA

5.1. El proveedor de servicios de direccion en la plataforma prestara sus servicios con arreglo a los
procedimientos operativos especificados en el manual del aerédromo.

5.2. Segun convenga para el tipo de actividad desarrollada y el tamafio de la organizacion, el proveedor de
SDP debera aplicar y mantener un sistema de gestion, incluida la gestién de riesgos, para garantizar el cumplimiento
de los requisitos esenciales establecidos en el presente anexo.

5.3. El proveedor de SDP establecera un acuerdo formal con el operador del aer6dromo y el proveedor de
servicios de transito aéreo que describa el ambito de los servicios que deben prestarse.
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5.4. El proveedor de SDP establecera un sistema de notificacion de sucesos, como parte del sistema de
gestién contemplado en el punto 5.2, a fin de contribuir al objetivo de una mejora constante de la seguridad. Sin
perjuicio de otras obligaciones de natificacion, el proveedor transmitira todos los incidentes al sistema de notificacion
de sucesos del operador del aerédromo y, en su caso, al del proveedor de servicios de transito aéreo.

5.5. El proveedor de SDP participara en los programas de seguridad establecidos por el operador del
aerédromo.

6. OTROS

Sin perjuicio de las responsabilidades del operador de la aeronave, el operador del aer6dromo garantizara
que, excepto cuando una aeronave se encuentre en situacién de emergencia o cuando se desvie a un aerédromo
alternativo o en otras condiciones especificadas en cada caso, ningin aerédromo ni ninguna parte de un aerédromo
podran ser utilizados por aeronaves para las cuales no estén previstos normalmente los procedimientos operativos
del aerédromo ni su disefio.

ANEXO VI

Requisitos esenciales para la gestion del transito aéreo (GTA) y los servicios de navegacion aérea (SNA) y
para los controladores de transito aéreo

1. UTILIZACION DEL ESPACIO AEREO

1.1. Todas las aeronaves, excepto las utilizadas en las actividades mencionadas en el articulo 2, apartado
3, letra a), en todas las fases del vuelo o en la zona de movimiento del aer6dromo, se operaran con arreglo a las
normas operativas generales comunes y a cualquier procedimiento aplicable especificado para el uso del espacio
aéreo.

1.2. Todas las aeronaves, excepto las utilizadas en las actividades mencionadas en el articulo 2, apartado
3, letra a), estaran equipadas con los componentes necesarios y su funcionamiento debe ser acorde con los mismos.
Los componentes utilizados en el sistema de GTA/SNA cumpliran también los requisitos del punto 3.

2. SERVICIOS
2.1. Informacién y datos aeronduticos para los usuarios del espacio aéreo con fines de navegacion aérea

2.1.1. Los datos utilizados como fuente de informacién aeronautica seran de calidad suficiente, completos y
actualizados, y se facilitardn oportunamente.

2.1.2. La informacion aerondutica sera exacta, completa, actualizada, inequivoca, de fuentes legitimas, y de
integridad adecuada, asi como en un formato adecuado para los usuarios.

2.1.3. La difusién de esta informacién aeronautica a los usuarios del espacio aéreo se efectuara en el
momento oportuno y utilizara medios de comunicacion suficientemente fiables, rapidos y protegidos de interferencias
y corrupcién intencionadas y no intencionadas.

2.2. Informacion meteoroldgica

2.2.1. Los datos utilizados como fuente de la informacion meteorologica aeronautica seran de calidad
suficiente, completos y actualizados.

2.2.2. En la medida de lo posible, la informacién meteorolégica aeronautica sera precisa, completa,
actualizada, de integridad adecuada e inequivoca para satisfacer las necesidades de los usuarios del espacio aéreo.
La informacién meteorolégica aeronautica provendra de una fuente legitima.

2.2.3. La difusién de esta informacion meteorolégica aeronautica a los usuarios del espacio aéreo se
efectuara en el momento oportuno y utilizara medios de comunicacién suficientemente fiables, rapidos y protegidos
de interferencias y corrupcion.
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2.3. Servicios de transito aéreo

2.3.1. Los datos utilizados como fuente para la prestacion de los servicios de transito aéreo seran correctos,
completos y actualizados.

2.3.2. La prestacion de servicios de transito aéreo sera suficientemente precisa, completa, actualizada e
inequivoca para satisfacer las necesidades de seguridad de los usuarios.

2.3.3. Las herramientas automatizadas que proporcionen informacion o asesoramiento a los usuarios
estaran adecuadamente disefiadas, producidas y mantenidas, de tal manera que esté asegurada su idoneidad para
el uso previsto.

2.3.4. Los servicios de control del transito aéreo y los procesos conexos proporcionaran una separacion
adecuada entre aeronaves y, en la zona de maniobras del aer6dromo, prevendran colisiones entre aeronaves y con
obstaculos y, cuando proceda, prestaran asistencia en la proteccion frente a otras situaciones peligrosas en el aire,
y aseguraran una coordinacion rapida y puntual con todos los usuarios pertinentes y con los volimenes del espacio
aéreo adyacentes.

2.3.5. La comunicacién entre los servicios de transito aéreo y las aeronaves y entre las unidades de los
servicios de transito aéreo pertinentes se efectuard en el momento oportuno y seré clara, correcta e inequivoca;
ademas, estara protegida de interferencias y serd comprendida y, en su caso, reconocida comanmente por todos
los actores implicados.

2.3.6. Se dispondra de medios que permitan detectar posibles emergencias y, en su caso, poner en marcha
operaciones eficaces de blsqueda y salvamento. Estos medios comprenderdn, como minimo, mecanismos de
alerta, medidas y procedimientos de coordinacion, y medios y personal adecuados que cubran eficientemente la
zona de la que se sea responsable.

2.4. Servicios de comunicacion

Los servicios de comunicacion alcanzaran y mantendran una capacidad de rendimiento suficiente en cuanto
a su disponibilidad, integridad, continuidad y oportunidad en el tiempo. Seran rapidos y protegidos de corrupcién e
interferencias.

2.5. Servicios de navegacion

Los servicios de navegacién alcanzaran y mantendran un rendimiento de un nivel suficiente en cuanto a
orientacion, posicionamiento y, cuando se disponga de ella, informacién horaria. Entre los criterios de rendimiento
se incluyen la precision, la integridad, la legitimidad de la fuente, la disponibilidad y la continuidad de los servicios.

2.6. Servicios de vigilancia

Los servicios de vigilancia determinaran la posicién de la aeronave en el aire con respecto a cualquier otra
aeronave Yy vehiculo de tierra en la superficie del aer6dromo, con un rendimiento suficiente en cuanto a su precision,
integridad, legitimidad de la fuente, continuidad y probabilidad de deteccion.

2.7. Gestion de afluencia del transito aéreo

La gestidn tactica de las afluencias de transito aéreo a nivel de la Union utilizard y aportara informacion
suficientemente precisa y actualizada respecto al volumen y la naturaleza del transito aéreo previsto en caso de que
afecte a la prestacion de servicios, y coordinard y negociara la desviacion o el retraso de las afluencias de transito
a fin de reducir el riesgo de situaciones de sobrecarga en el aire o en los aerédromos. Se gestionara el flujo de
transito aéreo con la intencion de optimizar la capacidad disponible en el uso del espacio aéreo y mejorar los
procesos de gestion de afluencia de transito aéreo. Se basara en la seguridad, la transparencia y la eficacia,
garantizando que se ofrece capacidad de manera flexible y oportuna, en consonancia con el Plan europeo de
navegacion aérea.

Las medidas expuestas en el articulo 43, relativas a la gestién de afluencia del transito aéreo apoyaran las
decisiones operativas de los proveedores de servicios de navegacién aérea, los operadores de aeré6dromos y los
usuarios del espacio aéreo y abarcaran los siguientes ambitos:
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a) planificacion de vuelo;

b) el uso de las capacidades del espacio aéreo disponibles durante todas las fases del vuelo, incluida la
asignacion de franjas horarias de crucero;

c) el uso de encaminamientos por el transito aéreo general, incluidas:

- la creacion de una publicacion Gnica para las rutas y la orientacién del transito,

- las opciones para la desviacién del transito aéreo general de las zonas congestionadas, y

- las reglas de prioridad relativas al acceso al espacio aéreo para el transito aéreo general, en particular
durante los periodos de congestién y de crisis, y

d) la coherencia entre los planes de vuelo y las franjas horarias y la coordinacién necesaria con las regiones
adyacentes, segun proceda.

2.8. Gestién del espacio aéreo

La designacién de los volimenes concretos de espacio aéreo para un uso determinado sera controlada,
coordinada y promulgada con la debida prontitud a fin de reducir el riesgo de cualquier pérdida de separacion entre
aeronaves en cualquier circunstancia. Teniendo en cuenta la organizacién de las actividades militares y sus aspectos
relacionados bajo la responsabilidad de los Estados miembros, la gestién del espacio aéreo respaldard asimismo la
aplicacién uniforme del concepto de utilizacion flexible del espacio aéreo descrito por la OACI y desarrollado en el
Reglamento (CE) n.° 551/2004, a fin de facilitar la gestién del espacio aéreo y la gestion del transito aéreo en el
contexto de la politica com(n de transportes.

2.9. Disefio de procedimientos de vuelo

Los procedimientos de vuelo estaran convenientemente disefiados, inspeccionados y validados antes de
que puedan ser desplegados y utilizados por las aeronaves.

3. SISTEMAS Y COMPONENTES
3.1. Consideraciones generales

Los sistemas y componentes de GTA/SNA que aporten informacién hacia y desde la aeronave y en tierra
seran disefiados, producidos, instalados, mantenidos, protegidos contra interferencias no autorizadas y manejados
de tal manera que sean idéneos para el uso previsto.

Los sistemas y procedimientos comprenderan, en particular, los que se requieran para respaldar las
funciones y los servicios siguientes:

a) gestion del espacio aéreo;

b) gestion de afluencia del transito aéreo;

c) servicios de transito aéreo, en particular sistemas de tratamiento de datos de vuelo, sistemas de
tratamiento de datos sobre vigilancia y sistemas de interfaz persona-maquina;

d) comunicaciones, entre otras tierra-tierra/espacio, aire-tierra y aire-aire/espacio;

€) navegacion;

f) vigilancia;

g) servicios de informacién aeronautica, y

h) servicios meteorologicos.

3.2. Integridad, rendimiento y fiabilidad de los sistemas y componentes

Deber4d demostrarse que la integridad y el rendimiento en cuanto a seguridad de los sistemas y
componentes, tanto si se encuentran en aeronaves como en tierra o en el espacio, se adecuan a los fines previstos.
Tales sistemas 0 componentes alcanzaran el nivel requerido de rendimiento operativo para todas las condiciones
operativas previsibles y a lo largo de toda su vida util.
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Los sistemas de GTA/SNA y sus componentes se disefiaran, construiran, mantendran y operaran utilizando
los procedimientos validados adecuados, de forma que garanticen el funcionamiento continuo de la red europea de
gestién del transito aéreo (EATMN, por sus siglas en inglés de European Air Traffic Management Network) en todo
momento y en todas las fases de vuelo. El funcionamiento continuo se manifestara, en particular, en el uso
compartido de informacion, incluida la informacidon pertinente sobre el estado operativo, la comprensién comin de
la informacion, unas prestaciones comparables de procesamiento y los procedimientos relacionados que permitan
prestaciones operativas comunes acordadas para el conjunto o para partes de la EATMN.

La red europea de gestion del transito aéreo, sus sistemas y componentes apoyaran, de forma coordinada,
unos nuevos conceptos de operaciéon acordados y validados que mejoren la calidad, la sostenibilidad y la eficacia
de los servicios de navegacion aérea, especialmente en términos de seguridad y capacidad.

La red europea de gestion del transito aéreo, sus sistemas y componentes favoreceran la implantacién
progresiva de una coordinacion civil y militar, en la medida necesaria para una gestion eficaz del espacio aéreo y de
afluencia del transito aéreo, asi como el uso seguro y eficiente del espacio aéreo por parte de todos los usuarios,
mediante la aplicacién del concepto de uso flexible del espacio aéreo.

Para alcanzar dichos objetivos, la red europea de gestion del transito aéreo, sus sistemas y componentes
apoyaran el uso compartido puntual, entre las partes civil y militar, de la informacién correcta y coherente que cubra
todas las fases del vuelo, sin perjuicio de los intereses politicos en seguridad o defensa, incluidos los requisitos
sobre confidencialidad.

3.3. Disefio de sistemas y componentes

3.3.1. Los sistemas y componentes se disefiardn para satisfacer los requisitos aplicables de seguridad y
proteccion.

3.3.2. Los sistemas y componentes, considerados conjuntamente, por separado y en relacién unos con
otros, estaran disefiados de tal manera que exista una relacién inversa entre la probabilidad de que un fallo provoque
un fallo total del sistema y la severidad de su efecto en la seguridad de los servicios.

3.3.3. Los sistemas y componentes, considerados por separado y en combinacién unos con otros, estaran
disefiados teniendo en cuenta las limitaciones del rendimiento y las aptitudes humanas.

3.3.4. Los sistemas y componentes estaran disefiados de manera tal que queden protegidos, tanto ellos
como los datos que recaban, de interacciones perjudiciales con elementos internos y externos.

3.3.5. La informacién necesaria para la produccion, la instalacion, la operacion y el mantenimiento de los
sistemas y componentes, asi como la informacion sobre condiciones inseguras, se facilitara al personal de manera
clara, coherente e inequivoca.

3.4. Mantenimiento del nivel de servicio

Los niveles de seguridad de los sistemas y componentes se mantendran durante el servicio y toda
modificacion del mismo.

4. CUALIFICACION DE LOS CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO

4.1. Consideraciones generales

Toda persona que emprenda una formacion de controlador de transito aéreo o todo alumno controlador de
transito aéreo tendra la suficiente madurez educativa, fisica y mental para adquirir, retener y demostrar los
conocimientos tedricos y las aptitudes practicas correspondientes.

4.2. Conocimientos teoricos

4.2.1. Todo controlador de transito aéreo adquirira y mantendra un nivel de conocimientos apropiado para
las funciones ejercidas y proporcionado a los riesgos que comporte el tipo de servicio.

4.2.2. La adquisicion y retencién de los conocimientos tedricos se demostrara mediante una evaluacion
continua durante la formacién o mediante los examenes pertinentes.
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4.2.3. Se mantendra un nivel apropiado de conocimientos teéricos. El cumplimiento de este requisito se
demostrara mediante evaluaciones o examenes periédicos. La frecuencia de los examenes sera proporcionada al
nivel de riesgo que comporte el tipo de servicio.

4.3. Aptitudes précticas

4.3.1. Todo controlador de transito aéreo adquirird y mantendra las aptitudes practicas adecuadas al
ejercicio de sus funciones. Estas aptitudes seran proporcionadas a los riesgos que comporte el tipo de servicio y, si
procede segln las funciones ejercidas, incluiran al menos:

a) procedimientos operativos;
b) los aspectos especificos de las tareas asignadas;
c) las situaciones anormales y de emergencia, y d) los factores humanos.

4.3.2. Todo controlador de transito aéreo demostrara su capacidad para llevar a cabo los procedimientos y
tareas asociados a sus funciones con un nivel de competencia adecuado a estas.

4.3.3. Se mantendré un nivel satisfactorio de competencia en aptitudes practicas. EI cumplimiento de este
requisito se verificara mediante evaluaciones periddicas. La frecuencia de estas evaluaciones sera proporcionada a
la complejidad y el nivel de riesgo asociado al tipo de servicio y las tareas ejecutadas.

4.4. Competencia linglistica

4.4.1. Todo controlador de transito aéreo demostrara su capacidad de hablar y entender inglés de tal manera
que pueda comunicarse con eficacia tanto mediante dispositivos solo de voz (teléfono/radioteléfono) como en
situaciones cara a cara sobre temas concretos relacionados con el trabajo, incluidas las situaciones de emergencia.

4.4.2. Siempre que sea necesario en un volumen de espacio aéreo definido para la prestacion de servicios
de transito aéreo (STA), el controlador de transito aéreo tendra también una competencia linguistica que le permita
hablar y entender la lengua o lenguas nacionales en la medida indicada anteriormente.

4.5. Dispositivos sintéticos de entrenamiento

Cuando se utilice un dispositivo sintético de entrenamiento para la formacién practica sobre conciencia de
situaciones y factores humanos o para demostrar la adquisicion o mantenimiento de competencias, este dispositivo
tendra un nivel de rendimiento que le permita simular adecuadamente el entorno de trabajo y las situaciones
operativas adecuadas a la formacién impartida.

4.6. Cursos de formacion

4.6.1. La formacién se impartira mediante un curso de formacién, que podra comprender instruccién tedrica
y préctica, incluida la formacion en un dispositivo sintético de entrenamiento, si procede.

4.6.2. Para cada tipo de formacion se definird y aprobara un curso.

4.7. Instructores

4.7.1. La instruccion tedrica sera impartida por instructores debidamente cualificados. A este respecto, los
instructores deberan:

a) tener conocimientos apropiados del ambito en el que van a impartir la instruccion, y
b) haber demostrado su capacidad para utilizar las técnicas de instruccion apropiadas.

4.7.2. La instruccion sobre competencias practicas sera impartida por instructores debidamente cualificados
que reunan las siguientes condiciones:

a) cumplir los requisitos sobre conocimientos teéricos y experiencia apropiados para la instruccién que vayan
a impartir;
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b) haber demostrado la capacidad de ensefiar y de utilizar las técnicas de instruccion apropiadas:

¢) haber practicado técnicas de instruccion respecto a los procedimientos acerca de los cuales vayan a
impartir instruccién, y

d) recibir de forma periddica formacién de refresco para asegurar que mantengan actualizadas las
competencias de instruccion.

4.7.3. Los instructores en competencias practicas también seran controladores de transito aéreo o habran
sido facultados para actuar como tales.

4.8. Evaluadores
4.8.1. Las personas responsables de evaluar la aptitud de los controladores de transito aéreo deberan:

a) haber demostrado sus aptitudes para evaluar el rendimiento de los controladores de transito aéreo y
someterlos a pruebas y controles, y

b) recibir de forma periddica formacién de refresco para asegurar que mantengan actualizados los criterios
de evaluacion.

4.8.2. Los evaluadores de aptitudes practicas también seran controladores de transito aéreo o habran sido
facultados para actuar como tales en aquellos ambitos en los que debe llevarse a cabo la evaluacién.

4.9. Aptitud psicofisica de los controladores de transito aéreo

4.9.1. Todos los controladores de transito aéreo demostraran periédicamente su aptitud psicofisica para el
desempefio satisfactorio de sus funciones. El cumplimiento de este requisito se demostrara mediante una evaluacion
apropiada que tenga en cuenta la posible degradacion fisica y mental debida a la edad.

4.9.2. La demostracion de la aptitud psicofisica, que comprendera la aptitud fisica y mental, significa, entre
otras cosas, que no se deberd sufrir ningun tipo de enfermedad o discapacidad que incapacite a la persona que
preste un servicio de control del transito aéreo para:

a) ejecutar adecuadamente las tareas necesarias para prestar servicios de control del transito aéreo;
b) llevar a cabo las tareas que le hayan sido asignadas en todo momento, o ¢) percibir correctamente su
entorno.

4.9.3. Cuando no se pueda demostrar plenamente la aptitud psicofisica, podran aplicarse medidas de
mitigacion que proporcionen una seguridad equivalente.

5. PROVEEDORES DE SERVICIOS Y ORGANIZACIONES DE FORMACION
5.1. La prestacion de servicios no se efectuara a menos que se cumplan las siguientes condiciones:

a) el proveedor de servicios debera contar, directamente o mediante acuerdos con terceros, con los medios
necesarios para la escala y el alcance del servicio. Dichos medios incluiran, entre otras cosas, lo siguiente: los
sistemas, las instalaciones, incluida la fuente de alimentacion, la estructura de gestion, el personal, los equipos y su
mantenimiento, la documentacion de las tareas, las responsabilidades y los procedimientos, el acceso a datos de
interés y el mantenimiento de registros;

b) asimismo, elaborara y mantendrd actualizados unos manuales de gestion y de funcionamiento referentes
a la prestacion de sus servicios y actuara de conformidad con dichos manuales. Estos manuales deberan contener
todas las instrucciones, informaciones y procedimientos necesarios para las operaciones y el sistema de gestion, y
para que el personal de operaciones pueda desempefiar sus funciones;

€) segln convenga para el tipo de actividad desarrollada y el tamafio de la organizacién, el proveedor de
servicios debera aplicar y mantener un sistema de gestién para garantizar el cumplimiento de los requisitos
esenciales establecidos en el presente anexo, gestionar los riesgos de seguridad y tratar de mejorar dicho sistema
de manera permanente;
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d) el proveedor de servicios solo utilizara personal adecuadamente cualificado y formado, y aplicara y
mantendra los programas de formacion y control destinados al personal;

e) el proveedor de servicios entablara relaciones formales con todas las partes interesadas que contribuyan
directamente a la seguridad de sus servicios, a fin de asegurar el cumplimiento de los requisitos esenciales
establecidos en el presente anexo;

f) el proveedor de servicios preparara y aplicara un plan de contingencia que cubra situaciones anormales
y de emergencia que puedan darse en relacion con sus servicios, también en caso de sucesos que supongan una
degradacion o una interrupcion significativas de sus operaciones;

g) el proveedor de servicios establecera un sistema de notificacion de sucesos, en el marco del sistema de
gestién con arreglo a la letra c), a fin de contribuir al objetivo de una mejora constante de la seguridad. El sistema
de notificacidn de sucesos estara en consonancia con el derecho aplicable de la Unién, y

h) el proveedor de servicios tomara medidas para comprobar que se cumplen en todo momento los requisitos
de seguridad de cualquier sistema y componente que operen.

5.2. La prestacion de servicios de control del transito aéreo no se efectuara a menos que se cumplan las
siguientes condiciones:

a) la prevencién de la fatiga del personal que preste servicios de control del transito aéreo se gestionara
mediante un sistema de cuadrantes. Este sistema de cuadrantes tendr4 que mostrar los periodos de actividad, el
tiempo de actividad y los periodos de descanso adaptados. Las limitaciones establecidas en el sistema de
cuadrantes tendran en cuenta todos los factores importantes que contribuyan a la fatiga, tales como, en particular,
la privacién de suefio, la alteracion de los ciclos circadianos, los horarios nocturnos, el tiempo de actividad
acumulado en determinados periodos, y el reparto de las tareas asignadas entre el personal;

b) la prevencion del estrés del personal que preste servicios de control del transito aéreo se gestionara
mediante programas de formacion y prevencion;

c) el proveedor del servicio de control del transito aéreo dispondra de procedimientos para verificar que las
facultades cognitivas del personal que preste servicios de control del transito aéreo no estan disminuidas y que su
aptitud psicofisica no es insuficiente, y

d) el proveedor del servicio de control del transito aéreo tendrd en cuenta las limitaciones operativas y
técnicas asi como los principios sobre factores humanos en su planificacién y sus operaciones.

5.3. La prestacion de servicios de comunicacién, navegacién o vigilancia no se efectuara a menos que se
cumplan las siguientes condiciones:

El proveedor del servicio mantendra informados, a su debido tiempo, a los usuarios del espacio aéreo y a
las unidades de control del transito aéreo correspondientes de la situacion operativa de los servicios prestados con
fines de control del transito aéreo, asi como de sus cambios.

5.4. Organizaciones de formacion

Las organizaciones de formacién que impartan formacion al personal que preste servicios de control del
transito aéreo cumplirdn los siguientes requisitos:

a) disponer de todos los medios necesarios para el ejercicio de las responsabilidades asociadas a su
actividad; dichos medios incluiran, entre otras cosas, lo siguiente: las instalaciones, el personal, los equipos, la
metodologia, la documentacion de las tareas, las responsabilidades y los procedimientos, el acceso a los datos
pertinentes y el registro de datos;

b) segun convenga para la formacion impartida y el tamafio de la organizacion, esta debera aplicar y
mantener un sistema de gestidon para garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el
presente anexo, gestionar los riesgos de seguridad, incluidos los relacionados con el deterioro en el nivel de
formacién, y tratar de mejorar dicho sistema de manera permanente, y

c) establecer acuerdos con otras organizaciones pertinentes, segin convenga, para garantizar el
cumplimiento continuo de los requisitos esenciales establecidos en el presente anexo.

6. MEDICOS EXAMINADORES AEREOS Y CENTROS MEDICOS AERONAUTICOS
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6.1. Médicos examinadores aéreos
Un médico examinador aéreo debera:

a) estar cualificado y tener el titulo que le autorice a practicar la medicina;

b) haber recibido formacion en medicina aerondutica y recibir regularmente formaciéon de refresco en
medicina aeronautica para garantizar que se mantienen actualizados los criterios de evaluacion, y

¢) haber adquirido conocimientos practicos y experiencia relativas a las condiciones en las que los
controladores de transito aéreo desempefian sus tareas.

6.2. Centros médicos aeronauticos
Los centros médicos aeronauticos deberan cumplir las siguientes condiciones:

a) disponer de todos los medios necesarios para el ejercicio de las responsabilidades asociadas a sus
facultades. Estos medios incluiran, aunque no Unicamente, los siguientes: instalaciones, personal, equipos,
herramientas y material, documentacién de tareas, responsabilidades y procedimientos, acceso a datos pertinentes
y registro de datos;

b) segln convenga para el tipo de actividad desarrollada y el tamafio de la organizacion, esta deberd aplicar
y mantener un sistema de gestion que garantice el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el
presente anexo, gestionar los riesgos de seguridad y tratara de mejorar dicho sistema de manera permanente, y

C) si es preciso, establecer acuerdos con otras organizaciones relevantes para garantizar que seguiran
cumpliendo los requisitos esenciales establecidos en el presente anexo.

ANEXO IX
Requisitos esenciales para aeronaves no tripuladas

1. REQUISITOS ESENCIALES PARA EL DISENO, LA PRODUCCION, EL MANTENIMIENTO Y LA
OPERACION DE LAS AERONAVES NO TRIPULADAS

1.1 El operador y el piloto a distancia de una aeronave no tripulada deben conocer la normativa nacional y
de la Unién aplicable en relacidn con las operaciones previstas, en particular con respecto a la proteccion, la
privacidad, la protecciéon de datos, la responsabilidad, los seguros, la seguridad y la proteccién del medio ambiente.
El operador y el piloto a distancia deberan tener la capacidad de garantizar la seguridad de la operacién y la
separacién segura de la aeronave no tripulada de las personas que se encuentran en tierra y de otros usuarios del
espacio aéreo. Esto comprende un buen conocimiento de las instrucciones de operacion facilitadas por el productor,
del uso seguro y respetuoso con el medio ambiente de una aeronave no tripulada en el espacio aéreo, y de todas
las funcionalidades pertinentes de la aeronave no tripulada y las reglas del aire y procedimientos de GTA/SNA
aplicables.

1.2 Una aeronave no tripulada debera disefiarse y producirse de tal manera que sea apta para su funcién
prevista, y que su operacion, ajuste y mantenimiento puedan realizarse sin poner en riesgo a las personas.

1.3 Si resulta necesario mitigar los riesgos que plantea la operacién de la aeronave relacionados con la
seguridad operativa, la privacidad, la proteccién de datos personales, la seguridad o el medio ambiente, la aeronave
no tripulada debera contar con las caracteristicas y funcionalidades correspondientes y especificas que tengan en
cuenta los principios de privacidad y proteccion de datos personales por disefio y por defecto. En funcién de las
necesidades, tales caracteristicas y funcionalidades deberan garantizar una identificacion facil de la aeronave y de
la naturaleza y la finalidad de la operacién, asi como el cumplimiento de las limitaciones, prohibiciones o condiciones
aplicables, en particular con respecto a la operacién en zonas geogréficas concretas, mas alla de determinadas
distancias del operador o a altitudes concretas.
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1.4 La organizacién responsable de la produccion o comercializacion de la aeronave no tripulada debera
proporcionar informacién al operador de este tipo de aeronave y, cuando proceda, a la organizacién de
mantenimiento, acerca del tipo de operaciones para las que se ha disefiado la aeronave no tripulada, ademas de
las limitaciones y la informacién necesaria para su operacién segura, como las prestaciones operativas y
medioambientales, las limitaciones de aeronavegabilidad y los procedimientos de emergencia. Esta informacion se
facilitara de manera clara, coherente e inequivoca. Deben poder limitarse las capacidades operativas de las
aeronaves no tripuladas que pueden utilizarse en operaciones que no precisan de un certificado o una declaracion
a fin de cumplir las normas del espacio aéreo aplicables a tales operaciones.

2. REQUISITOS ESENCIALES ADICIONALES PARA EL DISENO, LA PRODUCCION, EL
MANTENIMIENTO Y LA OPERACION DE LAS AERONAVES NO TRIPULADAS A QUE SE REFIERE EL
ARTICULO 56, APARTADOS 1Y 5

Teniendo en cuenta los objetivos establecidos en el articulo 1, se deberan cumplir los siguientes requisitos
para garantizar la seguridad para las personas en tierra y otros usuarios del espacio aéreo durante la operacién de
las aeronaves no tripuladas, teniendo en cuenta el nivel de riesgo de la operacion, segun proceda:

2.1. Aeronavegabilidad

2.1.1. Las aeronaves no tripuladas deben disefiarse de manera tal o contar con caracteristicas o detalles
que permitan que se pueda demostrar satisfactoriamente la seguridad de la persona que opera la aeronave no
tripulada o de terceros que se encuentren en el aire o en tierra, y de las propiedades.

2.1.2. Las aeronaves no tripuladas debera ofrecer una integridad del producto que sea proporcionada al
riesgo en todas las condiciones de vuelo previstas.

2.1.3. Las aeronaves no tripuladas deberan poderse controlar y maniobrar con seguridad en todas las
condiciones de utilizacién previsibles, segin proceda, incluso tras una averia en uno o, en su caso, varios sistemas.
Deberan tomarse debidamente en cuenta las consideraciones relacionadas con factores humanos, en particular los
conocimientos disponibles sobre factores que contribuyen a que las personas operen la tecnologia de manera
segura.

2.1.4. Las aeronaves no tripuladas y sus motores, hélices, componentes, y sus equipos no instalados, asi
como sus equipos de control remoto, deben funcionar segin lo previsto en cualquier condicion de operacion
previsible, no solo en toda la operacion para la que se ha disefiado la aeronave, sino también en circunstancias mas
exigentes.

2.1.5. Las aeronaves no tripuladas y sus motores, hélices, componentes, y sus equipos no instalados, asi
como sus equipos de control remoto, considerados de manera independiente y relacionados entre si, deberan
disefiarse de tal forma que la probabilidad de una condicion de averia y la gravedad de su repercusion en las
personas en tierra y en otros usuarios del espacio aéreo se mitiguen basandose en los principios establecidos en el
articulo 4, apartado 2.

2.1.6. Cualquier equipo para controlar las aeronaves no tripuladas de manera remota que intervenga en la
operacion debera facilitar las operaciones de vuelo, incluidos los medios que aporten conciencia situacional y la
gestién de cualquier situacién o emergencia esperable.

2.1.7. Las organizaciones que participan en el disefio de las aeronaves no tripuladas, de los motores y de
las hélices, deberan tomar precauciones para reducir al minimo los peligros derivados de condiciones, tanto internas
como externas, de la aeronave no tripulada y de sus sistemas, que la experiencia haya demostrado que repercuten
en la seguridad. Esto incluye la proteccion frente a interferencias causadas por medios electronicos.

2.1.8. Los procesos, los materiales y los componentes utilizados para producir las aeronaves no tripuladas
deberan tener como resultado unas prestaciones y propiedades adecuadas y reproducibles que se ajusten a las
propiedades de disefio.

2.2. Organizaciones
Las organizaciones que intervengan en el disefio, la produccion, el mantenimiento, las operaciones y los

servicios relacionados, de aeronaves no tripuladas, asi como en la formacion para operarlas deberan reunir las
siguientes condiciones:
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a) la organizacién debera disponer de todos los medios necesarios para llevar a cabo su trabajo y garantizar
la conformidad con los requisitos esenciales y los actos delegados a que se refiere el articulo 58 y los actos de
ejecucidn a que se refiere el articulo 57, pertinentes para su actividad;

b) la organizacién debera aplicar y mantener un sistema de gestién para garantizar el cumplimiento de los
requisitos esenciales pertinentes, gestionar los riesgos de seguridad y tratar de mejorar este sistema de manera
constante. Dicho sistema de gestion debera ser proporcionado al tipo de actividad y el tamafio de la organizacion;

c) la organizacion debera establecer un sistema de notificacion de sucesos, como parte del sistema de
gestion de la seguridad, a fin de contribuir al objetivo de una mejora constante de la seguridad. Dicho sistema de
gestion debera ser proporcionado al tipo de actividad y el tamafio de la organizacion;

d) la organizacion debera concertar acuerdos, cuando proceda, con otras organizaciones para garantizar el
cumplimiento continuo de los requisitos esenciales oportunos.

2.3. Personas que participan en la operacién de una aeronave no tripulada

Toda persona que participe en la operaciéon de una aeronave no tripulada, incluido el piloto a distancia,
debera disponer de los conocimientos y las destrezas necesarios para garantizar la seguridad de la operacién, que
deberan ser proporcionados al riesgo asociado con el tipo de operacion. Esta persona también debera demostrar
su aptitud psicofisica, en caso de que sea necesario para mitigar el riesgo que plantea la operacion de que se trate.

2.4. Operaciones

2.4.1. El operador de una aeronave no tripulada es responsable de la operacién y debera adoptar todas las
medidas apropiadas para garantizar la seguridad de la misma.

2.4.2. Un vuelo debera realizarse de conformidad con la legislacion, los reglamentos y los procedimientos
aplicables, relativos al desempefio de sus tareas y preceptivos en las zonas, el espacio aéreo, los aer6dromos o los
sitios que se tenga planificado utilizar y, cuando proceda, los sistemas de GTA/SNA relacionados.

2.4.3. Las operaciones con aeronaves no tripuladas deberan garantizar la seguridad de terceros en tierra 'y
de otros usuarios del espacio aéreo y minimizar los riesgos derivados de condiciones externas e internas adversas,
incluidas las condiciones ambientales, manteniendo la distancia de separacion adecuada durante todas las fases
del vuelo.

2.4.4. Las aeronaves no tripuladas deberdn operarse solo si se encuentran en condiciones de
aeronavegabilidad y si el equipo y los demas componentes y servicios necesarios para la operacion prevista se
encuentran disponibles y en funcionamiento.

2.4.5. Las aeronaves no tripuladas y las operaciones con aeronaves no tripuladas deberan respetar los
derechos pertinentes garantizados en virtud del Derecho de la Unién.

2.4.6. El operador de una aeronave no tripulada debera garantizar que la aeronave dispone de los equipos
de navegacién, comunicacién, vigilancia, deteccidén y evitacion de otros traficos necesarios, asi como de
cualesquiera otros equipos que se consideren necesarios para la seguridad del vuelo previsto, teniendo en cuenta
la naturaleza de la operacion, la reglamentacion del transito aéreo y las reglas del aire aplicables durante cualquier
fase del vuelo.

2.5. Requisitos esenciales relativos a la compatibilidad electromagnética y al espectro radioeléctrico, para
aeronaves no tripuladas, asi como sus motores, hélices, componentes y equipo no instalado, cuyo disefio esté
certificado con arreglo al articulo 56, apartado 1, y que estén destinados a funcionar Unicamente en frecuencias
atribuidas por el Reglamento de Radiocomunicaciones de la Union Internacional de Telecomunicaciones para un
uso aeronautico protegido

2.5.1. Estas aeronaves no tripuladas, motores, hélices, componentes y equipo no instalado se disefiaran y
produciran de tal modo que, habida cuenta del estado actual de la técnica, se garantice que:

a) las perturbaciones electromagnéticas que generan queden limitadas a un nivel que permita a los equipos
de radio y de telecomunicaciones u otros equipos funcionar con el fin para el que han sido previstos, y

b) tengan un nivel de proteccidn frente a las perturbaciones electromagnéticas que les permita funcionar sin
una degradacién inaceptable en su uso previsto.
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2.5.2. Estas aeronaves no tripuladas, motores, hélices, componentes y equipo no instalado se disefiaran y
produciran de tal modo que, habida cuenta del estado actual de la técnica, se garantice que utilizan de manera
eficaz el espectro radioeléctrico y contribuyen a un uso eficiente del mismo a fin de evitar interferencias perjudiciales.

3. REQUISITOS MEDIOAMBIENTALES ESENCIALES PARA AERONAVES NO TRIPULADAS

Las aeronaves no tripuladas cumpliran los requisitos de desempefio medioambiental establecidos en el
anexo Il

4. REQUISITOS ESENCIALES PARA EL REGISTRO DE AERONAVES NO TRIPULADAS Y SUS
OPERADORES Y EL MARCADO DE AERONAVES NO TRIPULADAS

4.1. Sin perjuicio de las obligaciones que incumben a los Estados miembros en virtud del Convenio de
Chicago, las aeronaves no tripuladas cuyo disefio esté sujeto a la certificacion conforme al articulo 56, apartado 1,
se registraran de conformidad con los actos de ejecucién a que se refiere el articulo 57.

4.2. Los operadores de aeronaves no tripuladas se registraran de conformidad con los actos de ejecucién a
gue se refiere el articulo 57 cuando operen:

a) aeronaves no tripuladas que, en caso de impacto, puedan transmitir a un ser humano mas de 80 julios
de energia cinética;

b) aeronaves no tripuladas cuya operacién presente riesgos para la privacidad, la proteccion de datos de
caracter personal, la seguridad o el medio ambiente;

c) aeronaves no tripuladas cuyo disefio esté sujeto a la certificaciéon conforme al articulo 56, apartado 1.

4.3. Cuando sea de aplicacion alguno de los requisitos sobre el registro conforme al punto 4.1 0 4.2, la
aeronave no tripulada de que se trate se identificara y marcara individualmente, de conformidad con los actos de
ejecucion a que se refiere el articulo 57.

ANEXO X

Tabla de correspondencias

Reglamento (CE) n.° 216/2008 El presente Reglamento
Articulo 1, apartado 1 Articulo 2, apartados 1y 2
Articulo 1, apartado 2 Articulo 2, apartado 3
Articulo 1, apartado 3 Articulo 2, apartado 5
Articulo 2 Articulo 1
Articulo 3 Articulo 3
Articulo 4, apartado 1, letra a) Articulo 2, apartado 1, letra a)
Articulo 4, apartado 1, letra b) Articulo 2, apartado 1, letra b), inciso (i)
Articulo 4, apartado 1, letra c) Articulo 2, apartado 1, letra b), inciso (ii)
- Articulo 2, apartado 1, letra b), inciso (iii)
Articulo 4, apartado 1, letra d) Articulo 2, apartado 1, letra c)
Articulo 4, apartado 2 Articulo 2, apartado 2
Articulo 4, apartado 3 Articulo 2, apartado 1, letras b) y c)
Articulo 4, apartado 3 bis Articulo 2, apartado 1, letras d) y e), y apartado 2
- Articulo 2, apartado 4
- Articulo 2, apartado 6
Articulo 4, apartado 3 ter Articulo 2, apartado 7
Articulo 4, apartado 3 quater Articulo 2, apartado 1, letra g), y apartado 2
Articulo 4, apartados 4y 5 Articulo 2, apartado 3, letra d)
Articulo 4, apartado 6 —
- Articulo 2, apartados 8 a 11
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- Articulo 4

- Articulo 5

- Articulo 6

- Articulo 7

- Articulo 8

Articulo 5, apartados 1,2 y 3 Articulos 9 a 16

Articulo 5, apartado 4, letras a) y b) | Articulo 18, apartado 2
Articulo 5, apartado 4, letra c) Articulo 18, apartado 1, letra b)
- Articulo 18, apartado 1, letra a)
Articulo 5, apartado 5 Articulos 17 y 19

Articulo 5, apartado 6 Articulo 4

Articulo 6 Articulos 9, apartado 2 y19, apartado 3
Articulo 7, apartados 1y 2 Articulos 20y 21

Articulo 8, apartado 4 Articulo 22

Articulo 7, apartados 3a 7 Articulos 23 a 28

Articulo 8, apartados 1 a 3 Articulo 29 y articulo 30, apartados 1 a 3
- Articulo 30, apartado 4 a 7
Articulo 8, apartado 5 Articulo 31y 32

Articulo 8, apartado 6 Articulo 4

Articulo 8 bis, apartados 1 a 5 Articulos 33 a 39

Articulo 8 bis, apartado 6 Articulo 4

Articulo 8 ter, apartados 1 a 6 Articulos 40 a 47

Articulo 8 ter, apartado 7 Articulo 4

Articulo 8 quater, apartados 1 a 10 | Articulos 48 a 54

Articulo 8 quater, apartado 11 Articulo 4

- Articulos 55 a 58

Articulo 9 Articulos 59 a 61

Articulo 10, apartados 1 a 3 Articulo 62, apartados 1y 2

- Articulo 62, apartados 3a 8
Articulo 10, apartado 4 Articulo 62, apartado 9

- Articulo 62, apartados 10 a 12
Articulo 10, apartado 5 Articulo 62, apartado 13 a 15
- Articulo 63

- Articulo 64

- Articulo 65

- Articulo 66

Articulo 11, apartados 1 a 3 Articulo 67, apartados 1 a 3
Articulo 11, apartados 4 a 5 ter -

Articulo 11, apartado 6 Articulo 67, apartado 4
Articulo 12, apartado 1 Articulo 68

Articulo 12, apartado 2 -

Articulo 13 Articulo 69

Articulo 14, apartados 1 a 3 Articulo 70

Articulo 14, apartados 4 a 7 Articulo 71

Articulo 15 Articulo 72

Articulo 16 Articulo 73

- Articulo 74

Articulo 17 Articulo 75

Articulo 18 Articulo 76, apartados 1 a 5
Articulo 19 Articulo 76, apartados 1 a 5
Articulo 20 Articulo 77
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Articulo 21

Articulo 78

Articulo 22, apartado 1

Articulo 76, apartado 6

Articulo 22, apartado 2

Articulo 76, apartado 7

Articulo 79

Articulo 22 bis

Articulo 80

Articulo 22 ter

Articulo 81

Articulo 23

Articulo 82, apartados 1y 2

Articulo 82, apartado 3

Articulos 24 y 54

Articulo 85

Articulo 25

Articulo 84

Articulo 26

Articulo 86, apartados 1 a 4

Articulo 86, apartado 5

Articulo 87

Articulo 88

Articulo 89

Articulo 27

Articulo 90, apartados 1a 3

Articulo 90, apartados 4 a 6

Articulo 91

Avrticulo 92

Articulo 93

Articulo 28, apartados 1y 2

Articulo 94, apartados 1y 2

Articulo 94, apartado 3

Articulo 28, apartados 3y 4

Articulo 94, apartados 4y 5

Articulo 29, apartados 1y 2

Articulo 95, apartado 1

Articulo 29, apartado 2

Articulo 98, apartado 2, letra m) y apartado 6

Articulo 29, apartado 3

Articulo 95, apartado 2

Articulo 30

Articulo 96

Articulo 31

Articulo 97

Articulo 32, apartado 1

Articulo 119, apartado 3

Articulo 32, apartado 2

Articulo 119, apartado 6

Articulo 33

Articulo 98, apartados 1 a 5

Articulo 34, apartado 1

Articulo 99, apartados 1y 2

Articulo 99, apartado 3

Articulo 34, apartados 2y 3

Articulo 99, apartados 4y 5

Articulo 35

Articulo 100

Articulo 36

Articulo 101

Articulo 37, apartados 1 a 3

Articulo 102, apartados 1 a 3

Articulo 102, apartado 4

Articulo 38, apartados 1 a 3

Articulo 104, apartados 1 a 3

Articulo 104, apartado 4

Articulo 39

Articulo 103

Articulo 40

Articulo 105

Articulo 41, apartado 1

Articulo 42, apartados 2 y 3

Articulo 106, apartado 1

Articulo 41, apartado 4

Articulo 41, apartado 5

Articulo 106, apartado 6

Articulo 42 Articulo 106, apartado 2 a 5
Articulo 43 Articulo 107
Articulo 44 Articulo 108
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Articulo 45 Articulo 109

Articulo 46 Articulo 110

Articulo 47 Articulo 111

Articulo 48 Articulo 112

Articulo 49 Articulo 113

Articulos 50 Articulo 114, apartados 1,2y 4
Articulo 51 Articulo 114, apartado 3

Articulo 52, apartados 1 a 3

Articulo 115

Articulo 52, apartado 4

Articulo 76, apartado 6

Articulo 53, apartados 1y 2 Articulo 116

Articulo 53, apartado 3 Articulo 76, apartado 6
Articulo 54 Articulo 85

Articulo 55 Articulo 83

Articulo 56 Articulo 117

Articulo 57 Articulo 118

Articulo 58, apartados 1y 2

Articulo 119, apartados 1y 2

Articulo 119, apartado 4

Articulo 58, apartado 3

Articulo 119, apartado 5

Articulo 58, apartado 4

Articulo 132, apartado 2

Articulo 59, apartados 1 a 4

Articulo 120, apartados 1 a 4

Articulo 120, apartado 5

Articulo 59, apartados 5a 11

Articulo 120, apartados 6 a 12

Articulo 60 Articulo 121
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