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REGLAMENTO DELEGADO (UE) 2020/1058, DE LA COMISION, de 27 de abril, por el que se modifica el
Reglamento Delegado (UE) 2019/945 en lo que respecta a la introduccion de dos nuevas clases de
sistemas de aeronaves no tripuladas.

(DOUE L 232, de 20 de julio de 2020)
LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre
normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la
Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.°
996/2010, (UE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y
se derogan los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el
Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo, y en particular sus articulos 58 y 61,

Considerando lo siguiente:

(1) Los sistemas de aeronaves no tripuladas («UAS») cuya utilizacién presente un riesgo bajo y cuyos
operadores estén autorizados a presentar una declaracién sobre la base de los escenarios estandar que figuran
en el apéndice 1 del anexo del Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/947 de la Comisidn no deben estar sujetos a
procedimientos estandar de conformidad aeronautica. Respecto a estos UAS, debe recurrirse a la posibilidad de
establecer la legislacion de armonizacién de la Unién a la que se hace referencia en el articulo 56, apartado 6, del
Reglamento (UE) 2018/1139. Por tanto, es necesario establecer los requisitos acerca de los riesgos que entrafia la
utilizacion de tales UAS, teniendo plenamente en cuenta otras legislaciones de armonizacion de la Union
aplicables. Como resultado de ello, deben crearse dos nuevas clases diferentes de UAS, caracterizadas por
distintos conjuntos de requisitos que abordan riesgos diferentes. Por consiguiente, el capitulo Il del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945 de la Comisién debe cubrir estas nuevas clases.

(2) Los UAS utilizados con arreglo a escenarios estandar definidos en el apéndice 1 del anexo del
Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/947 deben cumplir los requisitos aplicables establecidos en el capitulo Il del
Reglamento Delegado (UE) 2019/945 y, por tanto, deben suprimirse del ambito de aplicacion del capitulo lIl.

(3) Tales requisitos deben ajustarse a los requisitos esenciales establecidos en el articulo 55 del
Reglamento (UE) 2018/1139, en particular por lo que respecta a las caracteristicas y funcionalidades especificas
necesarias para atenuar los riesgos relacionados con la seguridad del vuelo, la privacidad y la proteccion de los
datos personales, la seguridad o el medio ambiente que se deriven de la utilizacion de esos UAS.

(4) Si los fabricantes introducen UAS en el mercado con la intencion de que se puedan utilizar en
operaciones segun las normas y condiciones aplicables a la categoria «abierta» o conforme a una declaracién
operacional y, en consecuencia, les colocan una etiqueta de identificacion de clase, deben garantizar que los UAS
en cuestion cumplen los requisitos aplicables a esa clase. Del mismo modo, si los fabricantes introducen en el
mercado kits de accesorios que transforman UAS de clase C3 en UAS de clase C5, deben garantizar la
conformidad de los UAS que lleven instalados kits de accesorios con todos los requisitos de la clase C5.

(5) Con el fin de apoyar la identificacion a distancia como uno de los elementos necesarios para el
funcionamiento del sistema «U-Space» que esta siendo desplegado, todos los UAS utilizados en la categoria
especifica deben estar equipados con un sistema de identificacion a distancia.

(6) Los UAS utilizados en la categoria especifica y no tengan que estar registrados con arreglo al articulo
14 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 deben tener un niumero de serie Unico, a menos que sean de
construccion privada.
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(7) Las medidas previstas en el presente Reglamento se basan en el Dictamen n.° 5/2019 de la Agencia
de la Union Europea para la Seguridad Aérea (AESA), de conformidad con el articulo 76, apartado 1, del
Reglamento (UE) 2018/1139.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1. Modificaciones del Reglamento Delegado (UE) 2019/945.
El Reglamento Delegado (UE) 2019/945 se modifica como sigue:
1) En el articulo 1, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«Asimismo, establece normas relativas a la comercializacién de UAS, kits de accesorios y accesorios de
identificacion a distancia, y a su libre circulacion en la Union.»

2) En el articulo 2, los apartados 1y 2 se sustituyen por el texto siguiente:
«1. El capitulo Il del presente Reglamento es aplicable a los siguientes productos:

a) los UAS destinados a ser utilizados segun las normas y condiciones aplicables a la categoria “abierta”
de operaciones de UAS o a las declaraciones operacionales de la categoria “especifica” de operaciones de UAS
con arreglo al Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947, salvo los UAS de construccion privada, y que lleven una
etiqgueta de identificacion de clase de acuerdo con lo establecido en las partes 1 a 5, 16 y 17 del anexo del
presente Reglamento que indique a cual de las siete clases de UAS contempladas en el Reglamento de Ejecucion
(UE) 2019/947 pertenecen;

b) los kits de accesorios de la clase C5 con arreglo a la parte 16;

c) los accesorios de identificacion a distancia con arreglo a la parte 6 del anexo del presente Reglamento.

2. El capitulo Il del presente Reglamento es aplicable a los UAS utilizados segun las normas vy las
condiciones aplicables a las categorias de operaciones de UAS “certificada” y “especifica” con arreglo al
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947, salvo cuando tales operaciones se efectien conforme a una
declaracion.»

3) En el articulo 3 se insertan los puntos 38, 39 y 40 siguientes:

«38) “Unidad de mando”: equipo o sistema de equipos para controlar aeronaves no tripuladas de forma
remota segun la definicion del articulo 3, punto 32, del Reglamento (UE) 2018/1139 que permite el control o el
seguimiento de la aeronave no tripulada durante cualquier fase de vuelo, a excepcion de las infraestructuras que
apoyan el servicio de enlace (C2) de mando y control.

39) “Servicio de enlace C2”: servicio de comunicacién prestado por un tercero que proporciona mando y
control entre la aeronave no tripulada y la unidad de mando.

40) “noche”: horas entre el final del crepusculo civil vespertino y el comienzo del crepusculo civil matutino
de la mafiana segun la definicion del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 923/2012.»

4) El titulo del capitulo Il se sustituye por el texto siguiente:
«UAS destinados a ser utilizados en la categoria “abierta” o en la categoria “especifica” conforme a una
declaracion operacional, kits de accesorios con etiqueta de identificacion de clase y accesorios de identificacion a

distancia».

5) En el articulo 4, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:
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«1. Los productos contemplados en el articulo 2, apartado 1, deberan cumplir los requisitos establecidos
en las partes 1 a6, 16 y 17 del anexo.»

6) En el articulo 5 se anade el apartado 3 siguiente:

«3. Los apartados 1 a 4 del articulo 4 del Reglamento (UE) 2019/1020 del Parlamento Europeo y del
Consejo seran aplicables a partir del 16 de julio de 2021.»

7) En el articulo 6, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Cuando introduzcan sus productos en el mercado de la Unién, los fabricantes se aseguraran de que se
han disefiado y fabricado de conformidad con los requisitos establecidos en las partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo.»

8) En el articulo 6, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Los fabricantes elaboraran la documentacién técnica a la que se hace referencia en el articulo 17 y
llevaran a cabo o subcontrataran el procedimiento de evaluacion de la conformidad pertinente al que se hace
referencia en el articulo 13.

Cuando se haya demostrado, mediante ese procedimiento de evaluaciéon de la conformidad, que un
producto cumple los requisitos establecidos en las partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo, los fabricantes elaboraran una
declaracion UE de conformidad y colocaran el marcado CE.»

9) En el articulo 6, el apartado 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5. Los fabricantes de UAS garantizaran que las UA llevan indicados el tipo, en el sentido de la Decision
768/2008/CE, y un numero de serie Unico que permita su identificacion y, en su caso, que cumpla los requisitos
establecidos en las partes 2 a 4, 16 y 17 correspondientes del anexo. Los fabricantes de kits de accesorios de la
clase C5 garantizaran que estos llevan indicados el tipo y un nimero de serie Unico que permita su identificacion.
Los fabricantes de accesorios de identificacion a distancia garantizaran que estos llevan indicados el tipo y un
numero de serie Unico que permita su identificacion y que sea conforme con los requisitos establecidos en la parte
6 del anexo. En todos los casos, los fabricantes garantizaran que se indica también un nimero de serie Unico en la
declaracion UE de conformidad o en la declaracion UE de conformidad simplificada contempladas en el articulo
14.»

10) En el articulo 6, el apartado 7 se sustituye por el texto siguiente:

«7. Los fabricantes garantizaran que el producto va acompafiado de las instrucciones del fabricante y de la
nota informativa que se exigen en las partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo, redactadas en una lengua faciimente
comprensible para los consumidores y otros usuarios finales, segun determine el Estado miembro de que se trate.
Las instrucciones del fabricante y la nota informativa, asi como todo etiquetado, seran claros, comprensibles y
legibles.»

11) En el articulo 6 se afiade el apartado 11 siguiente:

«Cuando introduzcan en el mercado un UAS de clase C5 o C6 o un accesorio de clase C5, los fabricantes
informaran a la autoridad de vigilancia del mercado del Estado miembro en el que tengan su centro de actividad
principal.»

12) En el articulo 8, apartado 2, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«Si un importador considera o tiene motivos para pensar que un producto no cumple los requisitos
establecidos en las partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo, no lo introducira en el mercado hasta que sea conforme.
Ademas, si el producto presenta un riesgo para la salud y la seguridad de los consumidores y de terceros, el
importador informara de ello al fabricante y a las autoridades nacionales competentes.»
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13) En el articulo 8, el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. Los importadores garantizaran que el producto va acompafiado de las instrucciones del fabricante y de
la nota informativa que se exigen en las partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo, redactadas en una lengua facilmente
comprensible para los consumidores y otros usuarios finales, segun determine el Estado miembro de que se trate.
Las instrucciones del fabricante y la nota informativa, asi como todo etiquetado, seran claros, comprensibles y
legibles.»

14) En el articulo 8 se afiade el apartado 10 siguiente:

«10. Cuando introduzcan en el mercado un UAS de clase C5 o C6 o un accesorio de clase C5, los
importadores informaran a la autoridad de vigilancia del mercado del Estado miembro en el que tengan su centro
de actividad principal.»

15) En el articulo 9, apartado 2, los dos primeros parrafos se sustituyen por el texto siguiente:

«2. Antes de comercializar un producto, los distribuidores verificaran que lleva el marcado CE vy, en su
caso, la etiqueta de identificacion de la clase de UA y la indicacion del nivel de potencia sonora, que va
acompafado de los documentos a los que se hace referencia en el articulo 6, apartados 7 y 8, y que el fabricante
y el importador han cumplido los requisitos establecidos en el articulo 6, apartados 5 y 6, y en el articulo 8,
apartado 3.

Los distribuidores garantizaran que el producto va acompanado de las instrucciones del fabricante y de la
nota informativa que se exigen en las partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo, redactadas en una lengua faciimente
comprensible para los consumidores y otros usuarios finales, segun determine el Estado miembro de que se trate.
Las instrucciones del fabricante y la nota informativa, asi como todo etiquetado, seran claros, comprensibles y
legibles.»

16) El articulo 12 se sustituye por el texto siguiente:

«Se supondra que los productos conformes con normas armonizadas o partes de estas cuyas referencias
se hayan publicado en el Diario Oficial de la Unién Europea cumplen los requisitos de dichas normas o partes de
normas establecidos en las partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo.»

17) En el articulo 13, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. El fabricante efectuara una evaluacién de la conformidad del producto mediante uno de los
procedimientos siguientes con el fin de establecer su conformidad con los requisitos expuestos en las partes 1 a 6,
16 y 17 del anexo. La evaluacion de la conformidad tendra en cuenta todas las condiciones de utilizacion previstas
y previsibles.»

18) En el articulo 13, apartado 2, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) control interno de la produccion, segun se establece en la parte 7 del anexo, al evaluar si un producto
cumple los requisitos establecidos en las partes 1, 5, 6, 16 o 17 del anexo, teniendo en cuenta la condicion de que
el fabricante haya aplicado normas armonizadas, cuyas referencias se hayan publicado en el Diario Oficial de la
Unién Europea, en el caso de todos los requisitos respecto a los cuales existan tales normas;».

19) En el articulo 14, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. La declaracion UE de conformidad a la que se hace referencia en el articulo 6, apartado 8, debera
indicar que se ha demostrado que el producto cumple los requisitos establecidos en las partes 1 a 6, 16 y 17 del
anexo y debera, en el caso de UAS, especificar su clase.»

20) En el articulo 16, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:
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«2. La etiqueta de identificaciéon de la clase de UA se colocara de manera visible, legible e indeleble en la
UA o, en su caso, en cada accesorio de un kit de accesorios de la clase C5, y en su embalaje, y tendra como
minimo 5 mm de altura. Se prohibira colocar en un producto marcados, signos o inscripciones que puedan inducir
a confusion a terceros en cuanto al significado o la forma de la etiqueta de identificacién de clase.»

21) En el articulo 17, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. La documentacién técnica incluira todos los datos y detalles pertinentes acerca de los medios
utilizados por el fabricante para garantizar que el producto cumple los requisitos establecidos en las partes 1 a 6,
16 y 17 del anexo. Incluird, como minimo, los elementos establecidos en la parte 10 del anexo.»

22) En el articulo 17, el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. Cuando la documentacién técnica no cumpla lo dispuesto en los apartados 1, 2 o 3 del presente
articulo, la autoridad de vigilancia del mercado podra pedir al fabricante o al importador que encarguen a un
organismo aceptable para la autoridad de vigilancia del mercado la realizaciéon de un ensayo, dentro de un plazo
determinado, a expensas del fabricante o del importador, con el fin de verificar si el producto cumple los requisitos
establecidos en las partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo que le sean aplicables.»

23) En el articulo 30, el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Si un organismo notificado comprueba que un fabricante no cumple los requisitos establecidos en las
partes 1 a 6, 16 y 17 del anexo o en las normas armonizadas correspondientes u otras especificaciones técnicas,
instara al fabricante a adoptar las medidas correctoras oportunas y no expedira ningun certificado de examen UE
de tipo o aprobacion del sistema de calidad.»

24) En el articulo 36, apartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«1. En los casos en los que las autoridades de vigilancia del mercado de un Estado miembro tengan
motivos suficientes para creer que un producto supone un riesgo para la salud o la seguridad de las personas o
para otros aspectos de la proteccion del interés publico contemplados en el presente capitulo, realizaran una
evaluacion del producto en cuestion con respecto a todos los requisitos aplicables establecidos en el presente
capitulo. Los agentes econdmicos pertinentes cooperaran en la medida necesaria con las autoridades de
vigilancia del mercado a tal efecto.»

25) El titulo del capitulo Ill se sustituye por el texto siguiente:

«Requisitos aplicables a los UAS utilizados en las categorias de operaciones “certificada” y “especifica”,
salvo cuando tales operaciones se efectien conforme a una declaracién.»

26) El articulo 40 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 40. Requisitos aplicables a los UAS utilizados en las categorias de operaciones “certificada” y
“especifica”, salvo cuando tales operaciones se efectuen conforme a una declaracion.

1. El disefio, la produccién y el mantenimiento del UAS deberan estar certificados si este cumple alguna de
las condiciones siguientes:

a) tiene una dimension caracteristica de 3 m o mas y estd disefiado para ser utlizado sobre
concentraciones de personas;

b) esta disefado para el transporte de personas;

c) esta disefiado para el transporte de mercancias peligrosas y requiere una gran solidez para atenuar los
riesgos para terceros en caso de accidente;

d) esta destinado a utilizarse en la categoria de operaciones “especifica” definida en el articulo 5 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 y en la autorizacion operacional expedida por la autoridad competente,
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previa evaluacion del riesgo contemplada en el articulo 11 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947, se
considera que el riesgo de la operaciéon no puede atenuarse adecuadamente sin la certificacion del UAS.

2. Un UAS sujeto a certificacion debera cumplir los requisitos aplicables establecidos en el Reglamento
(UE) n.° 748/2012 de la Comision, el Reglamento (UE) 2015/640 de la Comisién y el Reglamento (UE) n.°
1321/2014 de la Comision.

3. Salvo que deba estar certificado de conformidad con el apartado 1, un UAS utilizado en la categoria
“especifica” tendra las capacidades técnicas indicadas en la autorizacidon operacional expedida por la autoridad
competente o definidas en el certificado de operador de UAS ligeros con arreglo a la parte C del anexo del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947.

4. A menos que sean de construccion privada, todos los UAS no sujetos a registro con arreglo al articulo
14 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 deberan tener un nimero de serie Unico que sea conforme con la
norma ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers, 2019.

5. Cada UAS destinado a ser utilizado en la categoria “especifica” y a una altura inferior a 120 m debera
estar equipado con un sistema de identificacion a distancia que permita:

a) la carga del numero de registro del operador del UAS exigido de conformidad con el articulo 14 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 y de cualquier numero adicional proporcionado por el sistema de
registro; el sistema llevara a cabo un control de coherencia que permita verificar la integridad de la cadena
completa suministrada al operador del UAS en el momento del registro; en caso de incoherencia, el UAS emitira
un mensaje de error al operador;

b) la transmision periddica de, como minimo, los siguientes datos, en tiempo real durante toda la duracién
del vuelo, de manera que puedan ser recibidos por los dispositivos méviles existentes:

i) el numero de registro del operador del UAS y el cddigo de verificacion proporcionado por el Estado
miembro durante el proceso de registro, a menos que el control de coherencia contemplado en la letra a) no se
haya superado,

ii) el numero de serie uUnico de la UA conforme al apartado 4 o, si la UA es de construccion privada, el
numero de serie Unico del accesorio, como se especifica en la parte 6 del anexo,

iii) el sello de tiempo, la posicidon geografica de la UA y su altura por encima de la superficie o el punto de
despegue,

iv) la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte geografico y la velocidad de
la UA respecto al suelo,

v) la posicion geografica del piloto a distancia,

vi) una indicacion de la situacion de emergencia del UAS;

c) la reduccién de la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema directo de identificacion a
distancia.»

27) El anexo se sustituye por el anexo del presente Reglamento.
Articulo 2. Entrada en vigor.

El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién
Europea.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada Estado
miembro.

Hecho en Bruselas, el 27 de abril de 2020.
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Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN

© Union Europea, http://eur-lex.europa.eu/
Unicamente se consideran auténticos los textos legislativos de la Unién Europea publicados en la edicion impresa
del Diario Oficial de la Unién Europea.
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ANEXO

PARTE 1

Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase CO

Los UAS de clase CO deberdn llevar la siguiente etiqueta de identificacién de clase en la UA:

El UAS de clase CO deberd cumplir lo siguiente:

1

W N

)
)
)
4)

10)

Tener una MTOM inferior a 250 g, incluida la carga dtil.
Tener una velocidad mdxima en vuelo horizontal de 19 m/s.
Tener una altura mdxima alcanzable por encima del punto de despegue limitada a 120 m.

Ser controlable de manera segura por lo que respecta a la estabilidad, la maniobrabilidad y el rendimiento del enlace de
mando y control por un piloto a distancia siguiendo las instrucciones del fabricante, en caso necesario en todas las
condiciones de funcionamiento previsibles, incluso tras una averfa en uno o varios sistemas.

Estar disefiado y fabricado de manera que se reduzcan al minimo las lesiones a las personas durante el funcionamiento;
deberdn evitarse los bordes cortantes, a menos que sea técnicamente inevitable con buenas practicas de disefio y de
fabricacién. Si el UAS estd equipado con hélices, la UA deberd estar disefiada de manera que se limite cualquier lesién
que puedan provocar las palas de hélices.

Estar alimentado exclusivamente con electricidad.

Si estd equipado con un modo sigueme y cuando esta funcion esté en marcha, encontrarse en un radio que no supere
los 50 m desde el piloto a distancia, y permitir que el piloto a distancia recupere el control de la UA.

Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante en las que figure lo siguiente:
a) las caracteristicas de la UA, entre las que se encontrard, aunque no solamente, lo siguiente:
— la clase de UA,

— la masa de la UA (con una descripcion de la configuracién de referencia) y la masa mdxima de despegue
(MTOM),

— las caracteristicas generales de las cargas ttiles permitidas en términos de masas, dimensiones, interfaces con la
UA'y otras posibles restricciones,

— el equipo y el software para controlar la UA de forma remota, y
— una descripcion del comportamiento de la UA en caso de pérdida del enlace de mando y control;
b) unas instrucciones de funcionamiento claras;

¢) las limitaciones de funcionamiento (entre las que se incluyen, aunque no exclusivamente, las condiciones
meteoroldgicas y las operaciones de dia/noche); y

d) una descripcion apropiada de todos los riesgos relacionados con las operaciones del UAS adaptada a la edad del
usuario.

Incluir una nota informativa publicada por la Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea (AESA) en la que
figuren las limitaciones y obligaciones aplicables, de conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947.

Los puntos 4, 5 y 6 no se aplican a los UAS que son juguetes en el sentido de la Directiva 2009/48/CE, sobre la
seguridad de los juguetes.



PARTE 2

Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C1

Los UAS de clase C1 deberan llevar la siguiente etiqueta de identificacion de clase en la UA:

El UAS de clase C1 deberd cumplir lo siguiente:

1)

10)

11)

Estar fabricado con materiales y tener un rendimiento y unas caracteristicas fisicas tales que se garantice que, en caso
de un impacto a velocidad terminal con una cabeza humana, la energia transmitida a la cabeza humana sea inferior
a 80 J; como alternativa, tener una MTOM inferior a 900 g, incluida la carga atil.

Tener una velocidad médxima en vuelo horizontal de 19 m/s.

Tener una altura méxima alcanzable por encima del punto de despegue limitada a 120 m o estar equipado con un
sistema que limite la altura por encima de la superficie o por encima del punto de despegue a 120 m o a un valor
seleccionable por el piloto a distancia; si el valor es seleccionable, deberd facilitarse al piloto a distancia una
informaci6n clara sobre la altura de la UA por encima de la superficie o el punto de despegue durante el vuelo.

Ser controlable de manera segura. por lo que respecta a la estabilidad, la maniobrabilidad y el rendimiento del enlace
de mando y control, por un piloto a distancia con las competencias adecuadas tal como se define en el Reglamento de
Ejecucion (UE) 2019/947 y siguiendo las instrucciones del fabricante, en caso necesario en todas las condiciones de
funcionamiento previsibles, incluso tras una averia en uno o varios sistemas.

Tener la resistencia mecdnica exigida para la UA, incluido cualquier factor de seguridad necesario, y, cuando proceda, la
estabilidad para resistir toda tensién a la que esté sometido durante su uso sin ninguna rotura o deformacién que
pudieran interferir con un vuelo seguro.

Estar diseflado y fabricado de manera que se reduzcan al minimo las lesiones a las personas durante el funcionamiento;
deberdn evitarse los bordes cortantes en la UA, a menos que sea técnicamente inevitable con buenas précticas de
disefio y de fabricacion. Si el UAS estd equipado con hélices, la UA deberd estar disefiada de manera que se limite
cualquier lesién que puedan provocar las palas de hélices.

En caso de pérdida del enlace de mando y control, disponer de un método fiable y predecible para que la UA recupere
el enlace de mando y control o, si esto falla, termine el vuelo de manera que se reduzca el efecto en terceros en el aire o
en tierra.

Salvo si se trata de una UA de ala fija, tener un nivel de potencia sonora ponderado A garantizado Ly, determinado
segtin la parte 13 que no supere los niveles establecidos en la parte 15.

Salvo si se trata de una UA de ala fija, tener la indicacion del nivel de potencia sonora ponderado A garantizado fijada
en la UA o en su embalaje segun la parte 14.

Estar alimentado exclusivamente con electricidad.

Tener un nimero de serie tinico que sea conforme con la norma ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers, 2019.



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

Tener una identificacion a distancia directa que:

a) permita la carga del nimero de registro del operador del UAS exigido de conformidad con el articulo 14 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 y de cualquier nimero adicional proporcionado por el sistema de
registro; el sistema llevard a cabo un control de coherencia que permita verificar la integridad de la cadena
completa suministrada al operador del UAS en el momento del registro; en caso de incoherencia, el UAS emitird
un mensaje de error al operador;

b) garantice, en tiempo real durante toda la duracién del vuelo, la difusion periddica directa desde la UA, utilizando un
protocolo de transmisién abierto y documentado, de manera que puedan ser directamente recibidos por
dispositivos méviles existentes dentro de la gama de difusion, de al menos los siguientes datos:

i. el nimero de registro del operador del UAS y el cddigo de verificacion proporcionado por el Estado miembro
de registro durante el proceso de registro, a menos que el control de coherencia contemplado en la letra a) no
se haya superado,

ii. el namero de serie fisico tnico de la UA que cumpla el punto 11,

iii. el sello de tiempo, la posicién geografica de la UA y su altura por encima de la superficie o el punto de

despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte geogréfico y la velocidad de la UA
respecto al suelo,

v. la posicion geogrifica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto de despegue y

vi. una indicacién de la situacién de emergencia del UAS;
¢) reduzca la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificacién a distancia directa.
Estar equipado con una funcién de geoconsciencia que proporcione:

a) una interfaz para cargar y actualizar datos que contengan informacién sobre los limites del espacio aéreo
relacionados con la posicion y la altura de la UA impuestos por las zonas geograficas de UAS, tal como se definen
en el articulo 15 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, que garantice que el proceso de carga o
actualizacién de estos datos no degrade su integridad ni su validez;

b) un mensaje de alerta para el piloto a distancia cuando se detecte una posible violacién de los limites del espacio
aéreo; y

¢) informacion dirigida al piloto a distancia sobre la situacion de la UA, asi como un mensaje de alerta cuando sus
sistemas de posicionamiento o de navegacion no puedan garantizar el adecuado funcionamiento de la funcién de
geoconsciencia.

Si la UA dispone de una funcién que limita su acceso a determinadas zonas o volimenes del espacio aéreo, esta
funcién deberd funcionar de manera que interactde fluidamente con el sistema de control del vuelo de la UA, sin que
esto afecte negativamente a la seguridad del vuelo. Ademds, deberd facilitarse una informacién clara al piloto a
distancia cuando esta funcién impida que la UA entre en estas zonas o volimenes del espacio aéreo.

Transmitir al piloto a distancia una sefial de alerta clara cuando la bateria de la UA o su unidad de mando alcance un
nivel bajo, de manera que el piloto a distancia tenga tiempo suficiente para hacer aterrizar de forma segura la UA.

Estar equipado:
a) con luces a efectos de la controlabilidad de la UA; y

b) con al menos una luz verde intermitente para la visibilidad de la UA de noche, a fin de permitir a una persona
distinguir desde el suelo la UA de una aeronave tripulada.

Si estd equipado con un modo sigueme y cuando esta funcién esté en marcha, encontrarse en un radio que no supere
los 50 m desde el piloto a distancia, y permitir que el piloto a distancia recupere el control de la UA.

Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante en las que figure lo siguiente:
a) las caracteristicas de la UA, entre las que se encontrard, aunque no solamente, lo siguiente:
— la clase de UA,

— la masa de la UA (con una descripcién de la configuracién de referencia) y la masa médxima de despegue
(MTOM),



— las caracteristicas generales de las cargas ttiles permitidas en términos de masas, dimensiones, interfaces con la
UAy otras posibles restricciones,

— el equipo y el software para controlar la UA de forma remota,

— los procedimientos para cargar el nimero de registro del operador de UAS en el sistema de identificacion a
distancia,

— la referencia del protocolo de transmision utilizado para las emisiones de identificacion a distancia directa,
— el nivel de potencia sonora, y

— una descripcion del comportamiento de la UA en caso de pérdida del enlace de datos y el método para
recuperar el enlace de mando y control de la UA;

=

unas instrucciones de funcionamiento claras;

(e)
~

el procedimiento para cargar las limitaciones del espacio aéreo en la funcién de geoconsciencia;

&

las instrucciones de mantenimiento;

(¢)
~

los procedimientos de resolucién de problemas;

Rasn)

las limitaciones de funcionamiento (entre las que se incluyen, aunque no exclusivamente, las condiciones
meteoroldgicas y las operaciones de diajnoche); y

g) una descripcién apropiada de todos los riesgos relacionados con las operaciones de los UAS.

19) Incluir una nota informativa publicada por la AESA en la que figuren las limitaciones y obligaciones aplicables, de
conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947.

20) Si estd equipado con un sistema de identificacion a distancia de red, este deberd:

a) permitir, en tiempo real durante todo el vuelo, la transmisién a partir de la UA, utilizando un protocolo de
transmisién abierto y documentado, de manera que puedan ser recibidos a través de una red, de al menos los
siguientes datos:

i. el niimero de registro del operador del UAS y el c6digo de verificacién proporcionado por el Estado miembro
de registro durante el proceso de registro, a menos que el control de coherencia contemplado en la letra a) no
se haya superado,

ii. el ndmero de serie tnico de la UA que cumpla el punto 11,

iii. el sello de tiempo, la posicién geogrifica de la UA y su altura por encima de la superficie o el punto de
despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte geografico y la velocidad de la UA
respecto al suelo,

v. la posicion geogrifica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto de despegue y
vi. una indicacién de la situacién de emergencia del UAS;

b) reducir la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificacién a distancia directa.

PARTE 3

Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C2

Los UAS de clase C2 deberdn llevar la siguiente etiqueta de identificacién de clase en la UA:




El UAS de clase C2 debera cumplir lo siguiente:

1)

2)

10)

11)

12)

13)

14)

Tener una MTOM inferior a 4 kg, incluida la carga atil.

Tener una altura mdxima alcanzable por encima del punto de despegue limitada a 120 m o estar equipado con un
sistema que limite la altura por encima de la superficie o por encima del punto de despegue a 120 m o a un valor
seleccionable por el piloto a distancia. Si el valor es seleccionable, deberd facilitarse al piloto a distancia una
informacién clara sobre la altura de la UA por encima de la superficie o el punto de despegue durante el vuelo.

Ser controlable de manera segura, por lo que respecta a la estabilidad, la maniobrabilidad y el rendimiento del enlace
de mando y control, por un piloto a distancia con las competencias adecuadas tal como se define en el Reglamento de
Ejecucion (UE) 2019/947 y siguiendo las instrucciones del fabricante, en caso necesario en todas las condiciones de
funcionamiento previsibles, incluso tras una averfa en uno o varios sistemas.

Tener la resistencia mecdnica exigida para la UA, incluido cualquier factor de seguridad necesario, y, cuando proceda, la
estabilidad para resistir toda tension a la que esté sometido durante su uso sin ninguna rotura o deformacién que
pudieran interferir con un vuelo seguro.

En caso de una UA anclada, tener un cable de anclaje con una longitud de traccion inferior a 50 m y una resistencia
mecdnica que no sea inferior:

a) para las aeronaves mds pesadas que el aire, a diez veces el peso del aerodino con una masa méxima;

b) para las acronaves mds ligeras que el aire, a cuatro veces la fuerza ejercida por la combinacion del empuje estético
méximo y la fuerza aerodindmica de la velocidad mdxima del viento permitida en vuelo.

Estar disefiado y fabricado de manera que se reduzcan al minimo las lesiones a las personas durante el funcionamiento;
deberén evitarse los bordes cortantes en la UA, a menos que sea técnicamente inevitable con buenas précticas de
disefio y de fabricacion. Si el UAS estd equipado con hélices, la UA deberd estar disefiada de manera que se limite
cualquier lesién que puedan provocar las palas de hélices.

Salvo si estd anclado, en caso de pérdida del enlace de mando y control, disponer de un método fiable y predecible para
que la UA recupere el enlace de mando y control o, si esto falla, termine el vuelo de manera que se reduzca el efecto en
terceros en el aire o en tierra.

Salvo si estd anclado, estar equipado con un enlace de datos protegido contra el acceso no autorizado a las funciones
de mando y control.

Salvo si se trata de una UA de ala fija, estar equipado con un modo de baja velocidad seleccionable por el piloto a
distancia y que limite la velocidad respecto al suelo a 3 m/s como méximo.

Salvo si se trata de una UA de ala fija, tener un nivel de potencia sonora ponderado A garantizado Ly, determinado
segtin la parte 13 que no supere los niveles establecidos en la parte 15.

Salvo si se trata de una UA de ala fija, tener la indicacién del nivel de potencia sonora ponderado A garantizado fijada
en la UA o en su embalaje segtn la parte 14.

Estar alimentado exclusivamente con electricidad.

Tener un ndmero de serie tinico que sea conforme con la norma ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers, 2019.

Tener una identificacion a distancia directa que:

a) permita la carga del nimero de registro del operador del UAS exigido de conformidad con el articulo 14 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 y de cualquier nimero adicional proporcionado por el sistema de
registro; el sistema llevard a cabo un control de coherencia que permita verificar la integridad de la cadena
completa suministrada al operador del UAS en el momento del registro; en caso de incoherencia, el UAS emitird
un mensaje de error al operador;

b) garantice, en tiempo real durante toda la duracién del vuelo, la difusién periddica directa desde la UA, utilizando un
protocolo de transmisién abierto y documentado, de manera que puedan ser directamente recibidos por
dispositivos méviles existentes dentro de la gama de difusién, de al menos los siguientes datos:

i. el nimero de registro del operador del UAS y el cédigo de verificacién proporcionado por el Estado miembro
durante el proceso de registro, a menos que el control de coherencia contemplado en la letra a) no se haya
superado,

ii. el nimero de serie Gnico de la UA que cumpla el punto 13,



15)

16)

17)

18)

19)

iii. el sello de tiempo, la posicién geografica de la UA y su altura por encima de la superficie o el punto de
despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte geogréfico y la velocidad de la UA
respecto al suelo,

v. la posicién geogrfica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto de despegue y

vi. una indicacion de la situacién de emergencia del UAS;
¢) reduzca la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificacién a distancia directa.
Estar equipado con una funcién de geoconsciencia que proporcione:

a) una interfaz para cargar y actualizar datos que contengan informacién sobre los limites del espacio aéreo
relacionados con la posicion y la altura de la UA impuestos por las zonas geograficas de UAS, tal como se definen
en el articulo 15 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, que garantice que el proceso de carga o
actualizacion de estos datos no degrade su integridad ni su validez;

b) un mensaje de alerta para el piloto a distancia cuando se detecte una posible violacién de los limites del espacio
aéreo; y

¢) informacion dirigida al piloto a distancia sobre la situacién de la UA, asi como un mensaje de alerta cuando sus
sistemas de posicionamiento o de navegacién no puedan garantizar el adecuado funcionamiento de la funcién de
geoconsciencia.

Si la UA dispone de una funcién que limita su acceso a determinadas zonas o voliimenes del espacio aéreo, esta
funcién deberd funcionar de manera que interactte fluidamente con el sistema de control del vuelo de la UA, sin que
esto afecte negativamente a la seguridad del vuelo. ademds, deberd facilitarse una informacién clara al piloto a
distancia cuando esta funcién impida que la UA entre en estas zonas o volimenes del espacio aéreo.

Transmitir al piloto a distancia una sefial de alerta clara cuando la baterfa de la UA o su unidad de mando alcance un
nivel bajo, de manera que el piloto a distancia tenga tiempo suficiente para hacer aterrizar de forma segura la UA.

Estar equipado:
a) con luces a efectos de la controlabilidad de la UA; y

b) con al menos una luz verde intermitente para la visibilidad de la UA de noche, a fin de permitir a una persona
distinguir desde el suelo la UA de una aeronave tripulada.

Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante en las que figure lo siguiente:
a) las caracteristicas de la UA, entre las que se encontrard, aunque no solamente, lo siguiente:
— la clase de UA,

— la masa de la UA (con una descripcién de la configuracién de referencia) y la masa médxima de despegue
(MTOM),

— las caracteristicas generales de las cargas ttiles permitidas en términos de masas, dimensiones, interfaces con la
UAy otras posibles restricciones,

— el equipo y el software para controlar la UA de forma remota,

— los procedimientos para cargar el nimero de registro del operador de UAS en el sistema de identificacion a
distancia,

— la referencia del protocolo de transmision utilizado para las emisiones de identificacion a distancia directa,
— el nivel de potencia sonora, y

— una descripcién del comportamiento de la UA en caso de pérdida del enlace de mando y control y el método
para recuperar el enlace de mando y control de la UA;

b) unas instrucciones de funcionamiento claras;
¢) el procedimiento para cargar las limitaciones del espacio aéreo en la funcién de geoconsciencia;
d) las instrucciones de mantenimiento;

e) los procedimientos de resolucién de problemas;



f) las limitaciones de funcionamiento (entre las que se incluyen, aunque no exclusivamente, las condiciones
meteoroldgicas y las operaciones de dia/noche); y

g) una descripcién apropiada de todos los riesgos relacionados con las operaciones de los UAS.

20) Incluir una nota informativa publicada por la AESA en la que figuren las limitaciones y obligaciones aplicables, de

conformidad con el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947.

21) Si estd equipado con un sistema de identificacion a distancia de red, este deberd:

a) garantizar, en tiempo real durante todo el vuelo, la transmisién a partir de la UA, utilizando un protocolo de
transmision abierto y documentado, de manera que puedan ser recibidos a través de una red, de al menos los
siguientes datos:

i. el nimero de registro del operador del UAS y el cédigo de verificacién proporcionado por el Estado miembro
de registro durante el proceso de registro, a menos que el control de coherencia contemplado en el punto 14,
letra a), no se haya superado,

ii. el ndmero de serie tnico de la UA que cumpla el punto 13,

iii. el sello de tiempo, la posicién geografica de la UA y su altura por encima de la superficie o el punto de

despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte geografico y la velocidad de la UA
respecto al suelo,

v. la posicién geografica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto de despegue y
vi. una indicacién de la situacién de emergencia del UAS;

b) reducir la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificacién a distancia directa.

PARTE 4

Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C3

Los UAS de clase C3 deberan llevar la siguiente etiqueta de identificacion de clase en la UA:

TN\

El UAS de clase C3 deberd cumplir lo siguiente:

1)

2)

Tener una MTOM inferior a 25 kg, incluida la carga util, y tener una dimension caracteristica méxima inferior a 3 m.

Tener una altura maxima alcanzable por encima del punto de despegue limitada a 120 m o estar equipado con un
sistema que limite la altura por encima de la superficie o por encima del punto de despegue a 120 m o a un valor
seleccionable por el piloto a distancia. Si el valor es seleccionable, deberd facilitarse al piloto a distancia una
informaci6n clara sobre la altura de la UA por encima de la superficie o el punto de despegue durante el vuelo.

Ser controlable de manera segura, por lo que respecta a la estabilidad, la maniobrabilidad y el rendimiento del enlace
de mando y control, por un piloto a distancia con las competencias adecuadas tal como se define en el Reglamento de
Ejecucién (UE) 2019/947 y siguiendo las instrucciones del fabricante, en caso necesario en todas las condiciones de
funcionamiento previsibles, incluso tras una averia en uno o varios sistemas.



10)

11)

En caso de una UA anclada, tener un cable de anclaje con una longitud de traccién inferior a 50 m y una resistencia
mecénica que no sea inferior:

a) para las aeronaves mds pesadas que el aire, a diez veces el peso del aerodino con una masa méxima;

b) para las acronaves mds ligeras que el aire, a cuatro veces la fuerza ejercida por la combinacién del empuje estético
méximo y la fuerza aerodindmica de la velocidad méxima del viento permitida en vuelo.

Salvo si estd anclado, en caso de pérdida del enlace de mando y control, disponer de un método fiable y predecible para
que la UA recupere el enlace de mando y control o, si esto falla, termine el vuelo de manera que se reduzca el efecto en
terceros en el aire o en tierra.

Salvo si se trata de una UA de ala fija, tener la indicacién del nivel de potencia sonora ponderado A garantizado Ly,
determinado segtin la parte 13 fijada en la UA o en su embalaje segtin la parte 14.

Estar alimentado exclusivamente con electricidad.

Tener un ndmero de serie tinico que sea conforme con la norma ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers, 2019.

Salvo si estd anclado, tener una identificacién a distancia directa que:

a) permita la carga del ndmero de registro del operador del UAS exigido de conformidad con el articulo 14 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 y de cualquier nimero adicional proporcionado por el sistema de
registro; el sistema llevard a cabo un control de coherencia que permita verificar la integridad de la cadena
completa suministrada al operador del UAS en el momento del registro; en caso de incoherencia, el UAS emitird
un mensaje de error al operador;

b) garantice, en tiempo real durante toda la duracién del vuelo, la difusion periddica directa desde la UA, utilizando un
protocolo de transmision abierto y documentado, de manera que puedan ser directamente recibidos por
dispositivos méviles existentes dentro de la gama de difusion, de al menos los siguientes datos:

i. el ndmero de registro del operador del UAS y el cdigo de verificacion proporcionado por el Estado miembro
durante el proceso de registro, a menos que el control de coherencia contemplado en la letra a) no se haya
superado,

ii. el nimero de serie Gnico de la UA que cumpla el punto 8,

iii. el sello de tiempo, la posicion geogrifica de la UA y su altura por encima de la superficie o el punto de

despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte geogréfico y la velocidad de la UA
respecto al suelo,

v. la posicion geogrifica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto de despegue y

vi. una indicacion de la situacién de emergencia del UAS;
¢) reduzca la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificacién a distancia directa.
Estar equipado con una funcién de geoconsciencia que proporcione:

a) una interfaz para cargar y actualizar datos que contengan informacién sobre los limites del espacio aéreo
relacionados con la posicion y la altura de la UA impuestos por las zonas geograficas de UAS, tal como se definen
en el articulo 15 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, que garantice que el proceso de carga o
actualizacién de estos datos no degrade su integridad ni su validez;

b) un mensaje de alerta para el piloto a distancia cuando se detecte una posible violacién de los limites del espacio
aéreo; y

¢) informacién dirigida al piloto a distancia sobre la situacién de la UA, asi como un mensaje de alerta cuando sus
sistemas de posicionamiento o de navegacioén no puedan garantizar el adecuado funcionamiento de la funcién de
geoconsciencia.

Si la UA dispone de una funcién que limita su acceso a determinadas zonas o voliimenes del espacio aéreo, esta
funcién debera funcionar de manera que interactte fluidamente con el sistema de control del vuelo de la UA, sin que
esto afecte negativamente a la seguridad del vuelo. ademds, deberd facilitarse una informacién clara al piloto a
distancia cuando esta funcién impida que la UA entre en estas zonas o volimenes del espacio aéreo.



12) Salvo si estd anclado, estar equipado con un enlace de datos protegido contra el acceso no autorizado a las funciones
de mando y control.

13) Transmitir al piloto a distancia una sefial de alerta clara cuando la bateria de la UA o su unidad de mando alcance un
nivel bajo, de manera que el piloto a distancia tenga tiempo suficiente para hacer aterrizar de forma segura la UA.

14) Estar equipado:
a) con luces a efectos de la controlabilidad de la UA; y

b) con al menos una luz verde intermitente para la visibilidad de la UA de noche, a fin de permitir a una persona
distinguir desde el suelo la UA de una aeronave tripulada.

15) Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante en las que figure lo siguiente:
a) las caracteristicas de la UA, entre las que se encontrard, aunque no solamente, lo siguiente:
— la clase de UA,

— la masa de la UA (con una descripcién de la configuracién de referencia) y la masa mdxima de despegue
(MTOM),

— las caracteristicas generales de las cargas ttiles permitidas en términos de masas, dimensiones, interfaces con la
UAy otras posibles restricciones,

— el equipo y el software para controlar la UA de forma remota,

— los procedimientos para cargar el niimero de registro del operador de UAS en el sistema de identificacion a
distancia,

— la referencia del protocolo de transmisién utilizado para las emisiones de identificacién a distancia directa,
— el nivel de potencia sonora,

— una descripcién del comportamiento de la UA en caso de pérdida del enlace de mando y control y el método
para recuperar el enlace de mando y control de la UA;

=

unas instrucciones de funcionamiento claras;

el procedimiento para cargar las limitaciones del espacio aéreo en la funcién de geoconsciencia;

g)
~

X

las instrucciones de mantenimiento;

o
-~

los procedimientos de resolucion de problemas;

Re)

las limitaciones de funcionamiento (entre las que se incluyen, aunque no exclusivamente, las condiciones
meteoroldgicas y las operaciones de dia/noche); y

g) una descripcion apropiada de todos los riesgos relacionados con las operaciones de los UAS.

16) Incluir una nota informativa publicada por la AESA en la que figuren las limitaciones y obligaciones aplicables, de
conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947.

17) Siestd equipado con un sistema de identificacién a distancia de red, este debera:

a) garantizar, en tiempo real durante todo el vuelo, la transmision a partir de la UA, utilizando un protocolo de
transmisién abierto y documentado, de manera que puedan ser recibidos a través de una red, de al menos los
siguientes datos:

i. el nimero de registro del operador del UAS y el cddigo de verificacion proporcionado por el Estado miembro
de registro durante el proceso de registro, a menos que el control de coherencia contemplado en el punto 9,
letra a), no se haya superado,

ii. el ndmero de serie tnico de la UA que cumpla el punto 8,

iii. el sello de tiempo, la posicién geografica de la UA y su altura por encima de la superficie o el punto de
despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte geografico y la velocidad de la UA
respecto al suelo,

v. la posicién geografica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto de despegue y
vi. una indicacion de la situacién de emergencia del UAS;

b) reducir la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificacion a distancia directa.



PARTE 5

Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C4

Los UAS de clase C4 deberdn llevar la siguiente etiqueta en la UA de manera visible:

J/ My

El UAS de clase C4 deberd cumplir lo siguiente:
1) Tener una MTOM inferior a 25 kg, incluida la carga util.

2) Ser controlable y maniobrable de manera segura por un piloto a distancia siguiendo las instrucciones del fabricante, en
caso necesario en todas las condiciones de funcionamiento previsibles, incluso tras una averfa en uno o varios sistemas.

3) No disponer de modos de control automatico, excepto para la asistencia a la estabilizacién del vuelo sin ningiin efecto
directo en la trayectoria y para la asistencia en caso de pérdida del enlace, siempre que se disponga de una posicion fija
predeterminada de los mandos de vuelo en caso de pérdida del enlace.

4) Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante en las que figure lo siguiente:
a) las caracteristicas de la UA, entre las que se encontrard, aunque no solamente, lo siguiente:
— laclase de UA,
— lamasa de la UA (con una descripcion de la configuracion de referencia) y la masa méxima de despegue (MTOM),

— las caracteristicas generales de las cargas ttiles permitidas en términos de masas, dimensiones, interfaces con la
UA y otras posibles restricciones,

— el equipo y el software para controlar la UA de forma remota, y

— una descripcién del comportamiento de la UA en caso de pérdida del enlace de mando y control;

A=

unas instrucciones de funcionamiento claras;

las instrucciones de mantenimiento;

o
~

=7

los procedimientos de resolucién de problemas;

o
~

las limitaciones de funcionamiento (entre las que se incluyen, aunque no exclusivamente, las condiciones
meteoroldgicas y las operaciones de dia/noche); y

f) una descripcion apropiada de todos los riesgos relacionados con las operaciones de los UAS.

5) Incluir una nota informativa publicada por la AESA en la que figuren las limitaciones y obligaciones aplicables, de
conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947.

PARTE 6

Requisitos para los accesorios de identificacion a distancia directa
El accesorio de identificacion a distancia directa deberd cumplir los siguientes requisitos:

1) Permitir la carga del ndmero de registro del operador del UAS exigido de conformidad con el articulo 14 del
Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 y de cualquier nimero adicional proporcionado por el sistema de registro; el
sistema llevard a cabo un control de coherencia que permita verificar la integridad de la cadena completa suministrada
al operador del UAS en el momento del registro; en caso de incoherencia, el sistema emitird un mensaje de error al
operador del UAS.



2)

Tener un ndmero de serie Gnico que sea conforme con la norma ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers, 2019, fijado en el accesorio y su embalaje, o las instrucciones de su fabricante de manera
legible.

Garantizar, en tiempo real durante toda la duracién del vuelo, la difusién periddica directa desde la UA, utilizando un
protocolo de transmision abierto y documentado, de manera que puedan ser directamente recibidos por dispositivos
moviles existentes dentro de la gama de difusion, de al menos los siguientes datos:

i. el nimero de registro del operador del UAS y el codigo de verificacion proporcionado por el Estado miembro de
registro durante el proceso de registro, a menos que el control de coherencia contemplado en la letra a) no se haya
superado,

ii. el ndmero de serie tnico del accesorio que cumpla el punto 2,
iii. el sello de tiempo, la posicién geogréfica de la UA y su altura por encima de la superficie o el punto de despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte geogréfico y la velocidad de la UA respecto
al suelo, y

v. la posicion geografica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto de despegue
Reducir la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema directo de identificacién a distancia.

Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante en las que figure la referencia del protocolo de
transmision utilizado para las emisiones de identificacién a distancia directa, asi como instrucciones para:

a) instalar el médulo en la UAy

b) cargar el niimero de registro del operador del UAS.

PARTE 7

Moédulo A de la evaluacion de la conformidad. Control interno de la produccién

El control interno de la produccion es el procedimiento de evaluacion de la conformidad segiin el cual el fabricante cumple
las obligaciones establecidas en los puntos 2, 3 y 4 de la presente parte, y garantiza y declara, bajo su exclusiva
responsabilidad, que los productos en cuestion cumplen los requisitos aplicables establecidos en las partes 1, 5,6, 16 0 17.

Documentacion técnica

El fabricante elaborard la documentacién técnica con arreglo a lo dispuesto en el articulo 17 del presente Reglamento.

Fabricacién

El fabricante tomard todas las medidas necesarias para que el proceso de fabricacién y su seguimiento garanticen la
conformidad del producto fabricado con la documentacién técnica contemplada en el punto 2 de la presente parte y
con los requisitos aplicables establecidos en las partes 1, 5,6, 16 0 17.

Marcado CE y declaracién UE de conformidad

1) De conformidad con los articulos 15 y 16 del presente Reglamento, el fabricante colocard el marcado CE y, en su
caso, la etiqueta de identificaciéon de la clase de UA en cada producto individual que cumpla los requisitos
aplicables establecidos en las partes 1, 5,6, 16 0 17.

2) El fabricante redactard una declaracién UE de conformidad por escrito para cada modelo de producto y la
mantendrd, junto con la documentacion técnica, a disposicién de las autoridades nacionales durante un perfodo
de diez afios después de la introduccion del producto en el mercado. En la declaracion UE de conformidad se
identificard claramente el producto para el cual ha sido elaborada.

Se facilitard una copia de la declaracién UE de conformidad a las autoridades competentes previa solicitud.

Representante autorizado

Las obligaciones del fabricante establecidas en el punto 4 podrd cumplirlas su representante autorizado, en su nombre
y bajo su responsabilidad, siempre que estén especificadas en su mandato.



PARTE 8

Moédulos B y C de la evaluacién de la conformidad. Examen UE de tipo y conformidad con el tipo basada en el
control interno de la produccién

Cuando se haga referencia a la presente parte, el procedimiento de evaluacion de la conformidad se ajustard a los médulos B
(examen UE de tipo) y C (conformidad con el tipo basada en el control interno de la produccién) de la presente parte.

Médulo B

Examen UE de tipo

1. El examen UE de tipo es la parte del procedimiento de evaluacion de la conformidad mediante la cual un organismo
notificado examina el disefio técnico del producto y verifica y da fe de que su disefio técnico cumple los requisitos
aplicables establecidos en las partes 1a 6, 16 y 17.

2. El examen UE de tipo se llevard a cabo mediante una evaluacion de la adecuacion del disefio técnico del producto a
través del examen de la documentacion técnica y las pruebas de apoyo a que se hace referencia en el punto 3, mas el
examen de las muestras, representativas de la produccion prevista, de una o varias partes esenciales del producto
(combinacién del tipo de produccién y el tipo de disefio).

3. Elfabricante presentard una solicitud de examen UE de tipo ante un tinico organismo notificado de su eleccion.
La solicitud incluira:

1) el nombrey la direccién del fabricante y, si la solicitud la presenta el representante autorizado, también el nombre y
la direccién de este;

2) una declaracion escrita de que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin otro organismo notificado;

3) la documentacion técnica; esta permitird evaluar la conformidad del producto con los requisitos aplicables del
presente Reglamento e incluird un andlisis y una evaluacién adecuados de los riesgos; incluird, cuando proceda, los
elementos establecidos en el articulo 17 del presente Reglamento;

4) las muestras representativas de la produccion prevista; el organismo notificado podré solicitar otras muestras si el
programa de ensayo lo requiere;

5) las pruebas que apoyan la adecuacién del disefio técnico; estas pruebas de apoyo mencionardn todos los
documentos que se hayan utilizado, en particular, en caso de que las normas armonizadas pertinentes o las
especificaciones técnicas no se hayan aplicado, o no se hayan aplicado integramente; las pruebas de apoyo
incluirdn, en caso necesario, los resultados de los ensayos realizados de conformidad con otras especificaciones
técnicas pertinentes por el laboratorio apropiado del fabricante o por otro laboratorio de ensayo en su nombre y
bajo su responsabilidad.

4. El organismo notificado debera:
respecto al producto:

1) examinar la documentacién técnica y las pruebas de apoyo para evaluar la adecuacién del disefio técnico del
producto;

respecto a las muestras:

2) comprobar que las muestras han sido fabricadas conforme a la documentacion técnica, e identificar los elementos
que se han disefiado con arreglo a las disposiciones aplicables de las normas armonizadas pertinentes o las
especificaciones técnicas, asi como los elementos que se han disefiado sin aplicar las disposiciones pertinentes de
dichas normas;

3) efectuar, o hacer que se efectiien, los exdmenes y ensayos oportunos para comprobar si, cuando el fabricante ha
optado por aplicar las soluciones correspondientes a las normas armonizadas o especificaciones técnicas
pertinentes, su aplicacion ha sido correcta;

4) efectuar, o hacer que se efecttien, los exdmenes y ensayos oportunos para comprobar si, en caso de que no se hayan
aplicado las soluciones de las normas armonizadas o especificaciones técnicas pertinentes, las soluciones
adoptadas por el fabricante cumplen los requisitos esenciales correspondientes del instrumento legislativo;

5) ponerse de acuerdo con el fabricante sobre un lugar donde se vayan a efectuar los exdmenes y ensayos.



5. El organismo notificado elaborard un informe de evaluacién que recoja las actividades realizadas de conformidad con
el punto 4 y sus resultados. Sin perjuicio de sus obligaciones con arreglo al punto 8, el organismo notificado solo dard
a conocer el contenido de este informe, integramente o en parte, con el acuerdo del fabricante.

6. Cuando el tipo cumpla los requisitos del presente Reglamento, el organismo notificado expedird al fabricante un
certificado de examen UE de tipo. Dicho certificado incluird el nombre y la direccion del fabricante, las conclusiones
del examen, los aspectos relevantes de los requisitos objeto del examen, las condiciones de validez (en su caso) y los
datos necesarios para la identificacion del tipo aprobado. Se podran adjuntar al certificado uno o varios anexos.

El certificado UE y sus anexos contendrdn toda la informacién pertinente que permita evaluar la conformidad de los
productos fabricados con el tipo examinado y permitir el control en servicio.

En caso de que el tipo no cumpla los requisitos aplicables del presente Reglamento, el organismo notificado se negard a
expedir un certificado de examen UE de tipo e informara de ello al solicitante, explicando detalladamente su negativa.

7. El organismo notificado se mantendrd informado de los cambios en el estado actual de la técnica generalmente
reconocido que indiquen que el tipo aprobado ya no puede cumplir los requisitos aplicables del presente Reglamento,
y determinard si tales cambios requieren mds investigaciones. En ese caso, el organismo notificado informara al
fabricante en consecuencia.

El fabricante informard al organismo notificado que tenga en su poder la documentacion técnica relativa al certificado
de examen UE de tipo sobre cualquier modificacién del tipo aprobado que pueda afectar a la conformidad del
producto con los requisitos esenciales del presente Reglamento o las condiciones de validez de dicho certificado. Tales
modificaciones requerirdn una aprobacién adicional y deberdn afiadirse al certificado original de examen UE de tipo.

8. Cada organismo notificado informard a su autoridad notificante sobre los certificados de examen UE de tipo o
cualquier afiadido a estos certificados que haya expedido o retirado, y, periddicamente o previa solicitud, pondrd a
disposicion de su autoridad notificante la lista de certificados o sus afiadidos que hayan sido rechazados, suspendidos
o restringidos de otro modo.

Cada organismo notificado informard a los demds organismos notificados sobre los certificados de examen UE de tipo
o los afiadidos a estos certificados que haya rechazado, retirado, suspendido o restringido de otro modo, y, previa
solicitud, sobre los certificados o sus afiadidos que haya expedido.

La Comision, los Estados miembros y los demds organismos notificados podran, previa solicitud, obtener una copia de
los certificados de examen UE de tipo o sus afiadidos. Previa solicitud motivada, la Comisién y los Estados miembros
podran obtener una copia de la documentacién técnica y los resultados de los exdmenes efectuados por el organismo
notificado.

El organismo notificado conservard una copia del certificado de examen UE de tipo, sus anexos y sus afiadidos, asi
como el expediente técnico que incluya la documentacién presentada por el fabricante durante los diez afios
siguientes a la evaluacion del producto o hasta el final de la validez del certificado.

9. El fabricante conservard a disposicion de las autoridades nacionales una copia del certificado de examen UE de tipo,
sus anexos y sus afiadidos, asi como la documentacién técnica durante un periodo de diez afios después de la
introduccién del producto en el mercado.

10. El representante autorizado del fabricante podrd presentar la solicitud contemplada en el punto 3 y cumplir las
obligaciones contempladas en los puntos 7 y 9, siempre que estén especificadas en su mandato.

Moédulo C

Conformidad con el tipo basada en el control interno de la producciéon

1. La conformidad con el tipo basada en el control interno de la produccién es la parte del procedimiento de evaluacion
de la conformidad segin la cual el fabricante cumple las obligaciones establecidas en los puntos 2 y 3, y garantiza y
declara que los productos en cuestién son conformes con el tipo descrito en el certificado de examen UE de tipo y
cumplen los requisitos aplicables del presente Reglamento.



Fabricacion

El fabricante tomard todas las medidas necesarias para que el proceso de fabricacién y su seguimiento garanticen la
conformidad del producto fabricado con el tipo aprobado descrito en el certificado de examen UE de tipo y con los
requisitos aplicables establecidos en las partes 1a 6, 16 y 17.

Marcado CE y declaracién UE de conformidad

1) El fabricante colocard el marcado CE y, cuando proceda, la etiqueta de identificaciéon de la clase de UA de
conformidad con los articulos 15 y 16 del presente Reglamento a cada producto que sea conforme con el tipo
descrito en el certificado de examen UE de tipo y que cumpla los requisitos aplicables establecidos en las partes 1
a6,16y17.

2) Elfabricante redactard una declaracién UE de conformidad por escrito para cada tipo de producto y la mantendrd a
disposicion de las autoridades nacionales durante un periodo de diez afios después de la introduccién del producto
en el mercado. En la declaracién UE de conformidad se identificard claramente el tipo de producto para el cual ha
sido elaborada.

Se facilitard una copia de la declaracién UE de conformidad a las autoridades competentes previa solicitud.

Representante autorizado

Las obligaciones del fabricante establecidas en el punto 3 podra cumplirlas su representante autorizado, en su nombre
y bajo su responsabilidad, siempre que esto esté especificado en el mandato.

PARTE 9

Moédulo H de la evaluacién de la conformidad. Conformidad basada en el pleno aseguramiento de la calidad

La conformidad basada en el pleno aseguramiento de la calidad es el procedimiento de evaluacion de la conformidad
segtin el cual los fabricantes cumplen las obligaciones establecidas en los puntos 2 y 5, y garantizan y declaran, bajo
su exclusiva responsabilidad, que el producto en cuestién cumple los requisitos aplicables establecidos en las partes 1
a6,16y17.

Fabricacion

El fabricante gestionard un sistema de calidad aprobado para el disefio, la fabricacion, la inspeccion final y el ensayo del
producto en cuestion, tal y como se especifica en el punto 3, y estard sujeto a la vigilancia especificada en el punto 4.

Sistema de calidad

1) El fabricante presentard una solicitud de evaluacién de su sistema de calidad ante el organismo notificado de su
eleccién, para el producto de que se trate.

La solicitud incluira:

a) el nombre y la direccion del fabricante y, si presenta la solicitud el representante autorizado, también el nombre
y la direccién de este;

b) la documentacién técnica para cada tipo de producto que se pretenda fabricar, que contenga los elementos
establecidos en la parte 10, cuando proceda;

¢) la documentacidn relativa al sistema de calidad;

d) una declaraciéon por escrito de que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin otro organismo
notificado.

2) Elsistema de calidad garantizard la conformidad del producto con los requisitos del presente Reglamento.

Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por el fabricante deberan reunirse de forma sistematica y
ordenada en una documentacién compuesta por politicas, procedimientos e instrucciones por escrito. La
documentacion del sistema de calidad permitird una interpretaciéon uniforme de los programas, planes, manuales
y registros de calidad.

La documentacion incluird, en particular, una descripcién adecuada de lo siguiente:

a) los objetivos de calidad y la estructura organizativa, las responsabilidades y las competencias de la direccion en
cuanto al disefio y la calidad del producto;

b) las especificaciones técnicas de disefio, incluidas las normas que se aplicardn y, en caso de que las normas
armonizadas pertinentes no se apliquen plenamente, los medios que se utilizardn para garantizar que se
cumplan los requisitos del presente Reglamento;



¢) las técnicas de control y verificacion del disefio, los procesos y las medidas sistemdticas que se vayan a utilizar
en el disefio de los productos por lo que se refiere al tipo de producto de que se trate;

d) las técnicas correspondientes de fabricacién y de control y aseguramiento de la calidad, asi como los procesos y
actuaciones sistemadticas que se van a utilizar;

e) los exdmenes y los ensayos que se efectuardn antes, durante y después de la fabricacion, y su frecuencia;

f) los registros de calidad, como informes de inspeccién y datos de los ensayos, datos de calibracion, informes
sobre las cualificaciones o las aprobaciones del personal implicado, etc.;

g) los medios para controlar que se ha obtenido el disefio y la calidad deseados del producto, asi como el
funcionamiento eficaz del sistema de calidad.

El organismo notificado evaluard el sistema de calidad para determinar si cumple los requisitos contemplados en el
punto 3.2.

Dard por supuesta la conformidad con dichos requisitos de los elementos del sistema de calidad que cumplan las
especificaciones correspondientes de la norma armonizada correspondiente.

Ademds de experiencia en sistemas de gestién de la calidad, el equipo de auditorfa tendrd, como minimo, un
miembro con experiencia como evaluador en el campo del producto pertinente y la tecnologia del producto en
cuestion, asi como el conocimiento de los requisitos aplicables del presente Reglamento. La auditorfa incluird una
visita de evaluaciéon a los locales del fabricante. El equipo de auditoria revisard la documentacion técnica
contemplada en el punto 3.1, letra b), para comprobar si el fabricante es capaz de identificar los requisitos
aplicables del presente Reglamento y de efectuar los exdmenes necesarios a fin de garantizar que el producto
cumple dichos requisitos.

La decision se notificard al fabricante o a su representante autorizado.
La notificacion incluird las conclusiones de la auditorfa y la decision de evaluacién motivada.

El fabricante se comprometerd a cumplir las obligaciones que se derivan del sistema de calidad aprobado y a
mantenerlo de forma que siga siendo adecuado y eficiente.

El fabricante mantendrd informado al organismo notificado que haya aprobado el sistema de calidad de cualquier
adaptacion prevista de dicho sistema.

El organismo notificado evaluard los cambios propuestos y decidird si el sistema de calidad modificado sigue
cumpliendo los requisitos contemplados en el punto 3.2, o si es necesario realizar una nueva evaluacién.

El organismo notificado notificard su decision al fabricante. La notificacién incluird las conclusiones del examen y
la decisién de evaluacion motivada.

Vigilancia bajo la responsabilidad del organismo notificado

1)

2)

El objetivo de la vigilancia es garantizar que el fabricante cumple debidamente las obligaciones que se derivan del
sistema de calidad aprobado.

A efectos de evaluacion, el fabricante permitird al organismo notificado acceder a los lugares de disefio, fabricacion,
inspeccion, ensayo y almacenamiento y le proporcionard toda la informacion necesaria, en particular:

a) la documentacion relativa al sistema de calidad;

b) los registros de calidad previstos en la parte del sistema de calidad dedicada al disefio, como los resultados de
andlisis, cdlculos, ensayos, etc.;

¢) los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de calidad dedicada a la fabricacién, como los
informes de inspeccion y datos de los ensayos, datos de calibracién, informes sobre las cualificaciones del
personal, etc.

El organismo notificado realizard periédicamente auditorfas para asegurarse de que el fabricante mantiene y aplica
el sistema de calidad y proporcionard al fabricante un informe de la auditorfa.

Por otra parte, el organismo notificado podré efectuar visitas inesperadas al fabricante. Durante tales visitas, el
organismo notificado podrd, si es necesario, realizar ensayos de UA o de UAS, o hacer que se realicen, para
comprobar el funcionamiento apropiado del sistema de calidad. Proporcionard al fabricante un informe de la
visita y, si se han efectuado ensayos, un informe de estos.



5. Marcado CE y declaraciéon UE de conformidad

1) El fabricante colocard el marcado CE y, cuando proceda, la etiqueta de identificacion de clase de UAS de
conformidad con los articulos 15 y 16 del presente Reglamento y, bajo la responsabilidad del organismo
notificado a que se hace referencia en el punto 3.1 de la presente parte, el niimero de identificacion de este dltimo
en cada producto que cumpla los requisitos aplicables del presente Reglamento.

2) El fabricante redactard una declaracion UE de conformidad por escrito para cada tipo de producto y la mantendrd a
disposicion de las autoridades nacionales durante un periodo de diez afios después de la introduccion del producto
en el mercado. En la declaracion UE de conformidad se identificard el tipo de producto para el cual ha sido
elaborada.

Se facilitard una copia de la declaracién UE de conformidad a las autoridades competentes previa solicitud.

6. El fabricante mantendrd a disposicién de las autoridades nacionales durante un periodo de diez afios a partir de la
introduccién del producto en el mercado:

1) la documentacion técnica contemplada en el punto 3.1;
2) la documentacién relativa al sistema de calidad contemplada en el punto 3.1;
3) el cambio contemplado en el punto 3.5, segiin se haya aprobado;

4) las decisiones y los informes del organismo notificado a que se refieren los puntos 3.5, 4.3 y 4.4.

7. Cada organismo notificado informard a su autoridad notificante sobre las aprobaciones de sistemas de calidad
expedidas o retiradas, y, periédicamente o previa solicitud, pondré a disposicién de su autoridad notificante la lista de
las aprobaciones de sistemas de calidad que han sido rechazadas, suspendidas o restringidas de otro modo.

Cada organismo notificado informard a los demds organismos notificados sobre las aprobaciones de sistemas de
calidad que haya rechazado, suspendido o retirado y, previa solicitud, de las aprobaciones de sistemas de calidad que
haya expedido.

8. Representante autorizado

Las obligaciones del fabricante establecidas en los puntos 3.1, 3.5, 5 y 6 podrd cumplirlas su representante autorizado,
en su nombre y bajo su responsabilidad, siempre que esto esté especificado en el mandato.

PARTE 10

Contenido de la documentacién técnica
El fabricante elaborard la documentacion técnica. Esta permitird evaluar si el producto cumple los requisitos aplicables.
La documentacion técnica incluird, cuando proceda, al menos los siguientes elementos:
1. Una descripcion completa del producto que incluya:

a) fotografias o ilustraciones en las que se muestren sus caracteristicas exteriores, el marcado y la configuracién
interna;

b) las versiones de cualquier software o firmware utilizado en el cumplimiento de los requisitos establecidos por el
presente Reglamento;

¢) las instrucciones del fabricante y para la instalacion.

2. Dibujos del disefio conceptual y de fabricacién y esquemas de componentes, subconjuntos, circuitos y otros elementos
similares pertinentes.

3. Las descripciones y explicaciones necesarias para la comprensién de estos dibujos y esquemas, asi como del
funcionamiento del producto.

4. Una lista de las normas armonizadas, aplicadas total o parcialmente, cuyas referencias se hayan publicado en el Diario
Oficial de la Unién Europea y, cuando no se hayan aplicado esas normas armonizadas, la descripcién de las soluciones
adoptadas para cumplir los requisitos esenciales establecidos en el articulo 4, junto con una lista de otras
especificaciones técnicas pertinentes aplicadas. En caso de normas armonizadas aplicadas parcialmente, se
especificardn en la documentaci6n técnica las partes que se hayan aplicado.



10.

11.

10.

11.

Una copia de la declaracién UE de conformidad.

Cuando se haya aplicado el mddulo de evaluacién de la conformidad de la parte 8, una copia del certificado de examen
UE de tipo y sus anexos, expedidos por el organismo notificado en cuestion.

Los resultados de los célculos de disefio efectuados, los exdmenes realizados y otros elementos similares pertinentes.
Los informes sobre los ensayos.

Copias de los documentos que el fabricante haya presentado al organismo notificado, si alguno ha participado en el
proceso.

Las pruebas que demuestran la adecuacién del diseflo técnico. Estas pruebas mencionaran todos los documentos que se
hayan utilizado, en particular, en caso de que las normas armonizadas pertinentes o las especificaciones técnicas no se
hayan aplicado integramente. Las pruebas incluirdn, en caso necesario, los resultados de los ensayos realizados por el
laboratorio apropiado del fabricante o por otro laboratorio de ensayo en su nombre y bajo su responsabilidad.

Las direcciones de los lugares de fabricacién y almacenamiento.

PARTE 11

Declaracién UE de conformidad
El producto (tipo, lote y niimero de serie).
Nombre y direccién del fabricante o de su representante autorizado.

La presente declaracién de conformidad se expide bajo la exclusiva responsabilidad del fabricante. [en el caso de un kit de
accesorios, el fabricante del kit podrd indicar que estos certificados se basan en el certificado del UAS cuya conversion realiza el kit. ]

Objeto de la declaracion [identificacion del producto que permita la trazabilidad; puede incluir, cuando sea necesario, una imagen
en color de resolucién suficiente para la identificacion del producto; en el caso de un kit de accesorios, indicar el tipo de UAS cuya
conversion realiza el kit].

El objeto de la declaracion descrita anteriormente es de clase ... [incluir para los UAS el niimero de clase tal como se define
enlaspartes 1 a 5, 16 y 17 del presente anexo; en el caso de un kit de accesorios, indicar la clase a la que se convierte el UAS].

El nivel de potencia sonora garantizado para este equipo de UAS es de .... dB(A) [iinicamente para las clases 1 a 3 de UAS
de ala no fija].

El objeto de la declaracién descrito anteriormente es conforme con la legislacién de armonizacién pertinente de la
Unién:
— [incluir la referencia al presente Reglamento y al anexo correspondiente a la clase de producto];

— u otra legislacién de armonizacion de la Uni6én cuando proceda.

Referencias a las normas armonizadas pertinentes utilizadas o referencias a las otras especificaciones técnicas en
relacion con las cuales se declara la conformidad. Las referencias se enumerardn con su nimero de identificacién y su
version y, en su caso, la fecha de emisién.

Cuando proceda, el organismo notificado ... [nombre, niimero] ... ha efectuado ... [descripcion de la intervencién] ... y
expedido el certificado de examen UE de tipo.

Cuando proceda, descripcién de los accesorios y componentes, incluido el software, que permiten que la aeronave no
tripulada o el sistema de aeronaves no tripuladas funcione como estaba previsto y esté amparado por la declaracion
UE de conformidad.

Informacion adicional:

Firmado por y en nombre de: ...

[lugar y fecha de expedicion]:

[nombre, cargo] [firmal:



PARTE 12

Declaracion UE de conformidad simplificada
La declaracién UE de conformidad simplificada contemplada en el articulo 14, apartado 3, se ajustard a lo siguiente:

— Por la presente, [nombre del fabricante] declara que el UAS [identificacin del UAS: tipo o niimero de serie] es de la clase... [en
el caso de un UAS, incluir el niimero de clase del producto tal como se define en las partes 1 a 5, 16 o 17 del presente anexo; en el
caso de un kit de accesorios, indicar la clase a la que se convierte el UAS] y tiene un nivel de potencia sonora garantizado de...
dB(A) [tinicamente para las clases 1, 2, 3, 5y 6 de UAS de ala no fija].

— y cumple los Reglamentos ... [enumerar todos los reglamentos que cumple el producto].

— Puede accederse a la declaracién UE de conformidad completa en el sitio web siguiente: [direccidn del sitio web]
PARTE 13

Cédigo de ensayo del ruido

En la presente parte se establecen los métodos de medicién del ruido aéreo que se utilizardn para la determinacién de los
niveles de potencia sonora ponderados A de las clases 1, 2, 3, 5y 6 de UA.

En ella se establecen las normas bdasicas de emision sonora y el codigo de ensayo detallado para la medicién de los niveles de
presion actstica sobre una superficie de medicién que envuelve a la fuente y para el cdlculo del nivel de potencia sonora
emitido por esa fuente.

1. NORMA BASICA DE EMISION SONORA

Para la determinaci6n del nivel de potencia sonora ponderado A Ly, de la UA se utilizardn las normas bésicas de emisién
sonora EN ISO 3744:2010 respetando las disposiciones complementarias siguientes:

2. CONDICIONES DE INSTALACION Y DE MONTAJE
Zona de ensayo:

La UA se mantendrd suspendida en el aire por encima de un plano reflectante (actsticamente duro). La UA estard situada a
una distancia suficiente de cualquier pared o techo reflectante, o de cualquier objeto reflectante, de manera que se cumplan
los requisitos presentados en el anexo A de la norma EN ISO 3744:2010 sobre la superficie de medicion.

Superficie de medicion aciistica y conjunto de micrdfonos:

La UA deberd estar completamente incluida dentro de una superficie de medicién hemisférica de conformidad con el punto
7.2.3 de la norma EN ISO 3744:2010.

El nimero y la posicién de los micréfonos se definen en el anexo F de la norma EN ISO 3744:2010.

La superficie de medicién tendrd su origen en el punto O situado en el plano del suelo directamente por debajo de la UA.

3. CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO DURANTE EL ENSAYO

Los ensayos de ruido se llevardn a cabo con los rotores de la UA operando a una velocidad correspondiente al vuelo
estacionario de la UA con la MTOM.

Si la UA se introduce en el mercado con accesorios que pueden instalarse en ella, serd sometida a ensayo con y sin esos
accesorios en todas las configuraciones posibles de la aeronave.

4. CALCULO DE LA MEDIA TEMPORAL DEL NIVEL DE PRESION ACUSTICA DE LA SUPERFICIE

Deberd determinarse la media temporal del nivel de presién actstica de la superficie ponderado A por lo menos en tres
ocasiones para cada configuracién de la UA. Si al menos dos de los valores determinados no difieren en més de 1 dB, no
serd preciso realizar mds mediciones; de otro modo, deberdn seguir realizindose mediciones hasta que se obtengan dos
valores que no difieran en mds de 1 dB. La media temporal del nivel de presién actstica de la superficie que se utilizard
para calcular el nivel de potencia sonora de una configuraciéon de UA es la media aritmética de los dos valores mds
elevados que no difieran en mds de 1 dB.

5. INFORMACION QUE DEBE NOTIFICARSE

El informe incluird los datos técnicos necesarios para identificar la fuente sometida a ensayo, asi como el codigo de ensayo
del ruido y los datos acusticos.

El valor del nivel de potencia sonora ponderado A que ha de comunicarse es el valor mds elevado de las diferentes
configuraciones de la UA sometidas a ensayo, redondeado al nimero entero mas préximo (si es menor que 0,5 se utilizard
el niimero inferior; si es mayor o igual a 0,5 se utilizard el niimero superior).



PARTE 14

Indicacién del nivel de potencia sonora garantizado

La indicacion del nivel de potencia actistica garantizado estard compuesta por la cifra en dB correspondiente a la potencia
actstica garantizada, el simbolo «Ly,» y un pictograma configurado de la manera siguiente:

-4
od
o3
©lw
qt- )
’{ﬁ: g | Y,

En caso de que la indicacion se reduzca en funcidn del tamafio del equipo, se respetardn las proporciones indicadas en el
dibujo anterior. No obstante, la dimensi6n vertical de la indicacién no serd, en la medida de lo posible, inferior a 20 mm.

PARTE 15

Nivel mdximo de potencia sonora por clase de UA (incluidos los periodos de transicion)

Nivel maximo de potencia sonora Ly, en dB
Clase de UA MTOM m en
asede gramos apartir de la entradaen | a partir de 2 afios después dela | a partir de 4 afios después de la
vigor entrada en vigor entrada en vigor
ClycC2 m <900 85 83 81
C2 900 < m 85+18,51g — 83+18,51g — 81+18,5lg —
<4000 900 900 900

Donde «g» es el logaritmo de base 10.

PARTE 16

Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C5 y los accesorios de clase C5

Los UAS de clase C5 deberdn llevar la siguiente etiqueta de identificacién de clase en la UA:



N

El UAS de clase C5 debera cumplir los requisitos definidos en la parte 4, salvo los definidos en los puntos 2 y 10 de la parte 4.
Ademds, deberd cumplir los siguientes requisitos:

1) Ser una aeronave que no sea de ala fija, salvo si estd anclado.

2) Siestd equipado con una funcién de geoconsciencia, cumplir lo dispuesto en el punto 10 de la parte 4.

3) Durante el vuelo, proporcionar al piloto a distancia informacion clara y concisa sobre la altura de la UA por encima de la
superficie o del punto de despegue.

4) Salvo si estd anclado, estar equipado con un modo de baja velocidad seleccionable por el piloto a distancia y que limite
la velocidad respecto al suelo a 5 m/s como maximo.

5) Salvo si estd anclado, proporcionar medios para que el piloto a distancia termine el vuelo de la UA que deberdn:

a) ser fiables, predecibles e independientes del sistema automatico de control de vuelo y de orientacién (también en
cuanto a su activacion);

b) forzar el descenso de la UA e impedir su desplazamiento horizontal motorizado; e
¢) incluir medios para reducir el efecto de la dindmica de impacto de la UA.

6) Salvo si estd anclado, proporcionar medios para que el piloto a distancia compruebe constantemente la calidad del
enlace de mando y control y reciba una alerta cuando sea probable que el enlace se pierda o se degrade hasta el punto

de comprometer la seguridad de la operacién, y otra alerta cuando el enlace se pierda.

7) Ademds de la informacion indicada en el punto 15, letra a), de la parte 4, incluir en las instrucciones del fabricante una
descripcién de los medios para terminar el vuelo exigidos en el punto 5 de la presente parte.

8) Un UAS de clase C5 podrd consistir en un UAS de clase C3 que lleve instalado un kit de accesorios que convierte el UAS
de clase C3 en un UAS de clase C5. En tal caso, la etiqueta de la clase C5 se colocard en todos los accesorios.

Un juego de accesorios solo puede garantizar la conversién de un UA de clase C3 que cumpla lo dispuesto en el punto 1 y
que proporcione las interfaces necesarias a los accesorios.

El kit de accesorios no incluird cambios en el software del UAS de clase C3.
El kit de accesorios estard diseflado, y cada accesorio estard identificado, de manera que se garantice una instalacion correcta
y completa por el operador del UAS de clase C3 siguiendo las instrucciones proporcionadas por el fabricante del kit de

accesorios.

El kit de accesorios podrd introducirse en el mercado independientemente del UAS de clase C3 cuya conversion realice. En
este caso, el fabricante del kit de accesorios introducird en el mercado un kit de conversion tinico que:

1) no altere la conformidad del UAS de clase C3 con los requisitos de la parte 4;

2) garantice que el UAS con el kit de accesorios instalado cumple todos los requisitos adicionales de la presente parte, con
excepcion del punto 3 supra; y



3) vaya acompaifiado de instrucciones del fabricante que proporcionen:
i) lalista de todos los UAS de clase C3 a los que puede aplicarse el kit y

i) instrucciones para instalar y hacer funcionar el kit de accesorios.

PARTE 17

Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C6

Los UAS de clase C6 deberdn llevar la siguiente etiqueta de identificacién de clase en la UA:

El UAS de clase C6 cumplird los requisitos definidos en la parte 4, salvo los definidos en los puntos 2, 7 y 10.
Ademds, debera cumplir los siguientes requisitos:

1) Tener una velocidad madxima respecto al suelo en vuelo horizontal de 50 m/s.

2) Si estd equipado con una funcién de geoconsciencia, cumplir lo dispuesto en el punto 10 de la parte 4.

3) Durante el vuelo, proporcionar al piloto a distancia informacion clara y concisa sobre la posicién geogréfica de la UA, su
velocidad y su altura por encima de la superficie o el punto de despegue.

4) Proporcionar medios para evitar que la UA supere los limites horizontales y verticales de un volumen operacional
programable.

5) Proporcionar medios para que el piloto a distancia termine el vuelo de la UA que deberdn:

a) ser fiables, predecibles, independientes del sistema automético de control de vuelo y de orientacién e independientes
de los medios para evitar que la UA supere los limites horizontales y verticales contemplados en el punto 4 (también
en cuanto a su activacion); y

b) forzar el descenso de la UA e impedir su desplazamiento horizontal motorizado.
6) Proporcionar medios para programar la trayectoria de la UA.

7) Proporcionar medios para que el piloto a distancia compruebe constantemente la calidad del enlace de mando y control
y reciba una alerta cuando sea probable que el enlace se pierda o se degrade hasta el punto de comprometer la seguridad
de la operacion, y otra alerta cuando el enlace se pierda.

8) Ademas de la informaci6n indicada en el punto 15, letra a), de la parte 4, incluir en las instrucciones del fabricante:
a) una descripcion de los medios para terminar el vuelo exigidos en el punto 5 de la presente parte;

b) una descripcién de los medios para evitar que la UA supere los limites horizontales y verticales del volumen
operacional y del tamafio del volumen de contingencia necesario para tener en cuenta el error de evaluacién de la
posicion, el tiempo de reaccién y el margen de la maniobra de correccién; y

¢) la distancia que probablemente recorrerd la UA una vez activados los medios para terminar el vuelo contemplados
en el punto 5 y que debe tener en cuenta el operador del UAS al definir la zona de prevencién de riesgos en tierra.



