N8 Civil Mercantil

BASE DE DATOS DE Norma N8

Referencia: NCL013036

REAL DECRETO 728/2022, de 6 de septiembre, por el que se establecen las disposiciones complementarias
de la normativa europea en materia de titulos y licencias del personal de vuelo de las aeronaves civiles y
restricciones operativas por ruido, y por el que se modifican el Real Decreto 660/2001, de 22 de junio, por el
que se regulala certificacion de las aeronaves civiles y de los productos y piezas relacionados con ellas; el
Real Decreto 1516/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la licencia comunitaria de controlador de
transito aéreo; el Real Decreto 1952/2009, de 18 de diciembre, por el que se adoptan requisitos relativos a
las limitaciones del tiempo de vuelo y actividad y requisitos de descanso de las tripulaciones de servicio en
aviones que realicen transporte aéreo comercial; el Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre, por el que
se regula la provisién del servicio de informacidon de vuelo de aer6dromos (AFIS); y el Real Decreto
1238/2011, de 8 de septiembre, por el que se regula el servicio de direccién en la plataforma aeroportuaria.

(BOE de 20 de septiembre de 2022)

El transporte aéreo y, en general, la aviacion civil es una actividad intensamente regulada, en la que coexiste
normativa internacional, normalmente adoptada en el marco de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), europea y nacional.

En concreto, en la Unién Europea, la havegacion aérea es una competencia compartida entre la Unién y los
Estados miembros, conforme a lo previsto en los articulos 4.2, letra g), y 100.2 del Tratado de Funcionamiento de
la Unién Europea (en adelante, TFUE), por lo que convive normativa europea y nacional. En este marco juridico, el
desarrollo de la politica comun de transportes en el modo aéreo ha aconsejado abordar a nivel europeo numerosos
aspectos que ya estaban regulados por los Estados miembros, asi como a utilizar como instrumento de armonizacién
el reglamento.

Por tanto y sin perjuicio de que la aplicacion de algunos de estos reglamentos requiera de normas nacionales
que los desarrollen o complementen, cada vez es mas habitual que las diversas areas de la aviacion civil estén total
o parcialmente reguladas por la normativa europea, sin que en la fecha de su aplicaciéon haya sido posible depurar
el ordenamiento interno para adecuarlo a ellas. Tal es el caso del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comisién,
de 3 de noviembre de 2011, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos
relacionados con el personal de vuelo de la aviacion civil en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo; el Reglamento (UE) 2015/340 de la Comisidn, de 20 de febrero de 2015, por el que se
establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relativos a las licencias y los certificados de los
controladores de transito aéreo en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo,
se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 923/2012 de la Comisién y se deroga el Reglamento (UE) n.°
805/2011 de la Comision; el Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se
establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del
Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo; el Reglamento (UE) n.° 598/2014 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de abril de 2014, relativo al establecimiento de normas y procedimientos
con respecto a la introduccidn de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos de la Union
dentro de un enfoque equilibrado y que deroga la Directiva 2002/30/CE; y el Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la
Comisién, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las disposiciones de aplicacion sobre la certificacién de
aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los productos, componentes y equipos relacionados con
ellas, asi como sobre la certificacion de las organizaciones de disefio y de produccion.

Siendo el reglamento un acto juridico de alcance general, obligatorio en todos sus elementos y directamente
aplicable en cada Estado miembro, segun dispone el articulo 288 del TFUE, el principio de primacia del derecho de
la Unién Europea determina la inaplicacién de las normas nacionales que resulten incompatibles con lo previsto en
ellos. Lo que no obsta para que, conforme ha recordado el Consejo de Estado, «el principio de seguridad juridica
obliga a que la normativa interna que resulte incompatible con el Derecho europeo quede definitivamente eliminada
"mediante disposiciones internas de caracter obligatorio que tengan el mismo valor juridico que las disposiciones
internas que deban modificarse" (sentencias del Tribunal de Justicia de 23 de febrero de 2006, asunto Comision vs.
Espafia; de 13 de julio de 2000, asunto Comision vs. Francia; y de 15 de octubre de 1986, asunto Comision vs.
Italia)».

Este real decreto tiene por objeto dar cumplimiento a dicha doctrina y depurar el ordenamiento juridico
interno, derogando expresamente aquellas disposiciones que contemplan aspectos ya regulados por los
reglamentos de la Unién Europea, y adaptando aquéllas otras que siguen siendo necesarias para complementarlos.

Asi, se mantienen, actualizadas, las singularidades del ordenamiento juridico interno sobre los titulos del
personal de vuelo y las licencias de mecénico de a bordo, aspectos no cubiertos por el Reglamento (UE) n.°
1178/2011 de la Comisidn; y, en materia de restricciones operativas por ruido, se mantiene el régimen aplicable a
la publicidad de tales restricciones antes de que sean introducidas en cuanto complementa lo dispuesto en el
Reglamento (UE) n.° 598/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo.
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Estas disposiciones se completan con la derogacién de la normativa nacional que ha devenido inaplicable
al contenerse la regulacion sobre las respectivas materias en los reglamentos europeos. Ademas, por simplificacion
se procede a dejar sin efecto las resoluciones administrativas dictadas en aplicacion de la normativa derogada.

Singularmente, no obstante, se derogan aspectos muy parciales de la Orden FOM/2157/2003, de 18 de
julio, por la que se determinan los requisitos y el procedimiento para la designacion y autorizaciéon de los centros
médico-aeronauticos y de los médicos examinadores, que, en general, seguira siendo aplicable como disposicion
complementaria de la normativa UE sobre la materia. Asimismo, se mantiene temporalmente la vigencia del Real
Decreto 279/2007, de 23 de febrero, por el que se determinan los requisitos exigibles para la realizacion de las
operaciones de transporte aéreo comercial por helicépteros civiles, y del Real Decreto 284/2002, de 22 de marzo,
por el que se determinan las condiciones para el ejercicio de las funciones de los técnicos de mantenimiento y
personal certificador de mantenimiento de las aeronaves civiles, en relacién con las operaciones y el mantenimiento
de las aeronaves excluidas de la aplicacion de la normativa europea, en tanto se adopta la normativa nacional
especifica sobre estas aeronaves.

En lo que respecta al Real Decreto 660/2001, de 22 de junio, por el que se regula la certificacion de las
aeronaves civiles y de los productos y piezas relacionadas con ellas, se mantiene su vigencia adaptando su ambito
de aplicacién a las aeronaves, productos y piezas relacionados con ellas, excluidas del ambito de aplicacion de la
normativa Europea, sefialadamente del Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comision, asi como de la normativa
nacional, entre otras, sobre aeronaves ultraligeras y de construccion por aficionado. Ademas, dada la obsolescencia
de las reglas JAR 21 que incorporaba este real decreto, dichas reglas se sustituyen por la aplicacién de los requisitos
técnicos del anexo |, parte 21 del citado Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comisién, que, en general, han
sustituido a las reglas JAR 21. No obstante, se contempla la posibilidad de establecer exenciones, generales o
particulares, del cumplimiento de dichos requisitos técnicos cuando estos resulten incompatibles o
desproporcionados en relacion con el tipo de aeronave, sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados,
0 sus organizaciones de disefio y produccién.

También se mantiene la vigencia del Real Decreto 1952/2009, de 18 de diciembre, por el que se adoptan
requisitos relativos a las limitaciones del tiempo de vuelo y actividad y requisitos de descanso de las tripulaciones
de servicio en aviones que realicen transporte aéreo comercial, adaptando su @mbito de aplicacion a las actividades
no cubiertas por el Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comisidn, de conformidad con el previsto en él.

En lo que respecta al régimen en materia de licencia de controladores de transito aéreo, se opta por
mantener vigente, debidamente actualizado, el Real Decreto 1516/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la
licencia comunitaria de controlador de transito aéreo, aun cuando su régimen sustantivo ha sido sustituido por el
Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015, al objeto de mantener el régimen juridico
unitario en la provisién del servicio de transito aéreo a la circulacién aérea general, también cuando dicho servicio
se presta por proveedores militares de servicios de navegacion aérea o proveedores militares de formacion. Se
incorpora a la modificacién de este real decreto el régimen subsistente de la Orden FOM/1841/2010, de 5 de julio,
por la que se desarrollan los requisitos para la certificaciéon de los proveedores civiles de formacion de controladores
de transito aéreo, que se deroga.

Por altimo, se actualizan las referencias del Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre, por el que se
regula la provisién del servicio de informacion de vuelo de aerédromos (AFIS); y del Real Decreto 1238/2011, de 8
de septiembre, por el que se regula el servicio de direccidon en la plataforma aeroportuaria, a las disposiciones
aplicables, respectivamente, para la expedicion del certificado médico o del certificado de aptitud psicofisica exigido
por dichas disposiciones.

Se cumple asi, por otra parte, con los principios de buena regulacién establecidos en el articulo 129 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas. En efecto,
el contenido del real decreto es el instrumento adecuado para garantizar la coherencia de la normativa nacional con
la normativa europea, lo que determina su necesidad y eficacia; es proporcional, toda vez que contiene las
disposiciones imprescindibles para asegurar dicha coherencia; garantiza el principio de seguridad juridica al eliminar
eventuales incertidumbres juridicas sobre las disposiciones aplicables, siendo ésta su finalidad; es acorde con el
principio de transparencia, en particular al haber posibilitado la participacion del sector y, a través de la consulta
publica, de eventuales destinatarios de la norma; y, por ultimo, aplica el principio de eficiencia, de un lado al ser
neutra en materia de cargas administrativas, de otro, al reducir los costes derivados de la inseguridad sobre las
disposiciones aplicables.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y de la Ministra de
Defensa en lo que respecta a la disposicién final segunda, con la aprobacién previa de la, entonces, Ministra de
Politica Territorial y Funcion Publica, de acuerdo con el Consejo de Estado, y previa deliberacion del Consejo de
Ministros en su reunién del dia 6 de septiembre de 2022,

DISPONGO:

CAPITULO |
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Titulos y licencias del personal de vuelo de las aeronaves civiles
SECCION 1.2 TITULOS DEL PERSONAL AERONAUTICO
Articulo 1. Titulos.

Corresponde a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, la expedicion de los titulos y las licencias
comunitarias civiles de piloto de avion y de helicéptero, en cualquiera de sus modalidades, de piloto de planeador,
y de piloto de globo libre, asi como de la licencia de mecéanico de a bordo, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 9.1, letra a) de su Estatuto aprobado por el Real Decreto 184/2008, de 8 de febrero.

Una vez acreditados todos los requisitos exigidos por la normativa vigente para obtener por primera vez las
mencionadas licencias, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea expedira, al tiempo que la correspondiente licencia
y sin ninguin tramite adicional, el correspondiente titulo que acreditara el cumplimiento de tales requisitos.

El titulo se obtiene una sola vez, su vigencia es indefinida y no habilita, por si mismo, para el ejercicio de las
atribuciones propias de las respectivas licencias y habilitaciones.

SECCION 2.2 LICENCIA DE MECANICO DE A BORDO
Articulo 2. Tarjeta de alumno de mecanico de a bordo.

1. Todo alumno de mecanico de a bordo que no posea una licencia en vigor que le habilite para el vuelo,
para realizar vuelos con motivo de su instruccion debe estar en posesion de una tarjeta de alumno de mecanico de
a bordo expedida por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, previa acreditacion de los siguientes requisitos:

a) Estar inscrito en un curso de mecénico de a bordo conforme a la normativa de aplicacion.

b) Estar en posesién de un certificado médico en vigor de clase 2 expedido por un centro de medicina
aeronautica (AeMC) habilitado conforme al Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, de 3 de noviembre de
2011, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados con el personal de
vuelo de la aviacion civil en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo. Este
certificado médico de clase 2 tendra validez a partir de la fecha del reconocimiento médico por un periodo de doce
meses.

2. Lainstruccion en vuelo se realizara bajo la supervisién de un instructor habilitado conforme a la normativa
de aplicacién que sera el que determine el contenido de las practicas de vuelo y comprobara su desarrollo.

Articulo 3. Licencia de mecénico de a bordo.
1. Son requisitos para obtener la licencia de mecéanico de a bordo:

a) Tener dieciocho afios cumplidos.

b) Estar en posesion del titulo de Bachiller previsto en el articulo 37 de la Ley Organica 2/2006, de 3 de
mayo, de Educacién, y normativa concordante, o titulacién equivalente.

c) Disponer de un certificado médico en vigor de clase 2 expedido por un centro de medicina aeronautica
(AeMC) habilitado conforme al Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision.

d) Demostrar habilidad suficiente en el uso del idioma inglés. Sin perjuicio de su acreditacion por otros
medios, se considerara cumplido este requisito cuando se acredite, al menos, un nivel operacional (4), de
conformidad con lo previsto en el Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, mediante un certificado expedido
por un centro evaluador de la competencia lingliistica que redna los requisitos establecidos en dicho reglamento y
las disposiciones nacionales de desarrollo.

e) Haber superado un curso de mecanico de a bordo con el contenido minimo que figura en el anexo; o bien
estar en posesion de un titulo universitario de formacion aeronautica y tener una experiencia en el mantenimiento
de aviones que acredite un nivel de formacién equivalente al obtenido mediante el curso de mecanico de a bordo, a
cuyo efecto la Agencia Estatal de Seguridad Aérea determinard la suficiencia de la experiencia acreditada; o bien
ser titular de una licencia de técnico de mantenimiento de aeronaves en la clase que la Agencia determine.

La superacion del curso de mecanico de a bordo se acreditard mediante un certificado expedido por la
organizacioén que lo haya impartido, que podra ser una organizacion de formacién aprobada conforme a la Subparte
ATO del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, o una organizacion autorizada conforme a la Parte 147 del
Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronauticos, componentes y equipos y sobre la aprobacion de las
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organizaciones y personal que participan en dichas tareas. En dicho certificado deberan constar los datos
identificativos de la persona interesada y de la organizacion, asi como la fecha de finalizacién del curso, e ira firmado
por persona con poderes de representacion de la organizacion.

Este certificado tendra una vigencia de dos afios desde la finalizacién del curso.

f) Tener una experiencia de cien horas de vuelo desempefiando las funciones de mecéanico de a bordo, bajo
la supervision de un instructor habilitado al efecto por la Agencia, conforme a lo previsto en el articulo 4; y

g) Haber superado una prueba de pericia realizada al efecto, de conformidad con el articulo 5.

2. Para el ejercicio de las atribuciones de la licencia es necesario que ésta lleve anotada, al menos, una
habilitacién de tipo en vigor, de conformidad con lo previsto en el articulo 6.

3. La licencia en vigor de mecanico de a bordo autoriza a su titular a actuar como tal en cualquier avién,
respecto del cual tenga anotada una habilitacion de tipo en vigor, operado por una tripulacién de vuelo compuesta
por un minimo de tres miembros.

Articulo 4. Experiencia.

1. A efectos de acreditar la experiencia de vuelo prevista en el articulo 3.1, letra f), es aceptable hasta un
méaximo de cincuenta horas la instruccién en el desempefio de las funciones de mecénico de a bordo realizada en
un entrenador sintético de vuelo reconocido por la Agencia.

2. La experiencia como piloto sera aceptable en la medida en que acredite la realizacién de funciones
equivalentes a las de mecanico de a bordo, a cuyo efecto la Agencia Estatal de Seguridad Aérea determinara si la
experiencia acreditada es aceptable y, en tal caso, la consiguiente homologacién de tiempo en relacién a lo
estipulado en el citado articulo 3.1, letra f).

3. La instruccion de vuelo debe dotar al alumno de mecanico de a bordo de experiencia operacional, al
menos, en los siguientes aspectos:

a) Procedimientos normales:

1.° Las verificaciones que permitan asegurar en tierra 'y en vuelo la aptitud para el vuelo de la aeronave, en
particular de las acciones de mantenimiento efectuadas.

2.° Inspecciones previas al vuelo.

3.° Procedimientos de abastecimiento y ahorro de combustible.

4.° Inspeccion de los documentos de mantenimiento.

5.° Procedimientos normales en la cabina de pilotaje durante todas las fases del vuelo.

6.° Coordinacién de la tripulacion y procedimientos en caso de incapacitacién de alguno de sus miembros.

7.° La verificacion y/o realizacién de los calculos precisos para el vuelo y el registro de anotaciones.

8.° Natificacion de averias e informes del estado técnico de la aeronave.

b) Procedimientos anormales y de alternativa:

1.° Reconocimiento de funcionamiento anormal de los sistemas de aeronave.
2.2 Aplicacion de procedimientos anormales y de alternativa.

c¢) Procedimientos de emergencia:

1.° Reconocimiento de condiciones de emergencia.
2.9 Utilizacién de procedimientos apropiados de emergencia.

Articulo 5. Pericia en vuelo.

1. Para superar la prueba de pericia prevista en el articulo 3.1, letra g), el alumno mecanico de a bordo
debera demostrar su capacidad para actuar como tal a bordo de una aeronave y llevar a cabo los procedimientos
descritos en el articulo 4.3 con un grado de competencia apropiado a las atribuciones del titular de una licencia y,
ademas, su competencia para:

a) El reconocimiento y gestion de amenazas y errores.
b) Utilizar los sistemas de las aeronaves dentro de sus posibilidades y limitaciones.
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c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

e) Desempefiar todas sus funciones como parte integrante de la tripulacion sin que haya nunca serias dudas
acerca del resultado; y

f) Comunicarse de manera eficaz con los demas miembros de la tripulacién de vuelo.

2. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea podré autorizar el uso de un entrenador sintético de vuelo para la
ejecucidn de las maniobras exigidas durante la prueba de pericia.

Articulo 6. Habilitaciones de tipo y habilitacién de instructor.

1. Al obtener la licencia de mecanico de a bordo se anotard en la misma la habilitacion de tipo
correspondiente a la aeronave en la que se haya adquirido la experiencia y superado la prueba de pericia previstas
en el articulo 3.1, letras f) y g).

2. Para obtener una habilitacién de tipo, distinta de la prevista en el apartado anterior, debera acreditarse:

a) Haber superado un curso en el tipo de aeronave de que se trate, en cuya realizacion la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea podra autorizar el uso de simuladores.

b) Demostrar la pericia y conocimientos requeridos para la utilizacién segura del tipo de aeronave de que se
trate en el ejercicio de las funciones de mecanico de a bordo.

c) Obtener la correspondiente capacitacion en linea de acuerdo con las restricciones que se establezcan en
virtud de los resultados de la demostracién de pericia.

3. El curso a que se refiere la letra a) del apartado anterior, que debe haber sido impartido por una
organizacién de las referidas en el articulo 3.1, letra e), segundo parrafo, aceptado por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea y realizarse bajo la supervisién de un instructor habilitado al efecto, debe cubrir los siguientes
aspectos:

a) Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases.

b) Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionados con fallos y mal funcionamiento
del equipo, tales como el grupo motor, la célula y otros sistemas de la aeronave.

c) Los procedimientos relacionados con la incapacitacién y coordinacion de la tripulaciéon incluso la
asignacion de tareas; la cooperacién de la tripulacion y la utilizacion de listas de verificacion.

4. Para obtener la habilitacién de instructor de mecanico de a bordo se requiere:

a) Ser titular de una licencia de mecéanico de a bordo, con la habilitacion de tipo en vigor en el tipo de
aeronave en la que vaya a impartir la instruccion.

b) Acreditar doscientas horas de vuelo en el tipo de aeronave en el que vaya a impartir la instruccion.

¢) Superar las pruebas teodricas y practicas del curso de instructor de mecéanico de a bordo, aprobado por la
Agencia, cuyo contenido debera estar disponible a través de su pagina web.

Tanto el examen tedrico como el examen practico se realizaran por un examinador designado por la Agencia,
sea 0 no personal que preste servicios en ella, con acreditada experiencia en el mantenimiento de aeronaves.

El titular de la habilitacion de instructor de mecanico de a bordo podra supervisar la adquisicion de
experiencia de alumnos de mecanicos de a bordo conforme al articulo 4.

5. Obtenida la habilitacién de instructor esta debera revalidarse anualmente, acreditando un minimo de cinco
horas de vuelo llevando a cabo funciones de supervisién en los doce meses anteriores a la solicitud en cada uno de
los tipos de aeronaves para las cuales esté habilitado como instructor.

Articulo 7. Mantenimiento en vigor de la licencia de mecéanico de a bordo.

Para el mantenimiento en vigor de la licencia de mecanico de a bordo, su titular:

a) Debe revalidar la validez del certificado médico Clase 2 en periodos que no excedan de los doce meses,

salvo que haya cumplido cuarenta afios, en cuyo caso, debera revalidar el certificado médico Clase 2 cada seis
meses.
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b) Debe acreditar la realizacién de quince horas de vuelo como mecanico a bordo en los doce Ultimos meses,
en su caso, en cada uno de los tipos de aeronaves en los que pretenda el mantenimiento en vigor de la habilitacion
de tipo.

Articulo 8. Disminucién de la aptitud fisica y uso de sustancias psicoactivas.

1. El titular de una licencia de mecanico de a bordo dejara de ejercer las atribuciones que esta y las
habilitaciones de tipo que tenga anotadas en ella le confieren, en cuanto tengan conocimiento de cualquier
disminucién psicofisica que pudiera impedirle ejercer, en las debidas condiciones de seguridad, dichas atribuciones.

2. El titular de una licencia en vigor de mecanico de a bordo se abstendra de todo abuso de sustancias
psicoactivas y de cualquier otro uso indebido de las mismas y no ejercera las atribuciones que su licencia y las
habilitaciones anotadas le confieren, mientras que se encuentre bajo los efectos de cualquier sustancia psicoactiva,
gue pudiera impedirle ejercer dichas atribuciones en forma segura y apropiada.

Articulo 9. Validez de las licencias y habilitaciones expedidos por otros Estados.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea, atendiendo al principio de reciprocidad, podra reconocer las
licencias y habilitaciones de mecéanico de a bordo expedidas por la autoridad aeronautica competente de otros
Estados de conformidad con el anexo | al Convenio de Aviaciéon Civil Internacional, cuando quede acreditado que
los requisitos exigidos a tal efecto son equivalentes a los previstos en este real decreto.

CAPITULO Il
Disposiciones complementarias en materia de restricciones operativas por ruido
Articulo 10. Publicidad de las restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos.

Antes de introducir una restriccion operativa relacionada con el ruido y con la antelacién y el contenido
minimo previstos en el articulo 8.1 y 2 del Reglamento (UE) n.° 598/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
16 de abril de 2014, relativo al establecimiento de normas y procedimientos con respecto a la introduccién de
restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos de la Unién dentro de un enfoque equilibrado
y que deroga la Directiva 2002/30/CE, esta se notificard, ademas de a las partes afectadas, a la Comisién Europea,
y se publicara en el «Boletin Oficial del Estado».

Asimismo, las restricciones operativas aplicables se publicaran en la Publicacion de Informacion
Aeronautica.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera. Equivalencia con titulaciones académicas.

Lo dispuesto en este real decreto no afecta al mantenimiento de la equivalencia académica del titulo de
piloto de transporte de linea aérea, en sus dos modalidades de aviéon y helicéptero, establecida en la Orden del
Ministro de Educacion y Ciencia de 9 de mayo de 1995, cuya correspondencia a los niveles del Marco Espafiol de
Cualificaciones para la Educacion Superior se establece por Acuerdo de Consejo de Ministros de 16 de febrero de
2018.

Segunda. No incremento del gasto publico.

Las disposiciones de este real decreto serdn atendidas con las disponibilidades presupuestarias existentes
en cada ejercicio y con los medios personales existentes y no podran suponer incremento de dotaciones ni de
retribuciones ni de otros gastos de personal.

DISPOSICION TRANSITORIA

Unica. Normas transitorias en materia de certificacion de las aeronaves civiles y de los productos y piezas
relacionados con ellas.

Los certificados, aprobaciones, autorizaciones y aceptaciones emitidos conforme al Real Decreto 660/2001,
de 22 de junio, de 22 de junio, por el que se regula la certificacién de las aeronaves civiles y de los productos y
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piezas relacionadas con ellas, mantendran su plena eficacia y seguiran rigiéndose por aquel segln su redaccion
previa a las modificaciones introducidas por la disposicion final primera.

DISPOSICIONES DEROGATORIAS
Primera. Derogacion normativa en materia de licencias de personal de vuelo.

1. Se derogan el Real Decreto 270/2000, de 25 de febrero, que determina las condiciones para el ejercicio
de las funciones del personal de vuelo de las aeronaves civiles, y las siguientes érdenes dictadas en su desarrollo:

a) La Orden de 30 de junio de 1992, sobre aceptacién de licencias expedidas en los Estados miembros de
las Comunidades Europeas al personal que ejerce funciones en la aviacion civil.

b) La Orden de 14 de julio de 1995, sobre titulos y licencias aeronauticas civiles.

c) La Orden 21 de marzo de 2000, por la que se adoptan los requisitos conjuntos de aviacion para las
licencias de la tripulacién de vuelo (JAR_FCL) relativos a las condiciones para el ejercicio de las funciones de los
pilotos de los aviones civiles.

d) La Orden FOM/3811/2004, de 4 de noviembre, por la que se adoptan los requisitos conjuntos de aviacion
para las licencias de la tripulacién de vuelo (JAR-FCL) relativos a las condiciones para el ejercicio de las funciones
de los pilotos de los helicépteros civiles.

2. Sin perjuicio de lo establecido en el apartado 1, permaneceran vigentes conservando su rango de orden
ministerial:

a) La Orden PRE/921/2004, de 6 de abril, por la que se regula la valoracién de la formacién teérica y practica
y la experiencia como piloto adquiridas al servicio de las Fuerzas Armadas espafiolas para la obtencion de los titulos
y licencias requeridos a los pilotos de aviones civiles; y

b) La Orden PRE/2059/2011, de 18 de julio, por la que se regula la valoracién de la formacién tedrica y
practica y la experiencia como piloto adquiridas al servicio de las Fuerzas Armadas espafolas o de la Guardia Civil
para la obtencién de los titulos y licencias requeridos a los pilotos de helicépteros civiles.

3. Asimismo, se deroga el Real Decreto 1684/2000, de 6 de octubre, por el que se establece la habilitacion
de piloto agroforestal, y la Orden FOM/395/2007, de 13 de febrero, por la que se regula el proceso de formacién
para la habilitacion de piloto agroforestal, dictada en su desarrollo.

4. Quedan, igualmente derogadas y sin efecto las siguientes resoluciones:

a) La Resolucion de 18 de agosto de 1992 de la Direccion General de Aviacion Civil, sobre condiciones
aplicables al mantenimiento de Habilitaciones de Instructor de Vuelo.

b) La Resolucion de 29 de octubre de 1992, de la Direccién General de Aviacién Civil, sobre concesion del
certificado restringido de Operador Radiotelefonista de a bordo (internacional).

¢) La Resolucién de 29 de octubre de 1992, de la Direccidn General de Aviacién Civil, sobre aceptacion para
la renovacion de licencias y habilitaciones, de experiencia realizada en otros Estados.

d) La Resolucién de 27 de julio de 1995 de la Direcciéon General de Aviacién Civil, por la que se fijan los
requisitos relativos a los procedimientos de obtencidn de diversos titulos y habilitaciones aeronauticos civiles.

e) La Resolucion de 23 de enero de 1998, de la Direccion General de Aviacion Civil, por la que se establece
el procedimiento para el relevo en vuelo de miembros de la tripulacion con funciones de pilotaje.

f) La Resolucion de 17 de septiembre de 1998, de la Direccion General de Aviacion Civil, por la que se
establecen las unidades didacticas, sesiones de vuelo y procedimientos para la obtencion de la habilitacién de
Instructor de Vuelo de Avion.

g) La Resolucion de 30 de octubre de 1998, de la Direccion General de Aviacion Civil, por la que se desarrolla
la de 23 de enero de 1998, por la que se establece el procedimiento para el relevo en vuelo de miembros de la
tripulacion con funciones de pilotaje.

h) La Resolucion de 3 de noviembre de 2000, de la Direccibn General de Aviacion Civil, sobre el
entrenamiento de refresco requerido a los efectos de renovacion de habilitaciones de clase multimotor caducadas.

i) La Resolucién de 12 de julio de 2001, de la Direccién General de Aviacion Civil, por la que se adoptan los
«silabus» de conocimientos tedricos para la obtencion de licencias de piloto de transporte de lineas aéreas, piloto
comercial, habilitacion de vuelo instrumental, piloto privado y transformacion de licencias nacionales y validacion de
licencias extranjeras, todas ellas de avion.

j) La Resolucion de 22 de enero de 2002, de la Direccion General de Aviacion Civil, por la que se establecen
procedimientos para la anotacién y mantenimiento en vigor de las habilitaciones de clase hidroavién.
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k) La Resolucién de 20 de marzo de 2002, de la Direccidon General de Aviacion Civil, por la que se establece
el documento acreditativo de la autorizacion de alumno piloto y los procedimientos para su emision.

[) La Resolucion de 12 de septiembre de 2002, de la Direccion General de Aviacion Civil, por la que se
establecen criterios para la aplicacion de los epigrafes 2.8.1.2 'y 2.9.1.2 del anexo de la Orden de 14 de julio de 1995
sobre titulos y licencias aeronauticas civiles, de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto 270/2000, de 25 de
febrero.

m) La Resolucion de 9 de abril de 2003, de la Direccion General de Aviacion Civil, por la que se determinan
los elementos administrativos mediante los que se acredita la capacidad para realizar la prueba de pericia para la
Licencia de Transporte de Lineas Aéreas (avion) [ATPL (A)].

n) La Resolucion de 13 de julio de 2004, de la Direccién General de Aviacién Civil, por la que se determina
el procedimiento para la acreditacion del cumplimiento de los requisitos exigidos para la obtenciéon de una
habilitacién de clase motoplaneador (TMG) por pilotos de avién.

fi) La Resolucién de 30 de diciembre de 2004, de la Direcciéon General de Aviacién Civil, por la que se dan
instrucciones para la realizacién del entrenamiento en vuelo destinado a la renovacion de las habilitaciones de tipo.

0) La Resolucién de 30 de diciembre de 2004, de la Direccién General de Aviacion Civil, por la que se
determinan los elementos administrativos mediante los que se acredita la capacidad para realizar la prueba de
pericia para la licencia de transporte de lineas aéreas (helicoptero) [ATPL (H)].

5. Ademés, han perdido su vigencia y efectos las siguientes resoluciones temporales:

a) La Resolucion de 8 de enero de 2003, de la Direccion General de Aviacién Civil, por la que se hacen
publicas las excepciones de largo plazo referentes a lo dispuesto en el anexo de la Orden del Ministerio de Fomento
de 21 de marzo de 2000, por la que se adoptan los requisitos conjuntos de aviacion para las licencias de la tripulacion
de vuelo (JAR-FCL) relativos a las condiciones para el ejercicio de las funciones de los pilotos civiles.

b) La Resolucion de 30 de diciembre de 2004, de la Direccién General de Aviacién Civil, en relacién con el
cumplimiento de los requisitos exigibles para la transformacion de una licencia nacional de piloto de helicptero en
licencia JAA (JAR-FCL).

¢) La Resolucién de 17 de febrero de 2005, de la Direccion General de Aviacion Civil, estableciendo
procedimientos a seguir con el personal de vuelo (helicoptero) en formacion y la autorizacién de los centros de
formacion, y su modificacién por Resolucién de 29 de julio de 2005.

d) La Resolucién de 18 de julio de 2006, de la Direccién General de Aviacion Civil, por la que se determinan
para el personal en fase de formacién, conforme a lo dispuesto en la Orden de 14 de julio de 1995, las equivalencias
entre materias para la obtencién de los titulos, licencias y habilitaciones de pilotos de helicopteros civiles, entre dicha
formacion y la exigida en la Orden FOM/3811/2004, de 4 de noviembre. (JAR-FCL).

Segunda. Derogacién normativa relativa a simuladores de vuelo y dispositivos de entrenamiento.
Se derogan:

a) La Orden FOM/2233/2002, de 4 de septiembre, por la que se adoptan los requisitos conjuntos de aviacion
relativos a los simuladores de vuelo, los dispositivos de entrenamiento de vuelo y los entrenadores de
procedimientos de navegacién y vuelo de avion.

b) La Orden FOM/340/2007, de 31 de enero, por la que se adoptan los requisitos conjuntos de aviacién
relativos a simuladores de vuelo, dispositivos de entrenamiento de vuelo y entrenadores de procedimientos de
navegacion y vuelo, para helicopteros.

Tercera. Derogacion normativa en materia de certificados médicos, centros médicos aeronauticos y médicos
examinadores.

1. Se derogan:

a) Los articulos 5.3, parrafo segundo, 8.1, letra c¢), y 9.2, segundo pérrafo, asi como la disposicion adicional
primera, el apartado 1 de la disposicidn adicional segunda y la disposicion final primera de la Orden FOM/2157/2003,
de 18 de julio, por la que se determinan los requisitos y el procedimiento para la designacion y autorizacion de los
centros médico-aeronauticos y de los médicos examinadores.

b) La Orden de 21 de marzo de 2000, por la que se adoptan los requisitos conjuntos de aviacion para las
licencias de la tripulacion de vuelo (JAR-FCL), relativos a la organizacion médico-aeronautica, los certificados
médicos de clase 1y de clase 2 y los requisitos médicos exigibles al personal de vuelo de aviones y helicopteros
civiles.
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¢) La Orden FOM/2418/2007 de 25 de julio, por la que se determinan los requisitos médicos necesarios para
la obtencién del certificado médico aeronautico de clase 3 referido a la licencia de controlador de transito aéreo.

2. Asimismo, se deroga y deja sin efecto la Resolucion de 6 de junio de 2003, de la Direccion General de
Aviacion Civil, por la que se establecen procedimientos para la realizacion de la revision secundaria.

Cuarta. Derogacion normativa en materia de operaciones aéreas.

1. Se derogan el Decreto de 13 de agosto de 1948, por el que se reglamenta la propaganda comercial
realizada desde el aire, y la Orden de 20 de diciembre de 1966, sobre reglamentacién de la propaganda comercial
aérea, dictada en su desarrollo.

2. Ilgualmente, quedan derogadas las siguientes disposiciones:

a) El Decreto de 27 de abril de 1956, por el que se autoriza al Ministerio del Aire para dictar las normas
adecuadas de garantias y seguridad sobre trafico aéreo privado.

b) El Real Decreto 1762/2007, de 28 de diciembre, por el que se determinan los requisitos relativos a la lista
maestra de equipo minimo y la lista de equipo minimo, exigidos a las aeronaves civiles dedicadas al transporte
aéreo comercial y a los trabajos aéreos.

3. Asimismo, se deroga el Real Decreto 279/2007, de 23 de febrero, por el que se determinan los requisitos
exigibles para la realizacién de las operaciones de transporte aéreo comercial por helicopteros civiles, que, no
obstante, seguira siendo aplicable para las operaciones de transporte aéreo comercial realizadas por helicopteros
incluidos en el anexo | del Reglamento Base de EASA, hasta que se adopte normativa especifica al respecto.

4. Se derogan y dejan sin efecto las siguientes resoluciones:

a) La Resolucion de 22 de junio de 2001, de la Direccidon General de Aviacion Civil, por la que se adopta la
Circular operativa 04/01 relativa al transporte de personas con movilidad reducida (PMR).

b) La Resolucién de 27 de diciembre de 2001, de la Direccion General de Aviacion Civil, relativa a los
requisitos de aeronavegabilidad y operacionales de aviones monomotores de turbina para el transporte comercial
de carga de noche o en condiciones meteoroldgicas instrumentales (IMC) (Circular operativa 07/01) y su
modificacion, mediante Resolucién de 10 de abril de 2002 (Circular operativa 7/01. Revisién 1).

c) La Resolucion de 9 de enero de 2002, de la Direccién General de Aviacién Civil, por la que se establecen
criterios operacionales para la aplicacién uniforme del requisito establecido en JAR-OPS 1.110 relativo al uso de
dispositivos electronicos portatiles a bordo (Circular operativa 01/02).

d) La Resolucién de 25 de febrero de 2002, de la Direccion General de Aviacion Civil, relativa a la aprobacion
operacional y criterios de utilizacion de sistemas para la Navegacion de Area Basica (RNAV Basica) en el espacio
aéreo europeo (Circular operativa 1/98 Rev.1).

e) La Resolucién de 27 de mayo de 2003, de la Direccién General de Aviacién Civil, por la que se aprueba
la Instruccién Circular n.° 11-23C, sobre limitacién de operacion comercial de aeronaves con registro extranjero.

f) La Resolucion de 27 de mayo de 2003, de la Direccion General de Aviacion Civil, relativa al uso por las
compaiiias espafiolas de aeronaves de matricula extranjera en operaciones de extincion de incendios forestales.

g) La Resolucién de 10 de julio de 2006, de la Direccion General de Aviacion Civil, sobre entrenamiento y
nominacién de sobrecargos.

h) La Resolucion de 5 de marzo de 2007, de la Direccion General de Aviacion Civil, sobre Certificado de
Tripulante de Cabina de Pasajeros.

Quinta. Derogacidn normativa en materia de aeronavegabilidad y mantenimiento de aeronaves.

Se deroga el Real Decreto 284/2002, de 22 de marzo, por el que se determinan las condiciones para el
ejercicio de las funciones de los técnicos de mantenimiento y personal certificador de mantenimiento de las
aeronaves civiles, que, no obstante, seguira siendo aplicable para la expedicién y obtencién de las licencias de los
técnicos de mantenimiento de aviones sencillos no autorizados para realizar transporte aéreo comercial, aerostatos
y planeadores, hasta que se adopte la normativa especifica que regule el mantenimiento de los planeadores y las
aeronaves a que se refiere el anexo | del Reglamento Base de EASA.

Sexta. Derogacion normativa en materia de control de transito aéreo.
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1. Se derogan los articulos 12 a 36, ambos inclusive, y los anexos | y Il del Real Decreto 1516/2009, de 2
de octubre, por el que se regula la licencia comunitaria de controlador de transito aéreo, lo que no obsta para que
los procedimientos para la gestiéon de la incapacidad provisional aprobados por la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea conforme al articulo 26 mantengan su vigencia hasta que se aprueben los procedimientos modificados por
los proveedores de servicios de control de transito de conformidad con las secciones ATCO.A.015 y
ATCO.B.025.a).13) del Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015.

2. Se deroga la Orden FOM 1841/2010, de 5 de julio, por la que se desarrollan los requisitos para la
certificacién de los proveedores civiles de formacién de controladores de transito aéreo.

Séptima. Derogacién normativa en materia de indemnizaciones a los pasajeros, restricciones operativas en
los aeropuertos y marcas de nacionalidad y matricula.

Se derogan las siguientes disposiciones:

a) El Real Decreto 1961/1980, de 13 de junio, por el que se establece un régimen de indemnizaciones
optativas para los pasajeros de los servicios aéreos regulares a quienes se niegue el embarque en el vuelo
contratado.

b) El Real Decreto 1257/2003, de 3 de octubre, por el que se regulan los procedimientos para la introduccion
de restricciones operativas relacionadas con el ruido en aeropuertos.

c) La Orden de 22 de septiembre de 1977 sobre Reglamento de Marcas de Nacionalidad y de Matricula de
las Aeronaves Civiles.

Octava. Derogacién y pérdida de efectos de resoluciones en materia de aerédromos e inspeccion
aeronautica.

Se derogan y dejan sin efecto:

a) La Resolucion de 7 de marzo de 2003, de la Direccion General de Aviacion Civil, por la que se determinan
los equipos, servicios, procedimientos de salida y llegada y medios de que deberan disponer los aer6dromos para
ser homologados como utilizables para operaciones de vuelo VFRN.

b) La Resolucién de 30 de julio de 2003, de la Direccion General de Aviacién Civil, por la que se aprueban
los formatos correspondientes a las 6rdenes de actuaciones inspectoras y correspondientes acreditaciones previstas
en la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea.

DISPOSICIONES FINALES

Primera. Modificacién del Real Decreto 660/2001, de 22 de junio, por el que se regula la certificacion de las
aeronaves civiles y de los productos y piezas relacionadas con ellas.

Se introducen las siguientes modificaciones en el Real Decreto 660/2001, de 22 de junio, por el que se
regula la certificacion de las aeronaves civiles y de los productos y piezas relacionadas con ellas:

Uno. Se madifica el articulo 1, que pasa a quedar redactado de la siguiente manera:

«Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. Constituye el objeto de este real decreto el establecimiento de los requisitos técnicos y los procedimientos
administrativos comunes para la certificacion de la aeronavegabilidad de los productos, componentes y equipos

aeronauticos civiles.

2. Lo dispuesto en este real decreto se aplicara a las aeronaves civiles y a los productos y piezas
relacionados con ellas.

3. No obstante, quedan excluidas del ambito de aplicacién de este real decreto:
a) Las aeronaves civiles, sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados, incluidos en el ambito
de aplicacién del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre

normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la
Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.°

www.civil-mercantil.com o O @


https://www.civil-mercantil.com/
https://www.facebook.com/CEFCivilMercantil/
https://www.instagram.com/estudioscef/
https://www.linkedin.com/showcase/5096975/
https://twitter.com/CivilMercantil
https://www.youtube.com/user/videoscef

N8 Civil Mercantil

996/2010, (CE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, y se
derogan los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, y el
Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo (en lo sucesivo, "Reglamento Base de EASA"); y

b) las aeronaves civiles, sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados:

1.° Ultraligeras motorizadas (ULM);
2.° De construccion por aficionado;
3.9 Cualesquiera otras que dispongan de normativa nacional especifica para su certificacion.

A estas aeronaves, no obstante, les seguird siendo de aplicacién el articulo 8 sobre directivas de
aeronavegabilidad, salvo que su normativa especifica contemple un régimen equivalente.»

Dos. Se maodifica al articulo 2 que pasa a tener la siguiente redaccion:
«Articulo 2. Reglas aplicables a las certificaciones, aprobaciones, autorizaciones y aceptaciones.

1. Las certificaciones, aprobaciones, aceptaciones y autorizaciones previstas en este real decreto se
ajustaran a lo dispuesto en el anexo |, parte 21, seccién A, sobre requisitos técnicos, del Reglamento (UE) n.°
748/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las disposiciones de aplicacion sobre la
certificacién de aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los productos, componentes y equipos
relacionados con ellas, asi como sobre la certificacion de las organizaciones de disefio y de produccion, (en adelante
requisitos técnicos de la Parte 21), relacionadas en el anexo | de este real decreto.

Sin embargo lo anterior:

a) No seran aplicables los apéndices de la parte 21. Las referencias a dichos apéndices en las subpartes
de los requisitos técnicos de la parte 21 relacionadas en el anexo | de este real decreto, se entenderan realizadas a
los modelos que adopte la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, cuyo uso serd obligatorio para las personas
interesadas.

b) Las reglas sobre procedimiento administrativo e inspeccidn aeronautica de las subpartes de los requisitos
técnicos de la parte 21 relacionadas en el anexo | de este real decreto, seran de aplicacion supletoria en lo no
previsto en la normativa nacional aplicable.

c) Las referencias de las subpartes de los requisitos técnicos de la parte 21 a la Agencia de la Unién Europea
para la Seguridad Aérea se entenderan realizadas a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

2. No obstante lo previsto en el apartado 1, por resolucion del érgano competente por razén de la materia
de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, debidamente motivada y publicada en el «Boletin Oficial del Estado», se
podra eximir con caracter general, del cumplimiento de aquellos requisitos aplicables que resulten incompatibles o
desproporcionados en relacién con determinadas aeronaves, sus motores, hélices, componentes y equipos no
instalados, asi como sus organizaciones de disefio y produccion.

Ademas, en los procedimientos de certificacidn, aprobacion, autorizacion y aceptacién regulados en este
real decreto, de oficio o0 a solicitud de la persona interesada, el érgano competente por razén de la materia de la
Agencia Estatal de la Seguridad Aérea también podra eximir de la acreditacién del cumplimiento de aquellos
requisitos aplicables conforme al apartado 1, cuando se justifique adecuadamente su incompatibilidad o
desproporcionalidad con la aeronave sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados, asi como las
organizaciones de disefio y produccién objeto de certificacion, aprobacion, autorizacion o aceptacion.

3. Ademas de lo previsto en el apartado 1, a las aprobaciones de aeronavegabilidad para la exportacion les
sera de aplicacion lo previsto en el anexo Il.»

Tres. Se modifica el articulo 3 que pasa a quedar redactado en los siguientes términos:
«Articulo 3. Competencia de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Corresponde al drgano competente por razon de la materia de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
resolver los procedimientos regulados en este real decreto.»

Cuatro. Se modifica el articulo 7, el cual pasa a quedar redactado como sigue:

«Articulo 7. Aceptacion de los documentos emitidos por otros Estados.
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Los documentos emitidos por otros Estados que acrediten el cumplimiento de los requisitos técnicos de la
parte 21 aplicables, seran vélidos en Espafia, con sujecién al principio de reciprocidad, siempre que esos Estados
hayan adoptado efectivamente dichos requisitos.»

Cinco. Se modifica el articulo 8.1, que pasa a quedar redactado como sigue:

«1. Para salvaguardar la seguridad de la navegacion aérea, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea podra
emitir directivas de aeronavegabilidad relativas a productos, piezas e instrumentos disefiados, certificados o
fabricados en Espafia, y podra aceptar las directivas de aeronavegabilidad emitidas por otros Estados respecto de
los productos, piezas e instrumentos disefiados, certificados o fabricados por entidades bajo su jurisdiccion.»

Seis. Se modifican las disposiciones finales primera a tercera, ambas inclusive, que pasan a quedar
redactadas como sigue:

«Disposicion final primera. Actualizacion de referencias.

Las referencias de este real decreto a la Direccion General de Aviacion Civil deben entenderse realizadas a
la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Disposicién final segunda. Desarrollo normativo.

Se habilita a la persona titular del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para dictar las
disposiciones necesarias para el desarrollo de lo dispuesto en este real decreto.

Asimismo, se faculta a la persona titular de la Direccion General de Aviacion Civil para adoptar, de
conformidad con los requisitos previstos en el articulo 8 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea,
circulares aeronauticas por propia iniciativa o a propuesta de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, con el fin de
dictar disposiciones de caracter secundario y de contenido técnico que completen, precisen y aseguren la mas eficaz
aplicacién de las disposiciones de este real decreto y de sus anexos; en particular, para mantenerlas actualizadas
de acuerdo con las recomendaciones y prescripciones internacionales y europeas.

Disposicién final tercera. Ejecucion y aplicacién.

El 6rgano competente de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea por razén de la materia podra dictar los
actos de ejecucion precisos para la aplicacién de este real decreto, asi como medios aceptables de cumplimiento y
material guia para facilitar su cumplimiento.»

Siete. Se modifica el anexo, renumerado como anexo |, que pasa a tener la siguiente redaccién:
«ANEXO |

Reglas de los requisitos técnicos de la parte 21 aplicables conforme a lo previsto en el articulo 2.1

1.° Subparte A-Disposiciones generales, apartados:

i. 21.A.1 Ambito de aplicacion;

ii. 21.A.2 Asuncion de responsabilidades por parte de una persona que no sea el solicitante o titular de un
certificado;

ii. 21.A.3A Averias, fallos de funcionamiento y defectos; y

iv. 21.A.4 Coordinacion entre disefio y produccion.

2.9 Subparte B-Certificados de tipo y certificados de tipo restringidos.

3.9 Subparte D-Modificaciones de los certificados de tipo y los certificados de tipo restringidos.

4.° Subparte E-Certificados de tipo suplementarios.

5.° Subparte F-Produccion sin aprobacién de la organizacion de produccion.

6.° Subparte G-Homologacion de una organizacion de produccion.

7.° Subparte H-Certificados de aeronavegabilidad y certificados restringidos de aeronavegabilidad.
8.° Subparte I-Certificados de niveles de ruido.

9.° Subparte J-Aprobacion de la organizacion de disefio.

10.° Subparte K-Componentes y equipos.

11.° Subparte M-Reparaciones.
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12.° Subparte O-Autorizaciones de estandares técnicos europeos.
13.° Subparte P-Autorizacion de vuelo.
14.° Subparte Q-Identificacion de productos, componentes y equipos.»

Ocho. Se adiciona un nuevo anexo Il con la siguiente redaccién:
«ANEXO Il
Subparte L-Aprobaciones de aeronavegabilidad para exportacion
21.321 Ambito de aplicacion.
a) Esta subparte regula:
1.° Los requisitos de procedimiento para la emision de aprobaciones de aeronavegabilidad para exportacion;
2.%las normas que rigen a los titulares de estas aprobaciones.

21.323 Elegibilidad. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea solamente aceptara una solicitud de aprobacion
de aeronavegabilidad para exportacion presentada por:

a) El fabricante o propietario de un producto, pieza o instrumento nuevo.
b) El propietario de un producto, pieza o instrumento usado.

21.325 Aprobaciones de aeronavegabilidad para exportacion.
a) Clases de aprobaciones:

1.° La aprobacién de aeronavegabilidad para exportacion de una aeronave completa se emite en forma de
Certificado de Aeronavegabilidad para Exportacion. Estos certificados no autorizan la operacién de la aeronave.

2.° La aprobacién de aeronavegabilidad para exportacion de otros productos, piezas (excepto piezas
estandar) o instrumentos, se emite en forma de certificados oficiales de entrega, emitidos de acuerdo con los
requisitos técnicos de la parte 21 aplicables.

b) Ubicacion del producto, pieza o instrumento. Solamente se emitira una aprobacién de aeronavegabilidad
para exportacion si se solicita por una organizacion sujeta a la supervision de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
y esta resuelve que la ubicacion del producto, pieza o instrumento no le supone una carga excesiva en la aplicacion
de las disposiciones de esta subparte.

c) Excepciones en la aprobacién de aeronavegabilidad para exportaciébn. Si la aprobacién de
aeronavegabilidad para exportacion se emite sobre la base de una declaracién escrita del Estado importador de
acuerdo con los apartados 21.329, letra b), 0 21.331, letra b), de este anexo los requisitos que no se cumplan y las
diferencias en configuracion, si las hubiera, entre el producto, pieza o instrumento a exportar y el correspondiente
producto, pieza o instrumento aprobado deberan relacionarse en la aprobacién de aeronavegabilidad para
exportacién como excepciones.

21.327 Solicitud de un certificado de aeronavegabilidad para exportacion. Cada solicitud habra de incluir o
mencionar, segun sea aplicable:

1.° Una declaracién de conformidad para cada aeronave nueva.

2. Una memoria de peso y centrado, incluyendo unas instrucciones de carga, cuando sea pertinente, para
cada aeronave de acuerdo con los requisitos técnicos de la parte 21 aplicables.

3. Un manual de mantenimiento para cada aeronave nueva cuando dicho manual sea requerido por las
normas de aeronavegabilidad aplicables.

4.° Evidencia de la cumplimentacion de las directivas de aeronavegabilidad aplicables. Habra de realizarse
una anotacion expresa cuando dichas directivas no estén cumplimentadas.

5.° Cuando sean incorporadas a una aeronave instalaciones temporales a efectos de la entrega para la
exportacién, el documento aplicable debe incluir una descripcién general de las instalaciones junto con una
declaracion de que la instalacion sera desmontada y la aeronave restituida a la configuracion aprobada al finalizar
el vuelo de entrega.
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6.° Para aeronaves usadas, historial que permita establecer los estandares de produccién, modificaciones
y mantenimiento de la aeronave o producto.

7.° Una descripcion de los métodos usados, en su caso, de preservacion y embalaje de dichas aeronaves
para protegerlas de la corrosion y dafios durante el transporte o almacenaje. La descripcion debe indicar también la
duracion de la eficacia de esos métodos.

8.° El manual de vuelo cuando dicho material sea requerido por las normas de aeronavegabilidad aplicables
a la aeronave concreta.

9.° Una declaracién indicando la fecha en la cual esté previsto que vayan a estar disponibles cualesquiera
documentos que no hayan estado disponibles en la fecha de solicitud.

10.° Una declaracién indicando la fecha en que el titulo de propiedad pas6é o se espera que pasara al
comprador extranjero.

21.329 Emisién de Certificado de Aeronavegabilidad para Exportacion.

a) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea emitira un Certificado de Aeronavegabilidad para Exportacion si
el solicitante demuestra, salvo la excepcion prevista en la letra b), que:

1.° La aeronave es conforme al disefio de tipo aceptable por el pais importador.

2.% Las aeronaves nuevas han sido fabricadas conforme a los requisitos técnicos de la parte 21, subpartes
FoG.

3.°Las aeronaves usadas poseen un certificado de aeronavegabilidad en vigor emitido por la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea o son aptas para obtenerlo.

4.° La aeronave cumple los requisitos adicionales para la importacion del pais importador.

5.° Todos los documentos relacionados en el apartado 21.327 de este anexo han sido presentados.

6.° La aeronave esta identificada de acuerdo con la subparte Q de los requisitos técnicos de la parte 21.

b) Una aeronave no necesita cumplir un requisito de los especificados en la letra a), nimeros 1.° a 5.2, de
este epigrafe que le sean aplicables si ello es aceptable para el pais importador y el pais importador asi lo indica.

21.331 Uso de certificados oficiales de entrega para exportacion.

a) Un Certificado Oficial de Entrega solamente puede ser usado en relaciéon con la exportacion de un
producto que no sea una aeronave, 0 de una pieza o un instrumento cuando:

1.° El certificado oficial de entrega haya sido emitido de acuerdo con los requisitos técnicos de la parte 21
aplicables; y

2.9 El producto que no sea una aeronave, o la pieza o el instrumento, cumpla los requisitos adicionales para
la importacion del pais importador.

b) Un producto que no sea una aeronave, 0 una pieza o instrumento, no necesita cumplir un requisito
especificado en la letra a) de este epigrafe si ello es aceptable para el pais importador y el pais importador asi lo
indica.

21.335 Deberes y responsabilidades de los titulares de aprobaciones de aeronavegabilidad para
exportacién. A menos que se acuerde otra cosa con la autoridad del pais importador, el exportador que reciba una
aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion debera:

a) Enviar a la autoridad del pais importador todos los documentos e informacion necesarios para el correcto
funcionamiento de los productos que estadn siendo exportados, entre otros, manuales de vuelo, manuales de
mantenimiento, boletines de servicio y las instrucciones de montaje y cualquier otro material que esté estipulado en
los requisitos especiales del pais importador. Los documentos informacion y material pueden ser enviados por
cualquier medio coherente con los requisitos especiales del pais importador.

b) Enviar a la autoridad del pais importador las instrucciones de montaje del fabricante y un formulario de
verificacion de vuelo de prueba de entrega aprobado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea cuando las
aeronaves sean exportadas desmontadas. Estas instrucciones deben ser lo suficientemente detalladas para permitir
cualquier ajuste, alineamiento y ensayo en tierra que fuera necesario para asegurar que la aeronave sera conforme
a la configuracion aprobada, una vez montada.

c) Preservar y embalar los productos, piezas e instrumentos en tanto sea necesario, para protegerlos contra
la corrosion y dafios durante el transporte o almacenaje y declarar la duracion de la eficacia de dichos métodos.
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d) Desmontar o hacer que se desmonte cualquier instalaciéon temporal incorporada en una aeronave con
motivo de la entrega para exportacion y restituir la aeronave a la configuracién aprobada cuando se termine el vuelo
de entrega.»

Segunda. Modificacion del Real Decreto 1516/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la licencia
comunitaria de controlador de transito aéreo.

Se introducen las siguientes modificaciones en el Real Decreto 1516/2009, de 2 de octubre, por el que se
regula la licencia comunitaria de controlador de transito aéreo:

Uno. Se modifica el titulo que pasa a rubricarse «Real Decreto 1516/2009, de 2 de octubre, por el que se
establecen las disposiciones complementarias sobre las licencias y los certificados de los controladores de transito
aéreox.

Dos. Se modifican los articulos 1 a 11, ambos inclusive, que se integran en los capitulos I, Il y lll, pasando
a tener la siguiente redaccion:

«CAPITULO |
Disposiciones generales
Articulo 1. Objeto.

Este real decreto tiene por objeto establecer las disposiciones complementarias al Reglamento (UE)
2015/340 de la Comisién, de 20 de febrero de 2015, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos relativos a las licencias y los certificados de los controladores de transito aéreo en virtud del
Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE)
n.c 923/2012 de la Comisidn y se deroga el Reglamento (UE) n.° 805/2011 de la Comision, para la obtencion de la
licencia y el ejercicio de la actividad de controlador de transito aéreo general.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.

1. Este real decreto es aplicable a los alumnos controladores de transito aéreo y a los controladores de
transito aéreo que presten servicios de control de transito aéreo general; a las autoridades nacionales de
supervision, asi como a las organizaciones de formacién.

2. Lo dispuesto en el capitulo Il no es de aplicacion a los proveedores militares de formacion.

Articulo 3. Competencia linguistica en castellano de los controladores de transito aéreo y alumnos
controladores de transito aéreo.

Atendiendo a los idiomas exigidos en las comunicaciones tierra-aire y tierra-tierra de las dependencias de
transito aéreo, conforme a lo previsto en el articulo 42 del Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre, por el que
se desarrolla el Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de
navegacion aérea y se modifican el Real Decreto 57/2002, de 18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de
Circulacion Aérea; el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio
y operacion de aerodromos de uso publico y el Reglamento de certificacion y verificacion de aeropuertos y otros
aerddromos de uso publico; el Real Decreto 931/2010, de 23 de julio, por el que se regula el procedimiento de
certificacién de proveedores civiles de servicios de navegacién aérea y su control normativo; y el Reglamento de la
Circulacion Aérea Operativa, aprobado por Real Decreto 601/2016, de 2 de diciembre, por motivos de seguridad y
de conformidad con lo publicado en la Publicacion de Informacién Aeronautica, no podran ejercer las atribuciones
de sus licencias los controladores de transito aéreo y los alumnos controladores de transito aéreo que no dispongan
de una anotacion de competencia linglistica valida en castellano.

A esta anotacion le serd de aplicacion lo dispuesto en el apartado ATCO.B.030 del Reglamento (UE)
2015/340 de la Comisién, y normas concordantes.

CAPITULO Il
Certificacion de los proveedores civiles de formacion de controladores de transito aéreo

Articulo 4. Disposiciones complementarias en materia de certificacion de proveedores civiles de formacion.
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Para la obtencion de la certificacion como proveedores civiles de formacién de controladores y alumnos
controladores, todas las personas, fisicas o juridicas, que tengan en Espafia su lugar principal de operaciones y, en
su caso, su sede social, estan sujetas a lo dispuesto en este capitulo.

Articulo 5. Procedimiento para la certificacion de organizaciones de formacion.

1. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea pondra a disposicion de las personas interesadas un modelo de
solicitud para la obtencién del certificado de proveedor de formacion de uso obligatorio para estos, de conformidad
con lo previsto en el articulo 66.6 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas.

En la solicitud deberan relacionarse todos los servicios de formacion, de entre los establecidos en el anexo
I, subparte D, del Reglamento (UE) 2015/340 de la Comisién, de 20 de febrero de 2015 y disposiciones
concordantes, para los que solicita la certificacion.

2. La solicitud se presentard electronicamente ante la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, a través de su
sede electrénica. No obstante, las personas fisicas podran presentar su solicitud en soporte papel, conforme a lo
previsto en el articulo 14.1 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, a través de cualquier de los medios previstos en el
articulo 16.4 de la citada ley. Junto a la solicitud se presentard la documentacion acreditativa del cumplimiento de
los requisitos establecidos en el Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015.

3. La competencia para resolver el procedimiento de certificacion corresponde a la persona titular de la
Direccion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, cuyas resoluciones ponen fin a la via administrativa y podran
ser recurridas potestativamente en reposicién ante el mismo érgano, en el plazo de un mes, o ser impugnadas
directamente ante el orden jurisdiccional contencioso-administrativo.

4. El plazo maximo para resolver y notificar la resolucion sobre la solicitud de certificado de proveedor de
servicios de formacion de controladores y alumnos controladores de transito aéreo serd de seis meses desde la
fecha de entrada de la solicitud en el registro de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea. Transcurrido este plazo sin
que se haya dictado resolucion expresa, la solicitud podra entenderse desestimada conforme a lo previsto en la
disposicion adicional vigésima novena de la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de Medidas fiscales, administrativas
y del orden social.

Articulo 6. Validez del certificado.

1. El certificado de organizacién de formacién de controladores de transito aéreo mantendra su validez de
conformidad con lo previsto en el apartado ATCO.OR.B.020 del Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20
de febrero de 2015.

Dicho certificado deber& devolverse a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea en el plazo maximo de diez
dias desde su revocacion o el cese de todas las actividades.

2. A efectos de lo previsto en el apartado anterior, se considera que han cesado todas las actividades de la
organizacion de formacion:

a) Por renuncia al certificado, que sélo se entendera efectuada cuando se haya hecho efectiva su devolucién
a la Agencia.

b) Cuando la organizacion de formacion notifique a la Agencia el cese de todas sus actividades o asi se
deduzca de sucesivas notificaciones efectuadas de conformidad con lo previsto en el apartado ATCO.OR.B.015,
letra f), del Reglamento (UE) 2015/340 de la Comisién, de 20 de febrero de 2015.

¢) Por no haber prestado ninguno de los servicios para los que se haya obtenido el certificado en el plazo
de veinticuatro meses desde su obtencién, o, habiéndolos iniciado, deje de prestarlos de forma ininterrumpida
durante dicho periodo.

Articulo 7. Procedimiento para la aprobacién de los cambios en la organizacion de formacion.
1. La persona titular del 6rgano de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea al que corresponda el ejercicio de
las funciones en materia de navegacion aérea, es el drgano competente para resolver los procedimientos sobre los

cambios en las organizaciones de formacién que requieran aprobacion, de conformidad con lo previsto en el
apartado ATCO.OR.B.015 del Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015.
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El plazo maximo para resolver y notificar dicha resolucién sera de tres meses desde la fecha en que la
solicitud haya tenido entrada en el registro de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea. Transcurrido este plazo sin
gue se haya dictado resolucion expresa, la solicitud podra entenderse desestimada conforme a lo previsto en el
articulo 24.1, parrafo primero, de la Ley 39/2015, de 1 de octubre.

2. Las resoluciones del organo de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea competente en materia de
navegacion aérea no ponen fin a la via administrativa pudiendo interponer frente a ellas recurso de alzada ante la
persona titular de la direccion de la Agencia en el plazo de un mes desde la resolucion, si el acto es expreso, o en
cualquier momento a partir del dia siguiente a aquél en que debe entenderse desestimado por silencio
administrativo, de conformidad con lo previsto en los articulos 121 y 122 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre.

Articulo 8. Formacion de unidad en casos de cambio de prestador de servicios de transito aéreo o inicio en
la prestacién de servicios.

1. Cuando se produzca un cambio de prestador de servicios de control de transito aéreo, en adelante
prestador de servicios, 0 se inicie por primera vez la prestacion del servicio en una determinada unidad, el huevo
prestador de servicios designado debera estar certificado como proveedor de formacién de unidad y continua y
contar entre su personal con suficientes controladores de transito aéreo con una anotacién de instructor de formacién
practica en vigor, salvo que haya celebrado un acuerdo especifico a estos efectos con una organizacion de
formacién, de conformidad con lo previsto en el apartado ATCO.OR.B.010 del Reglamento (UE) 2015/340 de la
Comision, de 20 de febrero de 2015.

2. El nuevo prestador de servicios designado debera dotarse de un curso de conversion de acuerdo con el
Reglamento (UE) 2015/340 de la Comisién, de 20 de febrero de 2015, que permita la transicién o inicio de la
prestacion elaborado por un proveedor de formacion certificado, en el que se aborden todas las necesidades de
formacion precisas para garantizar la prestacion segura, eficaz y continuada de los servicios de control de transito
aéreo. El curso de conversién debera acordarse con el proveedor sustituido, en el caso de cambio de prestador de
servicios.

3. Este curso de conversion se disefiard atendiendo a lo previsto en el Reglamento (UE) 2015/340 de la
Comisién, de 20 de febrero de 2015, e incluird como minimo los procedimientos y mecanismos habilitados para
asegurar la formacion del personal del prestador de servicios, incluida su familiarizaciéon con los equipos e
instalaciones, identificando todas aquellas actuaciones que, en los casos de cambio de prestador, requieran la
participacion del prestador saliente.

4. Durante la fase de transicion o de inicio de la prestacion, comprendida desde el dia siguiente a la fecha
de la designacién del prestador de servicios hasta la fecha en que se produzca la prestacion efectiva del servicio de
control de transito aéreo sin restricciones, se realizar4 la formacién de los controladores de transito aéreo
designados por el proveedor de servicios entrante con el fin de que obtengan las anotaciones de unidad precisas
para la instruccion del personal que haya de prestar servicios de control de transito aéreo en la unidad o unidades
en las que se va a producir la sustitucién.

Previos los acuerdos necesarios entre los prestadores de servicios implicados, el prestador de servicios que
vaya a ser sustituido sera responsable de instruir y evaluar a los controladores y alumnos controladores del
proveedor entrante conforme al curso de conversion a que se refiere el apartado 2, sin perjuicio de la aplicacion,
cuando proceda, de lo dispuesto en los apartados ATCO.C.025 y ATCO.C.065 del Reglamento (UE) 2015/340 de
la Comision, de 20 de febrero de 2015.

En todo caso, los controladores aéreos del proveedor saliente deberan prestar colaboracion para facilitar la
formacion del controlador de transito aéreo o alumno controlador de transito aéreo del proveedor entrante, evitando
cualquier conducta que pueda obstruirla, dificultarla o retrasarla.

CAPITULO llI
Autoridades competentes y régimen sancionador
Articulo 9. Competencias de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.
La Agencia Estatal de Seguridad Aérea es la autoridad civil nacional de supervisién, a la que corresponde

el ejercicio de las funciones atribuidas a la autoridad competente por el Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision,
de 20 de febrero de 2015, por este real decreto y por sus disposiciones de desarrollo, en relacién a los controladores
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de transito aéreo y alumnos controladores, que ejerzan sus funciones bajo la responsabilidad de proveedores civiles
de servicios de navegacion aérea o proveedores civiles de formacidn, asi como sobre estas organizaciones.

Articulo 10. Autoridad militar nacional de supervision.

1. El Estado Mayor del Ejército del Aire y del Espacio es la autoridad militar nacional de supervision, a la
gue le corresponde el ejercicio de las funciones atribuidas a la autoridad competente por el Reglamento (UE)
2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015, en relacién con los controladores de transito aéreo y alumnos
controladores que ejerzan sus funciones bajo la responsabilidad de proveedores militares de servicios de
navegacién aérea o proveedores militares de formacion.

2. De conformidad con lo sefialado en el art. 7.5 del Reglamento (CE) n.° 550/2004, de 10 de marzo, la
autoridad militar nacional competente no estara obligada a certificar al proveedor militar de servicios de navegacion
aérea. Asimismo, tampoco estara obligada a certificar a los proveedores militares de formacion ni a autorizar a las
organizaciones militares de evaluacién de competencia linguistica. No obstante, aquéllos deberan cumplir con los
requisitos establecidos en el Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015.

La autoridad militar nacional competente garantizard que el nivel de seguridad y de calidad de los servicios
al transito aéreo general, sea equivalente al que resulte de la aplicacion de las disposiciones del Reglamento (UE)
2015/340 de la Comisién, de 20 de febrero de 2015 y disposiciones concordantes.

Articulo 11. Régimen sancionador.

El incumplimiento de lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de
2015, y en este real decreto y su normativa de desarrollo, por los controladores de transito aéreo y alumnos
controladores que ejerzan sus funciones bajo la responsabilidad de proveedores civiles de servicios de navegacion
aérea, o por las organizaciones civiles incluidas en su ambito de aplicacion, constituye una infraccion administrativa
en materia de aviacién civil, cuando se incardine en lo previsto en el régimen de infracciones y sanciones establecido
en la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea.»

Tres. Se modifica la disposicion final cuarta, que pasa a tener la siguiente redaccién:
«Disposicion final cuarta. Habilitacién normativa, ejecucion y aplicacion.

1. Se habilita a la persona titular del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para que, en el
ambito de sus competencias, desarrolle lo dispuesto en este real decreto. Asimismo, se habilita a la persona titular
del Ministerio de Defensa para, en el ambito de sus competencias y con las limitaciones establecidas en el articulo
10, establecer las condiciones de aplicacion del Reglamento (UE) n.° 2015/340, de la Comisién, de 20 de febrero
de 2015, a los controladores de transito aéreo y alumnos controladores que ejerzan sus funciones bajo la
responsabilidad de proveedores militares de servicios de navegacién aérea o proveedores militares de formacion,
asi como para dictar las normas de aplicacién y desarrollo de dicho Reglamento aplicables a este personal.

2. La autoridad militar competente para el ejercicio de las funciones que correspondan de las previstas en
el Reglamento (UE) n.° 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015, en relacion con los controladores de
transito aéreo y alumnos controladores que ejerzan sus funciones bajo la responsabilidad de proveedores militares
de servicios de navegacion aérea o proveedores militares de formacion, adoptara en el &mbito de sus competencias,
las resoluciones necesarias para aplicar y ejecutar lo dispuesto en la normativa de aplicacién a dicho personal.

3. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea, en el ambito de sus competencias, adoptara cuantas medidas
resulten necesarias para la aplicacion y ejecucion de lo dispuesto en este real decreto, incluida la adopcion, cuando
proceda, de medios aceptables de cumplimiento y material guia que faciliten su cumplimiento, asi como modelos
para efectuar las solicitudes y comunicaciones contempladas en este real decreto.

La documentacion a la que se refiere el parrafo anterior debera estar disponible a través de la pagina web
de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.»

Tercera. Modificacion del Real Decreto 1952/2009, de 18 de diciembre, por el que se adoptan requisitos

relativos a las limitaciones del tiempo de vuelo y actividad y requisitos de descanso de las tripulaciones de servicio
en aviones que realicen transporte aéreo comercial.
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Se introducen las siguientes modificaciones en el Real Decreto 1952/2009, de 18 de diciembre, por el que
se adoptan requisitos relativos a las limitaciones del tiempo de vuelo y actividad y requisitos de descanso de las
tripulaciones de servicio en aviones que realicen transporte aéreo comercial:

Uno. Se madifica el titulo que pasa a rubricarse como sigue:

«Real Decreto 1952/2009, de 18 de diciembre, por el que se adoptan requisitos relativos a las limitaciones
del tiempo de vuelo y actividad y requisitos de descanso de las tripulaciones de servicio en aviones que realicen
transporte aéreo comercial de taxi aéreo, servicios médicos de urgencia y operaciones con un solo piloto, efectuadas
con aviones.»

Dos. Se modifica el apartado 1 del articulo 1, que pasa a tener la siguiente redaccién:

«1. Este real decreto tiene por objeto regular determinadas limitaciones del tiempo de vuelo y actividad y
requisitos de descanso de las tripulaciones de servicio en aviones que realicen transporte aéreo comercial, para
completar el régimen juridico armonizado conforme a lo establecido en el articulo 8.2 del Reglamento (UE) n.°
965/2012 de la Comisidn, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacion con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo.»

Tres. Se modifica el articulo 2, que pasa a quedar redactado en los siguientes términos:
«Articulo 2. Ambito de aplicacion.

Lo dispuesto en este real decreto se aplica a las operaciones de transporte aéreo comercial de taxi aéreo,
servicios médicos de urgenciay las operaciones con un solo piloto, efectuadas con aviones civiles por los operadores
cuyo centro de actividad principal o cuyo domicilio social esté situado en Espafia, de conformidad con lo establecido
en el articulo 8 del Reglamento n.° 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, y en el anexo Ill del
Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo, de 16 de diciembre de 1991, relativo a la armonizacion de normas
técnicas y procedimientos administrativos aplicables a la aviacion civil (en adelante el Reglamento).

Quedan excluidos de este ambito de aplicacion:

a) Los aviones que se utilicen en servicios militares, de aduana y de policia.

b) Los vuelos de lanzamiento de paracaidistas y los vuelos de extincién de incendios, asi como los vuelos
asociados de posicionamiento o regreso, en los que las personas que vayan a bordo son las que irian normalmente
en un vuelo de lanzamiento de paracaidistas o de extincién de incendios.

¢) Los vuelos que se desarrollen inmediatamente antes, durante o inmediatamente después de una actividad
de trabajo aéreo, siempre que estos vuelos guarden relaciéon con esa actividad y lleven a bordo, excluidos los
miembros de la tripulacién, un maximo de seis personas indispensables para el desarrollo de la actividad de trabajo
aéreo.»

Cuatro. Se adiciona al final del articulo 3 un nuevo parrafo del siguiente tenor:

«Asimismo, a los efectos previstos en este real decreto se consideran «operaciones de taxi aéreo» las
operaciones de transporte aéreo comercial, no regulares y a demanda, realizadas con aviones con una configuracion
operativa de asientos de pasajeros maxima (MOPSC) igual o inferior a diecinueve plazas.»

Cuarta. Modificacion del Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre, por el que se regula la provision del
servicio de informacion de vuelo de aer6dromos (AFIS).

Se modifica el articulo 18.1, letra b), del Real Decreto 1133/2010, de 10 de septiembre, por el que se regula
la provision del servicio de informacion de vuelo de aerédromos (AFIS), que pasa a quedar redactado en los
siguientes términos:

«b) Ser titular de un certificado médico clase 3 en vigor expedido de conformidad con lo previsto en el
Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015, por el que se establecen requisitos técnicos
y procedimientos administrativos relativos a las licencias y los certificados de los controladores de transito aéreo en
virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, se modifica el Reglamento de
Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision y se deroga el Reglamento (UE) n.° 805/2011 de la Comision, y
disposiciones concordantes y de desarrollo.»
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Quinta. Modificacién del Real Decreto 1238/2011, de 8 de septiembre, por el que se regula el servicio de
direccién en la plataforma aeroportuaria.

Se modifica el articulo 15.1 del Real Decreto 1238/2011, de 8 de septiembre, por el que se regula el servicio
de direccion en la plataforma aeroportuaria, que pasa a tener la siguiente redaccion:

«1. El personal que preste servicios de direccién en la plataforma debera ser titular de un certificado de
aptitud psicofisica en vigor que acredite, como minimo, la capacidad psicofisica establecida en el anexo Il, expedido
por un centro médico aeronautico (AeMC) o un médico examinador (AME) autorizado por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea conforme al Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015, por el que se
establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relativos a las licencias y los certificados de los
controladores de transito aéreo en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo,
se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision y se deroga el Reglamento (UE) n.°
805/2011 de la Comision, y disposiciones concordantes y de desarrollo.»

Sexta. Habilitacién normativa.

Se habilita a la persona titular del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para dictar las
disposiciones de desarrollo de lo dispuesto en este real decreto, en particular para adecuar el contenido del anexo
a los requisitos que sean de aplicacion como consecuencia, segun proceda, de la normativa de la Union Europea o
internacional de aplicacion.

Séptima. Normas supletorias.

En lo no previsto expresamente en este real decreto en materia de procedimientos sera de aplicacién lo
dispuesto en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, asi como en el Real Decreto 98/2009, de 6 de febrero, por el que se
aprueba el Reglamento de Inspeccidn Aeronautica, cuando este resulte aplicable.

Octava. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de la competencia exclusiva que atribuye al Estado el articulo 149.1.20.2
de la Constitucion en materia de aeropuertos de interés general, control del espacio aéreo, transito y transporte
aéreo y matriculacion de aeronaves.

Novena. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor a los veinte dias de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 6 de septiembre de 2022.

FELIPE R.
El Ministro de la Presidencia, Relaciones con las Cortes
y Memoria D~emocrética,,
FELIX BOLANOS GARCIA
ANEXO
Contenido minimo del curso de mecanico de a bordo

I. Derecho aéreo:

a) Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de la licencia de mecéanico de a bordo.

b) Las disposiciones y reglamentos que rigen las operaciones de las aeronaves civiles respecto a las

obligaciones del mecanico de a bordo y los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.

Il. Conocimiento general de las aeronaves:
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a) Los principios basicos de los grupos motores, turbinas de gas o motores de émbolo; las caracteristicas
de los combustibles, sistemas de combustible comprendida su utilizacion; lubricantes y sistemas de lubricacion;
postquemadores y sistemas de inyeccion; funcion y operacion del encendido y de los sistemas de puesta en marcha
de los motores.

b) Los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de manejo y limitaciones operacionales de los
grupos motores de las aeronaves; la influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de los motores.

c) Células, mandos de vuelo, estructuras, conjunto de las ruedas, frenos y sistemas antideslizantes,
corrosion y fatiga, identificacion de dafios y defectos estructurales.

d) Sistemas anticongelantes y de proteccion contra la lluvia.

e) Sistemas de presurizacién y climatizacién, sistemas de oxigeno.

f) Sistemas hidraulicos y neumaticos.

g) Teoria basica de electricidad, sistemas eléctricos, corrientes continua y alterna, instalacion eléctrica de la
aeronave, empalmes y apantallamiento.

h) Los principios de funcionamiento de los instrumentos, brijulas, piloto automatico, equipo de
radiocomunicaciones, radioayudas para la navegacién y radar, sistemas de gestion del vuelo, pantallas y aviénica.

i) Las limitaciones de las aeronaves correspondientes.

j) Los sistemas de proteccion, deteccion, supresion y extincién de incendios.

k) La utilizacién y verificaciones de servicio del equipo y de los sistemas de las aeronaves correspondientes.

lll. Performance, planificacion y carga de los vuelos:

a) La influencia de la carga y de la distribucién de la masa en el manejo de la aeronave, las caracteristicas
y la performance de vuelo; calculos de masa y centrado.

b) El uso y aplicacién practica de los datos de performance de despegue, aterrizaje y otras operaciones
aplicables, comprendidos los procedimientos de control en vuelo de crucero, la planificacion operacional previa y en
ruta.

IV. Actuacién y limitaciones humanas: Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al mecanico de
a bordo, incluidos los principios de gestion de amenaza y errores.

V. Procedimientos operacionales:

a) Los principios de mantenimiento, procedimientos para el mantenimiento de la aeronavegabilidad,
notificacién de averias, inspecciones previas al vuelo, procedimientos de precaucion para abastecimiento de
combustible y uso de fuentes externas de energia; el equipo instalado y los sistemas de avion.

b) Los procedimientos normales, anormales y de emergencia.

¢) Los procedimientos operacionales para el transporte de carga en general y de mercancias peligrosas.

VI. Principios de vuelo: los principios de vuelo relativos a los aviones; aerodindmica; efectos de la
compresibilidad; los limites de maniobra; efectos de los dispositivos suplementarios de sustentacion; resistencia al
avance; relacidon entre la sustentacion y la resistencia al avance a distintas velocidades y en distintas
configuraciones.

VIl. Radiotelefonia:

a) Los procedimientos radiotelefonicos y fraseologia.
b) Los procedimientos en caso de fallo de comunicaciones.

VIIl. Navegacion:

a) La navegacion aérea.

b) La utilizacion de cartas aeronduticas, radioayudas para la navegacion y sistemas de navegacion aérea.

¢) Principios y funcionamiento de los sistemas auténomos.

d) La utilizacion, limitacion y estado de funcionamiento de los dispositivos de avidnicas e instrumentos
necesarios para la utilizacion de aviones.

e) Manejo del equipo de a bordo.

IX. Meteorologia:
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a) La interpretacion y aplicacion de los informes meteoroldgicos aeronauticos, mapas y prondsticos; claves
y abreviaturas; los procedimientos para obtener informacion meteoroldgica antes del vuelo y en vuelo y uso de las
mismas; altimetria.

b) Meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los elementos que tengan
repercusiones para la aviacion; el desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen
y caracteristicas de los fenémenos del tiempo significativo que afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en
ruta y al aterrizaje.

c) Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en los motores y en la célula; forma
de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas.

d) Meteorologia practica a elevadas altitudes, incluso la interpretacion y utilizacion de los informes, mapas
y prondsticos meteorolégicos; las corrientes en chorro.
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