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REAL DECRETO 186/2023, de 21 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de Ordenacién de la
Navegacién Maritima.

(BOE de 22 de marzo de 2023)

[* Este real decreto entraré en vigor el 11 de abril de 2023. Se exceptlan los capitulos I, Il y IV, sobre el

régimen aplicable al despacho de buques, al rol de despacho y dotacion, y al régimen de enrolamiento y

desenrolamiento de los tripulantes, respectivamente, del Reglamento de Ordenacion de la Navegacién

Maritima, que entrard en vigor el 1 de julio de 2024. Los articulos 10 y 22, sobre despacho de buques y

embarcaciones privadas destinadas a la basqueda y salvamento maritimo, y enrolamientos multiples y

simultaneos, respectivamente, entraran en vigor, de conformidad con el apartado 1, el 11 de abril de 2023.]
I

Los instrumentos normativos internacionales atribuyen a los Estados un papel primordial en todo lo atinente
a la seguridad maritima y prevencion de la contaminacién de sus buques, que se ha trasladado a las distintas
legislaciones internas. Es asi como el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, incluye dentro de la competencia del Estado en
materia de marina mercante una serie de atribuciones cuyo ejercicio por el actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana responde a esa finalidad.

De este modo, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 263 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, la
Administracién maritima espafiola debe llevar a cabo el control de la situacién, del registro y del abanderamiento de
todos los buques civiles espafioles, asi como la regulacién del despacho, sin perjuicio de las autorizaciones previas
que correspondan a otras autoridades (articulo 263.c). A ello se suman las atribuciones relativas a la ordenacion y
el control del trafico maritimo en las aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccién (articulo 263.9).

Por otro lado, con la finalidad de asegurar el respeto a las normas relativas a la dotacién de los buques
civiles a efectos de seguridad se encuentran las funciones de registro y control del personal maritimo civil, la
composicién minima de las dotaciones, la determinacion de las condiciones generales de idoneidad, profesionalidad,
y titulacién para formar parte de las dotaciones de todos los buques civiles espafioles (articulo 263.i). Finalmente, el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, atribuye a los capitanes maritimos la funcién de autorizacion o prohibicién de entrada
y salida de buques en aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o
jurisdiccion, asi como el despacho de buques, sin perjuicio de las preceptivas autorizaciones previas que
correspondan a otras autoridades (articulo 266.4.a).

El seguimiento del trafico maritimo y el conocimiento de las circunstancias en las que se desarrolla son
factores de importancia capital para la seguridad de la vida humana en el mar, para la seguridad maritima, para la
proteccion del medio ambiente marino y, en definitiva, para la consecucién de los objetivos de las politicas de marina
mercante definidos en la ley.

Tradicionalmente se ha llevado a la practica el control y seguimiento del trafico maritimo mediante el
establecimiento de regimenes de autorizacion previa a la salida a la mar de los buques, o de «despacho de buques».
Para ello se llevaba a cabo una verificacion documental, que pretendia ser exhaustiva, del cumplimiento de los
requisitos de orden maritimo y laboral exigibles de acuerdo con los convenios internacionales de los cuales el Reino
de Espafia es parte, y demas normas europeas y nacionales relativas a la seguridad maritima y a la prevencién de
la contaminacion y proteccion del medio ambiente marino.

El marco normativo y la practica en la que se concibio el control por los Estados de la navegacion de buques
se ha visto profundamente afectado por los cambios en los convenios internacionales y en las normas de la Union
Europea de los ultimos 20 afios. La necesidad de evitar la repeticion de accidentes que pongan en riesgo la
seguridad de las personas, la seguridad maritima y la integridad del medio ambiente marino ha exigido implantar
sistemas de seguimiento y control del trafico maritimo, que los avances tecnoldgicos han permitido desarrollar. Asi,
el capitulo V del anexo al Convenio para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, hecho en Londres el 1 de
noviembre de 1974 y modificado por el Protocolo de 1988 (SOLAS/74/88), introdujo la obligatoriedad de los sistemas
de identificacion automatica (AlS) (Regla 19.2.4), de identificacion y seguimiento de largo alcance (LRIT) (Regla 19-
1), y de sistemas de organizacion del trafico maritimo (Regla 10), de servicios de natificacion para buques (Regla
11) y de servicios de trafico maritimo (Regla 12).
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Por su parte, la Unién Europea, después de la experiencia de los accidentes que afectaron a los espacios
maritimos de varios Estados miembros (como el «Erika» y el «Prestige»), en el afio 2002 aprobd la Directiva
2002/59/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2002, relativa al establecimiento de un sistema
comunitario de seguimiento y de informacion sobre el trafico maritimo y por la que se deroga la Directiva 93/75/CEE
del Consejo. La citada directiva fue traspuesta a nuestro ordenamiento por el Real Decreto 210/2004, de 6 de
febrero, por el que se establece un sistema de seguimiento y de informacion sobre el trafico maritimo. Tanto la
directiva como el real decreto han sido objeto de diversas modificaciones, que respondian al propoésito de actualizar
su contenido y mejorar su funcionamiento.

La normativa citada impone obligaciones de notificacién previas a la entrada de los buques en puertos
espafioles, medidas de seguimiento de aquellos que naveguen en zonas con sistemas de natificacion obligatorios,
requisitos sobre el uso del sistema AIS incluso para pesqueros, y del sistema LRIT. Se prevén normas sobre la
utilizacion de los sistemas de organizacién del trafico, requisitos estrictos de informacién y de notificacion relativa al
transporte de mercancias peligrosas por via maritima, transmisién de la informacion relativa a determinados buques
considerados como un riesgo potencial 0 una amenaza para la seguridad maritima, para la vida humana en el mar
o0 para la integridad del medio ambiente marino. La implantacién de SafeSeaNet ha dotado de eficacia y eficiencia
a ese control y seguimiento del trafico maritimo, basado desde entonces en el intercambio electrénico de datos entre
los Estados miembros.

En la actualidad la implantacion general de las tecnologias de la informacién, con la puesta en servicio de
sistemas informaticos tanto en la Administracién maritima, como en las empresas navieras y a bordo de los buques,
se ha traducido en una simplificacién y racionalizacion de la gestidon. Ello permite acceder de manera casi
instantanea a toda la informacién requerida en cualquier tramite. De esta manera, hoy el funcionario responsable
del despacho de buques tiene acceso inmediato a toda la informacién que requiere: validez y caducidad de los
certificados reglamentarios, notas sobre deficiencias que deben ser reparadas antes de que un buque se haga a la
mar, alertas relacionadas con el buque, lista de tripulantes, asi como sus titulaciones y certificados de especialidad,
entre otros.

Junto a lo anterior, se ha de tener en cuenta que los buques estan sujetos a exhaustivos procedimientos de
inspeccién por parte del Estado de bandera o del Estado rector del puerto, que vacian de contenido otras
actuaciones tradicionalmente llevadas a cabo por las administraciones maritimas.

Ante esta nueva realidad es necesario actualizar la normativa sobre esta materia, con el fin de introducir un
cambio en la gestion, que permita un aprovechamiento efectivo de los medios de seguimiento y control hoy
disponibles. El principio en que se inspira este reglamento es la simplificacién y armonizacion de los procedimientos,
a partir del impulso a su tramitacion electronica y al empleo de las nuevas tecnologias.

De esta manera, este importante ambito de la marina mercante se adapta a los requerimientos de la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas. En concreto,
el establecimiento de un régimen simplificado de despacho se hace en base al mecanismo de la declaracién
responsable regulada en el articulo 69 de esa ley.

También es un reglamento que nace con la vocacion de incorporar a su contenido cuestiones que en el
futuro deban regularse y estén relacionadas con esta materia. Ello supone que este reglamento se aprueba con el
propdsito de incorporar, con posterioridad a su aprobacién, nuevos capitulos en atencion a las necesidades
relacionadas con la navegacién maritima y que requieran una regulacién. Este planteamiento responde a la
pretension de evitar la proliferacion de reales decretos, cuyo contenido tiende a dispersarse y descoordinarse. A
medio plazo, la regulacion a nivel reglamentario de las materias propias de la marina mercante y la navegacién
maritima se deberian concentrar en un pequefio nimero de reglamentos.

v

De conformidad con el orden del real decreto, sus disposiciones finales aparecen al comienzo de la norma
e incluyen la modificacién de dos normas reglamentarias relacionadas con el contenido del nuevo reglamento.

La primera norma objeto de reforma es el Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, sobre abanderamiento,
matriculaciéon de buques y registro maritimo. Con ella se sustituyen las referencias al rol provisional, figura no
prevista en el nuevo reglamento, por la inscripcion provisional en el registro de buques.

La segunda es la modificacion del Real Decreto 685/2010, de 20 de mayo, por el que se regula el
otorgamiento de permiso temporal de navegacion para determinadas embarcaciones de recreo. Tras una década
aplicando esta disposicion, la cual ha tenido un indudable éxito entre los profesionales del sector, se han detectado
algunas cuestiones de indole practica que requieren una revision, especialmente en este momento en que se regula
un nuevo régimen de despacho de buques y embarcaciones. La reforma conlleva una mejora de la seguridad
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maritima y también de la vigilancia del mercado, sin olvidar cuestiones que deben actualizarse a los cambios en la
legislacion de procedimiento administrativo de las administraciones publicas.

\Y,

El nuevo reglamento regula el régimen del despacho de buques a partir del marco normativo que se contiene
en la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima. Asi, en su articulo 18 se establece un sistema de
autorizacion previa, denominado despacho, para que un buque pueda hacerse a la mar y que exige la regularidad
de su documentacién y certificados.

Este reglamento desarrolla las tres figuras que se enumeran en ese precepto legal. En primer lugar, lo que
podria denominarse el sistema de despacho ordinario, que distingue dos supuestos: el general, en el que la
documentacién se presenta acomparnada de una declaracién responsable, y el de supuestos tasados que requieren
de autorizacion expresa de la Capitania Maritima. Estos casos son aquellos en los que se dan circunstancias que
pueden comprometer la seguridad de la navegacion o la proteccién del medio ambiente marino, como sucede con
los buques que se encuentran al final de su vida Util y se debe asegurar el cumplimiento de las condiciones previstas
en la normativa aplicable al reciclaje de buques o al traslado de residuos.

En segundo lugar, el autodespacho que efectuaria el propio capitan del buque cuando, por circunstancias
excepcionales, no puede presentar la documentacién del despacho y su declaracion responsable. En cualquier caso,
el autodespacho no es posible para aquellos supuestos que se requiere autorizacién expresa de la Capitania
Maritima para la salida de un buque.

En tercer y dltimo lugar, un régimen simplificado que se basa en la declaracién responsable del interesado
y que se prevé en los supuestos que encajan en lo que dispone el articulo 18.4 de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de
Navegacion Maritima. Esto es, buques y embarcaciones de recreo, buques dedicados exclusivamente a la
navegacién en aguas interiores maritimas y aquellos otros que realizan trayectos cortos y de elevada rotacion.

En lo relativo a las embarcaciones de recreo, la nueva regulaciéon deroga la Orden de 4 de diciembre de
1985 de alquiler de embarcaciones de recreo, que habia quedado vacia de contenido tras la introduccion de la
declaracién responsable para el inicio de la actividad de arrendamiento néutico por la Ley 17/2009, de 23 de
noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio. La obligacion de solicitud de despacho
gqueda limitada a buques y embarcaciones de recreo que realicen una actividad comercial o dispongan de tripulacién
profesional que en la mayoria de los casos podran acogerse al despacho simplificado. Con ello podrén iniciar la
actividad a partir del momento de la presentaciéon de la documentacion prevista en esta norma. La autorizacion
expresa de despacho a buques y embarcaciones de recreo se reserva a aquellas sobre las que no se disponga de
informacion suficiente o para situaciones especificas puntuales, como seria el cambio temporal de uso privado a
comercial por un plazo determinado, o el despacho puntual para un viaje o actividad distinta a la concedida, siempre
que la categoria de disefio de la embarcacién lo permita, que tendran un tratamiento diferenciado.

VI

En otro orden de cosas, el articulo 159 de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima, establece
que el embarque o desembarque del personal de los buques nacionales deberd realizarse con intervencion de la
Administracion maritima, para asegurar que cada uno de los tripulantes est4 adscrito a las plazas del buque, de
forma que se garantice la seguridad de la navegacion. Con tal fin se creé un documento, denominado el rol de
despacho y dotacion, que relne toda la informacion relevante sobre la tripulacién, enrolamientos, desenrolamientos,
despachos y certificados del buque. Hasta ahora, estas cuestiones estaban reguladas por la Orden del Ministerio
de Fomento de 18 de enero de 2000, por la que se aprueba el Reglamento sobre Despacho de Buques. La Ley
14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima, en su articulo 81, previé su desarrollo reglamentario.

Esta norma lleva a cabo ese desarrollo reglamentario para concretar que, mediante esa intervencién
administrativa, se asegure el cumplimiento de las obligaciones que corresponden a los armadores y navieros, de
acuerdo también con lo que establecen los articulos 167 y 168 de la Ley de Navegacion Maritima. Lo mismo cabe
afirmar en relacion con la condicidn de autoridad publica que se atribuye el capitan, reconocida en el articulo 176 de
la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima, que le faculta para emitir todas aquellas certificaciones
relativas al embarque y desembarque de tripulantes que requieran aquellas administraciones con interés en esta
materia.

El sentido de esta regulacién es el mismo que quiso el legislador, que es el de asegurar la eficacia y agilidad
de estas actuaciones de las que depende en gran medida la seguridad de la navegacion.

Vi

Por otra parte, este reglamento establece el régimen de autorizacidon y de estancia de buques en los
espacios maritimos espafioles.
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El articulo 266.4.a) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado
por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, atribuye a los capitanes maritimos la funcién de
autorizacion o prohibicion de entrada y salida de buques en aguas espafiolas. Se trata de una previsién conforme
con la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (hecha en Montego Bay el 10 de diciembre de
1982) que consagra el derecho de paso inocente por el mar territorial (articulo 17 y siguientes), asi como la facultad
del Estado riberefio de dictar normas reglamentarias relativas al mismo (articulo 21).

Esta posibilidad se contempla también en el articulo 38 de la Ley de Navegacion Maritima. Con ello se
consagra un régimen de libertad de navegacién que también esta sometido a controles y limites que se justifican
por la necesidad de asegurar la seguridad de la navegacién y la proteccién del medio ambiente marino. Sin embargo,
hasta ahora no existia ninguna regulacién que concretara en qué forma se lleva a cabo esa autorizacién o prohibicién
de entrada y salida de los espacios maritimos espafioles para los buques.

Este reglamento contiene el desarrollo de ese régimen de autorizacion previa de entrada de buques en los
espacios maritimos espafioles, bien para navegar en régimen de paso inocente por las mismas o bien con el fin de
realizar escalas en puertos o terminales situados en nuestro territorio. Esta regulacion se justifica por la formulacion
abierta y necesitada de concrecién del articulo 266.4.a) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre. Se ha optado en la norma
por la féormula de la autorizacion expresa solo de forma tasada, para determinadas categorias de buques que
presentan especiales particularidades o dificultades. Para el resto de los buques se considera razonable la prevision
de un mecanismo de autorizacion tacita.

VIII

El Reglamento de Ordenacién de la Navegacién Maritima también incorpora las llamadas medidas
aplicables a los buques en transito que realicen descargas contaminantes en los espacios maritimos espafioles. Se
trata de una regulacion contenida hasta ahora en el Real Decreto 394/2007, de 31 de marzo, sobre medidas
aplicables a los buques en transito que realicen descargas contaminantes en aguas maritimas espafiolas, y que se
ha considerado conveniente reunir en esta norma. A su vez, esa disposicion transpuso al derecho espafiol la
Directiva 2005/35/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de 2005, relativa a la
contaminacion procedente de buques y la introduccién de sanciones para las infracciones.

La finalidad de estas normas es poner a disposicion de la Administracion maritima normas que permitan
disuadir a los buques de la realizacién de descargas contaminantes. En tales casos, la Administracién maritima
podra adoptar las medidas que prevé nuestra legislacion, como es la detenciéon de buque y la iniciacion de un
procedimiento sancionador, si procede. Asimismo, se actuara en coordinacién con las administraciones de otros
paises afectados.

IX

Como novedad se contiene en el reglamento el régimen de las denominadas operaciones fuera de limites,
en alusién a determinados servicios comerciales que, por la pequefa entidad de cada uno de ellos, se prestan a los
buques fuera de las aguas del dominio publico portuario. Esta regulacion se enmarca en el articulo 21.1 de la Ley
de Navegacion Maritima, que exige la autorizacion expresa de la Administracion maritima para detenerse o fondear
fuera de las zonas de servicio de los puertos, salvo caso de fuerza mayor o, dandose determinadas circunstancias,
cuando se trate de buques y embarcaciones de recreo.

Estas operaciones vienen experimentando, durante los ultimos afios, un notable incremento, lo que también
favorece los intereses de la comunidad maritima en general y representa una importante contribucién a su economia.
Al mismo tiempo, estas actividades no suponen perjuicio para los puertos, habida cuenta de que, dado el limitado
valor representado por cada uno de estos servicios, individualmente considerados, careceria de interés para los
armadores el solicitarlos a las empresas prestadoras locales si, para recibirlos, sus buques se vieran obligados a
hacer escala en las zonas de servicio de los puertos.

Por otra parte, estas actividades, pese a constituir una practica ya notoriamente arraigada, no estaban hasta
ahora bajo el amparo de una regulacién que establezca las condiciones generales en que deban llevarse a cabo
para garantizar la seguridad maritima, la ordenacién del trafico maritimo y la proteccién del medio ambiente marino.
Se pone fin ahora a este vacio normativo con la finalidad también de superar la situacion de inseguridad juridica que
afecta a todos los operadores, tanto publicos como privados, del sector de marina mercante y otros afines que en
aquéllas participan, intervienen o las controlan.

En ese sentido, el articulo 266.4.b) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, otorga al capitan maritimo la facultad
de autorizar el fondeo de los buques en aquellas aguas que no sean consideradas como zona de servicio de los
puertos. El articulo 307.3.d) del mismo texto legal tipifica, entre otras conductas, como infraccion grave, contra la
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ordenacion del trafico maritimo, la realizacién sin la debida autorizacion de actividades comerciales en aguas
interiores o mar territorial.

Se trata de superar las dudas acerca de si determinada operacion fuera de limites es viable, esta autorizada
0, incluso, pudiera considerarse perjudicial el paso por el mar territorial cuando se efectda dentro del mismo. Se
establecen asi las normas generales para estas operaciones que permitan después a los capitanes maritimos
autorizar esas operaciones y sefialar las instrucciones precisas dentro de su ambito geografico.

Unas operaciones en las que participaran también los Centros de Coordinacion de Salvamento y los
consignatarios de buques. Se trata asi de que las operaciones fuera de limites se realicen en condiciones de plena
certidumbre juridica y maxima salvaguarda de la seguridad maritima, de un trafico maritimo ordenado, asi como de
los recursos naturales y ambientales de las zonas afectadas.

X

Asimismo, se regulan las situaciones de fondeo de buques en caso de averia o fuerza mayor, asi como de
buques que transporten sustancias especialmente nocivas para el medio ambiente marino, como son los buques
tanque o petroleros y los quimiqueros.

De esta forma, en este capitulo se distinguen dos supuestos diferenciados. Por un lado, la excepcién a la
prohibicién general de fondeo de bugues mercantes en el mar territorial espafiol o en las aguas interiores maritimas
que no formen parte de las zonas de servicios portuarias en los supuestos de averia, fuerza mayor o autorizacion
expresa de la Administracion maritima. Estos incidentes exigiran la adopcién de medidas que garanticen la
seguridad de la navegacién y la prevencion de la contaminacion del medio ambiente marino. Por otro lado, la
utilizacion como lugar de fondeo de espacios maritimos espafioles fuera del mar territorial (esto es, la zona contigua
o la zona econémica exclusiva) por parte de buques-tanque de productos petroliferos, quimiqueros o gaseros u otros
que transporten sustancias contaminantes del medio ambiente marino y que no tengan como destino ningln puerto
o terminal situados en Espania.

Se aclaran también aqui situaciones especiales de la navegacion, hasta ahora contenidas en normas
dispersas. Es el caso del trnsito en las zonas de servicio de los puertos comerciales, situacién para la cual el
articulo 1.b) del Convenio sobre el Reglamento Internacional para prevenir los abordajes, hecho en Londres el 20
de octubre de 1972, permite aplicar reglas especiales que deberan coincidir en todo lo posible con el resto del
convenio.

Xl

El reglamento se cierra con las normas que constituyen el régimen sancionador aplicable a los
incumplimientos de sus normas del Reglamento de Ordenacion de la Navegacion Maritima.

En este Gltimo capitulo se introducen especificaciones y graduaciones al cuadro de infracciones y sanciones
establecidas en el titulo IV del libro tercero del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre. Con esta graduacion no se constituyen
nuevas infracciones, ni se altera la naturaleza de las que la ley determina. Su finalidad es la de contribuir a la mas
correcta identificacion de las conductas tipificadas y a la mas precisa determinacion de las sanciones
correspondientes, todo ello con el objeto de facilitar la aplicacién de dicho régimen en los aspectos regulados
exclusivamente en este real decreto.

Se consolida asi esta linea de regulacion ya abordada en normas recientes en el ambito de la marina
mercante. En este reglamento, los distintos preceptos en esta materia sancionadora contienen la especificacién de
las conductas infractoras, asi como las sanciones que les corresponden, dotando de la necesaria concrecion y
certeza a esta potestad sancionadora en materia de marina mercante.

Xl

En definitiva, con esta regulacion se pretende actualizacién y la mejora de una serie de procedimientos
ligados a la navegacion por los espacios maritimos espafioles, procurando el mejor cumplimiento de las normas
relativas a la seguridad de la navegacion y la proteccién del medio ambiente marino.

Este real decreto se ajusta a los principios de buena regulacion a los que se refiere el articulo 129 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comin de las Administraciones Publicas. Estos
principios son los de necesidad, eficacia, proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficiencia. Este real
decreto persigue un interés general al dar cumplimiento a los mandatos tanto del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre,
como de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacién Maritima.
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La reunién en una Unica norma de regulaciones dispersas también contribuye a reforzar la seguridad juridica
y el mejor conocimiento de las normas aplicables, con lo cual la transparencia y la eficiencia también se ven
reforzadas.

La norma es respetuosa con el ordenamiento juridico nacional e internacional, siendo las cargas
administrativas que se introducen las minimas e indispensables para la adecuada consecucién de sus fines.
Igualmente, en cumplimiento del principio de transparencia, durante su procedimiento de elaboracion se ha
favorecido la participacion de los potenciales destinatarios de la norma. Ademas, han participado las comunidades
autbnomas y ha sido sometida al informe de los ministerios cuyas competencias pudieran verse afectadas.

Se destaca también que este real decreto y el reglamento se han redactado y estructurado siguiendo
principios de comunicacion juridica clara, con la finalidad de facilitar su comprensién por el conjunto de los
ciudadanos.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 149.1.20.2 de la Constitucion Espafiola, este real decreto se
dicta de acuerdo con la competencia exclusiva que ostenta el Estado en materia de marina mercante y
abanderamiento de buques. De igual forma, la norma da cumplimiento a lo establecido en los articulos 263.c) y
266.4.a) y b) y la disposicion final segunda del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, y en los articulos 18, 21.1, 81 y 159
y la disposicién final novena de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacién Maritima.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, con la aprobacién
previa de la Ministra de Hacienda y Funcion Puablica, oido el Consejo de Estado, y previa deliberacion del Consejo
de Ministros en su reunién del dia 20 de marzo de 2023,

DISPONGO:
Articulo Unico. Aprobacion del Reglamento de Ordenacion de la Navegaciéon Maritima.

Se aprueba el Reglamento de Ordenacién de la Navegacidén Maritima, que se inserta a continuacion de este
real decreto.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS
Primera. Bugques despachados a la entrada en vigor del nuevo régimen.

1. Los buques y embarcaciones despachados antes de la entrada en vigor del Reglamento de Ordenacion
de la Navegacién Maritima comenzaran a cumplir las obligaciones establecidas en este al finalizar el viaje en el
puerto de destino.

2. Los buques y embarcaciones despachados por tiempo comenzardn a cumplir las obligaciones
establecidas en el Reglamento de Ordenacién de la Navegacion Maritima una vez que entre en vigor y haya vencido
el plazo previsto en la resolucién de despacho.

Segunda. Exigencia de seguro por riesgo de muerte o accidente para las personas ajenas a la tripulacion y
al pasaje.

Hasta que se lleve a cabo la modificacion legal del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, las obligaciones de
aseguramiento contenidas en el Reglamento de Ordenacién de la Navegacion Maritima para las personas ajenas a
la tribulacion y al pasaje autorizadas a embarcar se exigiran con arreglo a lo dispuesto en el articulo 33.c) de la
Orden de 18 de enero de 2000 por la que se aprueba el Reglamento sobre Despacho de Buques.

DISPOSICION DEROGATORIA
Unica. Derogacion normativa.
1. Quedan derogados los siguientes reales decretos:
a) El Real Decreto 1119/1989, de 15 de septiembre, por el que se regula el trafico de embarcaciones
especiales de alta velocidad en las aguas maritimas espafiolas.

b) El Real Decreto 394/2007, de 31 de marzo, sobre medidas aplicables a los buques en transito que realicen
descargas contaminantes en aguas maritimas espafiolas.
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2. Quedan derogadas las siguientes 6rdenes ministeriales:

a) La Orden de 2 de julio de 1964, por la que se sefialan zonas para bafiistas en playas, calas y puertos de
la costa, asi como para el empleo de embarcaciones deportivas o de recreo.

b) La Orden de 4 de diciembre de 1985, de alquiler de embarcaciones de recreo.

¢) La Orden de 26 de enero de 1988, por la que se regula el embarque en los buques de personal ajeno a
la tripulacion y al pasaje.

d) La Orden de 18 de enero de 1990, por la que se determina la identificacion que deben llevar las
embarcaciones especiales de alta velocidad.

e) La Orden de 17 de abril de 1991, por la que se regula el fondeo de buques-tanque en aguas
jurisdiccionales o en la zona econdmica exclusiva espafiola.

f) La Orden de 18 de enero de 2000, por la que se aprueba el Reglamento sobre Despacho de Buques. Se
exceptula lo dispuesto en la disposicion transitoria segunda relacién con la letra c) del articulo 33 de esta orden.

3. Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango que se opongan a lo establecido en el
presente real decreto.

DISPOSICIONES FINALES

Primera. Modificacién del Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, sobre abanderamiento, matriculacion de
buques y registro maritimo.

Uno. Se da nueva redaccion a la letra e) del apartado 1 del articulo 4:

«e) En la Lista Quinta, se registraran los remolcadores, embarcaciones y artefactos navales dedicados a los
servicios de puertos comerciales, radas y bahias.»

Dos. El parrafo tercero del articulo 43 queda redactado como sigue:

«De esta acta, se entregaran dos ejemplares al armador, uno de los cuales se adjuntara a la oportuna
instancia, que elevara al jefe del Distrito Maritimo o capitan maritimo del lugar donde se hayan efectuado las pruebas,
solicitando la inscripcion provisional para el inmediato despacho del buque.»

Tres. La rabrica de la seccién 4.2 del capitulo Il pasa a ser la siguiente:

«SECCION 4.2 INSCRIPCION PROVISIONAL»

Cuatro. Se da nueva redaccion al articulo 44:

«Articulo 44.

Una vez realizadas las pruebas oficiales con resultado satisfactorio, el titular solicitara la inscripcién
provisional, acompafiando el titulo de propiedad.

En el supuesto de que la empresa armadora no figure en el Registro de Empresas navieras del que se trata
en el capitulo | de este real decreto debera presentar una certificacion literal de la inscripcion en el Registro Mercantil.
Cuando se trate de una persona fisica bastara que acredite su residencia en Espafia o en otros Estados
pertenecientes al Espacio Econémico Europeo, siempre y cuando en este segundo caso cuente con una
representacion en Espafa.»

Cinco. Se da nueva redaccion al articulo 45:

«Articulo 45.

La inscripcion provisional tendrd validez por tres meses sucesivos, por campafia pesquera o viaje redondo,
segun los casos.

En ella se hara constar la Lista a que pertenezca el buque y el folio que le corresponda, que se reservara

para su matricula definitiva, la cual habra de realizarse en el plazo autorizado.»

Seis. Se deroga el articulo 46.
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Siete. Se da nueva redaccion al articulo 47:

«Articulo 47.

Si por causa justificada fuese rebasado el plazo de validez de la inscripcién provisional, podra prorrogarse
dicha validez por la Direccion General de la Marina Mercante, a solicitud del armador, a través del Distrito o Capitania

Maritima respectiva, razonando la peticién. Caso de que le hubiera sido entregada la copia del asiento definitivo,
debera presentar certificacion del asiento de presentacién o, en su caso, de la inscripcion en el Registro Mercantil.»

Ocho. Se madifica la rubrica de la seccién 5.2 del capitulo Il
«SECCION 5.2 INSCRIPCION DEFINITIVA. ENTREGA DE PATENTE DE NAVEGACION»
Nueve. Se modifica el articulo 48:
«Articulo 48.
En el plazo maximo de tres meses desde que el buque fue inscrito provisionalmente, su titular vendra
obligado a presentar en el Registro de Matricula Provisional de Buques la solicitud de matricula definitiva en el

mismo o en otro Registro, acomparfiando los documentos siguientes:

1. Copia autorizada de la escritura publica de entrega de la nave otorgada por el constructor.
2. Certificado de valoracion del buque expedido por la Direcciéon General de la Marina Mercante.»

Diez. Se da nueva redaccién al nimero 2 del parrafo primero del articulo 49:

«2. Prevenir de oficio al titular para que presente, antes de terminar la validez de la inscripcién provisional,
un certificado del Registro Mercantil en que se acredite la inscripcidon del buque en el mismo, con expresion de la
cargas o trabas que pesen sobre él.»

Segunda. Modificacion del Real Decreto 685/2010, de 20 de mayo, por el que se regula el otorgamiento de
permiso temporal de navegacién para determinadas embarcaciones de recreo.

Uno. El articulo 4 pasa a tener la siguiente redaccion:
«Articulo 4. Presentacion de las solicitudes.

Las solicitudes dirigidas a la Direccion General de la Marina Mercante se presentaran por medios
electronicos de acuerdo con lo establecido en el articulo 14.2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.»

Dos. Se da nueva redaccién al apartado 1 del articulo 5:

«1. El procedimiento de otorgamiento de los permisos temporales de navegacion se tramitara y resolvera
por la Direccion General de la Marina Mercante en el plazo de 15 dias desde su entrada en el registro de la sede
electrénica asociada del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.»

Tres. El apartado 3 del articulo 8 queda redactado del siguiente modo:

«3. En los supuestos previstos en el apartado 1 del articulo 1, el nUmero méaximo de personas a bordo que
se podra autorizar no superard al estipulado en la declaracién escrita de conformidad o, en su caso, en la
documentacién técnica de la embarcacion, debiendo existir equipo de seguridad y salvamento para todas las
personas a bordo, que deberan ser potenciales adquirientes de la embarcacién o personal perteneciente a la
empresa responsable de la misma.

En ningln caso, los permisos a los que se refiere el apartado 1 del articulo 1 habilitaran para la realizacion
de actividades de exhibicion en periodos nocturnos en condiciones meteorolégicas y oceanogréaficas adversas o
alejandose mas de cinco millas del puerto base ni de dos de la linea de costa».

Cuatro. El articulo 10 pasa a tener la siguiente redaccion:
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«Articulo 10. Prérrogas de los permisos.

1. Los permisos temporales de navegacion regulados por este real decreto podran ser prorrogados por el
Director General de la Marina Mercante a peticion de las empresas interesadas. La prorroga se concedera por
periodos iguales a los que fueron otorgados, siempre que se mantengan las condiciones y elementos de seguridad
de la embarcacién y de personal exigidos, asi como la vigencia del seguro de responsabilidad civil regulado en el
articulo siguiente.

Para una misma embarcacién podran solicitarse permisos temporales de navegacion o prérrogas sucesivas
que no podran extenderse mas de cinco afios a contar desde la fecha de emision del primer permiso temporal.

Transcurridos dos afios y medio desde la fecha de emision del primer permiso temporal de navegacion, la
embarcacion deberd superar un reconocimiento de tipo extraordinario con el alcance de los reconocimientos
periédicos definidos en el articulo 3.B del Real Decreto 1434/1999, de 10 de septiembre, por el que se establecen
los reconocimientos e inspecciones de las embarcaciones de recreo para garantizar la seguridad de la vida humana
en la mar y se determinan las condiciones que deben reunir las entidades colaboradoras de inspeccion.

2. La peticion de la prorroga deberé realizarse conforme al formulario que figura en el anexo | de este real
decreto, se dirigird al Director General de la Marina Mercante y se presentara en la sede electronica asociada del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

3. Laresolucion por la que se conceda la prérroga se notificara al interesado conforme al formato establecido
en el anexo lll. Esta resolucion debera adoptarse y notificarse en un plazo maximo de 15 dias desde que la solicitud
hubiera tenido entrada en el registro de la sede electrénica asociada del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

4. Transcurrido el plazo a que se hace referencia en el apartado anterior sin que recaiga resolucién, los
permisos temporales se prorrogaran automaticamente por periodos iguales y sucesivos a los fijados en la resolucién
por la que se otorgd el permiso inicial.

5. Contra las resoluciones del director general otorgando o denegando las prorrogas de los permisos
temporales, se podra interponer el recurso regulado en el articulo 6.»

Cinco. Sustitucion del anexo |.
El modelo de solicitud recogido en el anexo | pasa a ser el siguiente:

ANEXO |
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SOLICITUD DE PERMISO TEMPORAL DE NAVEGACION PARA EMBARCACIONES
DE RECREO

[C] oTORGAMIENTO [C] PRORROGA (Nota 1y 2) [C] cANCELACION (Nota 2)

Nota 1: De conformidad con el articulo 10.3 del Real Decreto 685/2010, de 20 de mayo, la solicitud de prérroga de permiso temporal para la navegacion debe realizarse al
menos quince dias antes de que caduque el Permiso Temporal que se pretende prorrogar.
Nota 2: La solicitud de prorroga y de cancelacion debe realizarla la misma empresa que solicitd, y a la que se le otorgd, el permiso temporal.

Apeliidos y nombre: DNI/NIF/Pasaporie:
g Nacionalidad Penominacién de la empresa:
§ Via Publica: Numero Escalera: Piso: Puerta
]
§ Codigo Postal: Localidad: Provincia: Pais:
o
Teléfono: Teléfono mévil: Email:

Email a efectos de notificacion por via electrénica:

Datos para
otificaciones

NOTA: Segln lo establecido en la Ley 39/2015, las personas o sujetos identificados en su articulo 14.2 estan obligados a relacionarse a través de medios electronicos con las
Administraciones Publicas para la realizacién de cualquier tramite de un procedimiento administrativo.

Datos a cumplimentar para el OTORGAMIENTO del Permiso Temporal de Navegacion
= g Tipo embarcacion: Marca Modelo: CIN o N° de serie: Eslora:
H.
g % Manga: Material casco: N® maximo de personas: Categoria de disefio:
Marca: Modelo:
g E N° de serie: Potencia (kW): Combustible:
oo | o !  Zora o avegancn sictnts,
'.Mﬂﬁm.' LELpermiso temporal se solictapara: _ _ o o e e e e m a
Datos a cumplimentar para la PRORROGA / CANCELACION del Permiso Temporal de Navegacion
= g CIN de la embarcacion: Fecha de otorgamiento del permiso temporal inicial: Zona de navegacion autorizada:
3
g 'E Nombre de la empresa solicitante de la embarcacion Nimero de tripulantes:
@
D 6n a aportar a los arti 3 y 11 del Real Decreto 685/2010, de 20 de mayo, (Marque con una X la on que se
Segun el articulo 28 Ley 39/2015 de p imi inistrativo, se entis otorgado el imiento para la consulta de sus datos del DNI. En caso contrario, en el que
§ NO otorgue el consentimiento para la consulta, marque la siguiente casilla:
E Me opango a que se consulten los datos antes mencionados por lo que aparto los datos y certificados requeridos para la tramitacién de la presente solicitud
E D Copia DNI, Pasaporte o NIF (en vigor)
D Otra documentacién, especificar cudl:
Documentacion a aportar para el OTORGAMIENTO conforme al articulo 3 del Real Decreto 685/2010, de 20 de mayo (Marque con una X la documentacion que se
acompaiie)
D Copia de la declaracion de conformidad de la embarcacion
D Calculos que demuestren la categoria de disefio, la ili y fr dela ién (En caso de prototipo que no disponga de marcado CE)
% D Copia de la declaracion escrita de conformidad de los motores
3 D Declaracion responsable de la empresa solicil X aque las em i disponen a bordo del material especificado en el afticulo 3 del Real Decreto
685/2010, de 20 de mayo.
D Copia del certificado de adeudo aduanero o del DUA o certificado de la empresa importadora del cumplimiento de los tramites aduaneros. (Para embarcacio- nes
fabricadas y provenientes de paises terceros).
NOTA: En el caso de que alguno de los documentos a aportar sea muy voluminoso, superando los 10MB, éste se subira a través de la p del Ministerio. Para ello, especifique a

continuacién el nombre del archivo en cuestion y la direccién de comeo para la que solicita autorizacién de acceso. Recibira un enlace para poder subir el citado documento.
Direccion de correo:
Nombre del archivo/archivos:

Nota: En caso de utilizar la plataforma del Ministerio, el plazo compulara a parlir de que se le dé entrada en el Organismo a dicho archivo/s.

El abajo firmante DECLARA que todos los datos aportados son ciertos.
En el caso de solicitar la prérroga del Permiso Temporal de Navegacion, DECLARA igualmente que:

- las condiciones de seguridad de la embarcacion se corresponden con las exigidas en el momento del otorgamiento del permiso temporal inicial para la navegacionde
la embarcacion.

Declara

- Se encuentra vigente el seguro de responsabilidad civil de cobertura de la embarcacion que exige el articulo 11 del Real Decreto 685/2010, de 20 de mayo.

Que como empresa de embarcaciones de recreo, solicita, al amparo de lo dispuesto en el Real Decreto 685/2010, de 20 de mayo, del permiso
temporal de navegacién para la embarcacién previamente indicada.

Expone:

En .a de de

Fdo.: El solicitante

DIRECTOR GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

Seis. Se suprime el anexo lll, y el anexo IV pasa a ser el anexo ll.
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Tercera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de lo dispuesto en el articulo 149.1.20.2 de la Constitucién Espafiola,
que atribuye al Estado competencia exclusiva en materia de marina mercante.

Cuarta. Incorporacion de derecho de la Unién Europea.

Mediante el Reglamento de Ordenacién de la Navegacion Maritima se incorpora al Derecho espafiol la
Directiva 2005/35/CE del Parlamento y del Consejo, de 7 de septiembre de 2005, relativa a la contaminacion
procedente de buques y la introduccién de sanciones para las infracciones, que anteriormente se traspuso al
ordenamiento nacional por el Real Decreto 394/2007, de 31 de marzo.

Quinta. Habilitaciébn normativa.

Se autoriza a la Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en el ambito de sus competencias,
para dictar las disposiciones que resulten necesarias para el desarrollo y aplicacién del Reglamento de Ordenacion
de la Navegacién Maritima, aprobado por este real decreto.

Sexta. Entrada en vigor.
1. Este real decreto entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».

2. Se exceptlan los capitulos II, Il y 1V, sobre el régimen aplicable al despacho de buques, al rol de despacho
y dotacion, y al régimen de enrolamiento y desenrolamiento de los tripulantes, respectivamente, del Reglamento de
Ordenacion de la Navegacion Maritima, que entrara en vigor el 1 de julio de 2024.

Los articulos 10 y 22, sobre despacho de buques y embarcaciones privadas destinadas a la busqueda y
salvamento maritimo, y enrolamientos mdltiples y simultaneos, respectivamente, entraran en vigor, de conformidad
con el apartado 1, a los veinte dias de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 21 de marzo de 2023.
FELIPE R.

La Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
RAQUEL SANCHEZ JIMENEZ

REGLAMENTO DE ORDENACION DE LA NAVEGACION MARITIMA
CAPITULO |
Disposiciones generales
Articulo 1. Objeto.
Este reglamento tiene por objeto la regulacion de las siguientes materias:

a) El despacho de buques.

b) El rol de despacho y dotacion.

c) El régimen de enrolamiento y desenrolamiento de los tripulantes.

d) El régimen de autorizacion de entrada y de estancia de los buques y embarcaciones en los espacios
maritimos espafioles.

e) Las operaciones fuera de limites.

f) Las medidas aplicables a los buques en transito que realicen descargas contaminantes en los espacios
maritimos espafioles.

g) El fondeo de buques y condiciones de navegacion.

h) El régimen de infracciones y sanciones.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.
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1. Este reglamento sera de aplicacion tanto a los buques y embarcaciones civiles abanderados en Espafia
como a los extranjeros cuando naveguen en los espacios maritimos en los que Espafia ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion.

2. Este reglamento no se aplicara a:

a) Los buques de guerra, asi como los demas buques y embarcaciones de Estado afectos al servicio de la
Defensa Nacional.

b) Los buques y embarcaciones de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado.

c¢) Los buques y embarcaciones del Servicio de Vigilancia Aduanera.

3. Las normas de este reglamento relativas al despacho de buques, al rol de despacho y dotacion y al
régimen de enrolamiento y desenrolamiento de los tripulantes no se aplicaran a:

a) Las embarcaciones de recreo utilizadas para uso privado y sin tripulacién profesional, que estaran exentas
de despacho al igual que las propulsadas a remo, las motos nauticas y los artefactos flotantes de recreo. Se
exceptlan los supuestos previstos en el articulo 9.

b) Los buques y embarcaciones de pabellén espafiol de caracter histérico sin tripulacién profesional.

Articulo 3. Organos competentes.

1. Los capitanes maritimos y los jefes de Distrito Maritimo seran competentes para la gestién del despacho
de buques y del enrolamiento y desenrolamiento de los tripulantes de bugques y embarcaciones, de conformidad con
lo dispuesto en el Real Decreto 638/2007, de 18 de mayo, por el que se regulan las Capitanias Maritimas y los
Distritos Maritimos

Los buques y embarcaciones abanderados en Espafia de titularidad privada que se destinen a la busqueda
y salvamento maritimo seran despachados por el Director General de la Marina Mercante.

2. Los capitanes maritimos seran competentes para:

a) Conceder la autorizacion o prohibicién de entrada y estancia de buques en los espacios maritimos en los
que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion. Se exceptian los supuestos en los que un buque
solicite asistencia o refugio, en los que la concesién de esta autorizacion corresponde al Director General de la
Marina Mercante.

b) Autorizar la realizacion de las operaciones fuera de limites.

c) La adopcidn de las medidas previstas en este reglamento en relacion con las medidas aplicables a las
descargas contaminantes por parte de buques en transito por los espacios maritimos espafioles.

d) La adopcién de las medidas que se refieren al fondeo y la navegacion.

Articulo 4. Verificacién documental y gestion de la informacion.

1. La Administracién maritima dispondra de las herramientas de gestion automatica de la informacién
suministrada por los capitanes, patrones, consignatarios o representantes de los armadores o empresas navieras,
relacionada con este reglamento, que permitan generar todas las alertas precisas para su seguimiento.

En concreto, se atendera a través de este sistema informatico:

a) la caducidad de certificados de buques y embarcaciones;

b) la caducidad de notas sobre deficiencias; los buques rechazados conforme al Memorandum de Paris;

¢) los buques tanque de casco sencillo;

d) los buques que hayan sufrido incidentes o accidentes que puedan afectar a la seguridad y a la integridad
del medio ambiente marino;

e) la validez de las titulaciones y certificaciones reglamentarias de los tripulantes;

f) el cumplimiento de los requisitos de tripulacion minima de seguridad; y

g) otras que puedan derivarse del cumplimiento de la normativa vigente.

2. Para la consecucion de sus fines, las Administraciones maritima y portuaria interconectaran sus bases
de datos conforme a los protocolos que a tal efecto se desarrollen. Mediante la celebracion del convenio
correspondiente, se facilitara el acceso a la informacion que resulte necesaria para el cumplimiento de las
competencias atribuidas a otros 6rganos administrativos u organismos publicos, dentro del marco de la normativa
de proteccion de datos personales.
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CAPITULO Il
Régimen aplicable al despacho de buques
Articulo 5. El despacho de buques.

El despacho de un bugque o embarcacién es la autorizacion o habilitaciéon otorgada por la Administracién
maritima para que emprenda la navegacion para la actividad a que se va a dedicar, una vez que su capitan, armador,
naviero o consignatario cumpla las formalidades exigidas en este capitulo.

Articulo 6. Acreditacion del cumplimiento de los requisitos de seguridad de bugues y embarcaciones.

1. Para hacerse a la mar o emprender la navegacion, los buques y embarcaciones deberan acreditar ante
la Administracién maritima el cumplimiento de los requisitos de seguridad que les sean exigibles. Esta acreditacion
tendra lugar de conformidad con lo dispuesto en este capitulo mediante:

a) El despacho de régimen general mediante declaracién responsable.

b) El despacho mediante autorizacién expresa en los supuestos en los que asi se prevé.
c¢) El despacho simplificado.

d) El autodespacho.

2. Cualquiera que sea su modalidad, el despacho de un buque o embarcacion de pabellén espafiol perdera
su eficacia si se produce la finalizacién de la vigencia de cualquiera de sus certificados obligatorios. Esta misma
regla se aplicara a los buques matriculados en algun pais de la Unién Europea que operen en linea regular, incluido
el servicio de transporte maritimo de cabotaje insular de pasajeros, asi como los matriculados en terceros paises
debidamente autorizados para realizar cabotaje, que efectien escalas en puertos espafioles.

3. La acreditacién del cumplimiento de los requisitos de seguridad maritima no eximird al naviero o al
armador del buque de la obligacién de contar con las autorizaciones exigidas por otras Administraciones publicas.

4. Las solicitudes de despacho y la presentacién de la documentacién aneja se dirigiran a la Administracion
maritima a través de la ventanilla Gnica de puertos del Estado, cuando asi se prevea por la normativa reguladora de
esta. En los demas casos, la presentacion se efectuara a través de la sede electrénica asociada del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en la cual se encontraran los modelos de declaracion responsable
previstos en este capitulo.

5. Cualquiera que sea el régimen de despacho aplicable, el Director General de la Marina Mercante podra
establecer, por tiempo limitado y de forma motivada, la obligatoriedad de obtencién de autorizacién expresa previa
para la salida a la mar bien con caracter general o bien para determinados tipos de buques y embarcaciones. Esta
medida se adoptard cuando resulte imprescindible para salvaguardar la seguridad maritima y el medio ambiente
marino, 0 por causas o en situaciones excepcionales.

Articulo 7. Supuestos de autorizacion expresa para el despacho de buques por motivos de seguridad
maritima y proteccion del medio marino.

1. Sera necesaria la autorizacion expresa del Distrito Maritimo o de la Capitania Maritima para el despacho
de buques y embarcaciones en los supuestos en los que pudieran constituir un peligro para las personas, los bienes
o el medio ambiente, fundado en las siguientes circunstancias, acaecidas antes de su entrada en puerto o durante
su permanencia en este:

a) Los buques objeto de un informe o notificacién por parte de otro Estado miembro de la Unién Europea.

b) Los buques o embarcaciones que se hayan visto envueltos en un abordaje, varada o hayan encallado
cuando se dirigian al puerto.

¢) Los buques o embarcaciones a cuyos responsables se haya iniciado un procedimiento sancionador por
incumplir las disposiciones vigentes en materia de descarga de sustancias o efluentes peligrosos.

d) Los buques o embarcaciones que hayan maniobrado de forma erratica o insegura, sin aplicar las medidas
de ordenacion del trafico maritimo aprobadas por la Organizacion Maritima Internacional (OMI) u otras practicas de
navegacion seguras.
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e) Los buques en relacién con los cuales el practico o las autoridades u organismos portuarios hayan
notificado anomalias aparentes que puedan suponer una merma de la seguridad de su navegaciéon o una amenaza
para el medio ambiente.

f) Los buques que hayan incumplido las formalidades informativas exigibles a los bugues mercantes que
lleguen o salgan de los puertos espafioles, o hagan escalas entre estos puertos.

g) Los buques que hayan sido objeto de un informe o denuncia, incluidas las quejas formuladas en tierra
por el capitan, un miembro de la tripulacion o cualquier persona o entidad con interés legitimo en la seguridad de
funcionamiento del buque, las condiciones de vida y de trabajo a bordo o la prevencién de la contaminacion, salvo
que la Administracion maritima considere manifiestamente infundados dichos informes o denuncias.

h) Los buques sobre los cuales se hayan notificado deficiencias pendientes, excepto aquellos cuyas
deficiencias habian de rectificarse dentro de los catorce dias siguientes a su partida, de conformidad con la normativa
sobre inspecciones de buques extranjeros en puertos espafioles.

i) Los buques sobre los cuales se hayan notificado problemas relativos a la carga, en particular si se trata
de cargas nocivas y peligrosas.

j) Los bugues que presenten un nivel de riesgo superior en atencién a parametros como el tipo, edad y
pabellén, asi como el nimero de deficiencias y de inmovilizaciones registradas.

k) Los buques para los que se haya acordado un plan de accién destinado a rectificar las deficiencias cuya
ejecucidn no haya sido supervisada por un inspector.

[) Los buques objeto de suspension o retirada de clase por razones de seguridad desde la Gltima inspeccién
realizada.

m) Los buques y embarcaciones que no se puedan identificar en las bases de datos de la Administracién
maritima.

n) Los buques que lleven certificados expedidos por una organizacion que en su momento fue organizacion
reconocida, pero cuyo reconocimiento ha sido retirado posteriormente, hasta que obtengan nuevos certificados.

f) Los bugques que hayan sido objeto de una medida cautelar de inmovilizacién en los Gltimos doce meses,
que implique la prohibicion oficial de que un buque se haga a la mar. Se exceptian los buques de pesca en el caso
de que la medida cautelar haya sido impuesta por la autoridad pesquera y haya sido levantada.

0) Los buques de bandera espafiola cuyo destino sea un puerto extranjero.

p) Los buques que vayan a realizar una operacion de remolque desde un puerto espafiol, exceptuando las
que tienen lugar en aguas de servicio portuarias

2. Sera también necesaria una autorizacidn expresa para la realizacion de pruebas particulares u oficiales
de un buque o embarcacién cuando todavia no cuente con los certificados de seguridad.

Articulo 8. Supuestos de autorizacion expresa para el despacho de buques y embarcaciones al final de su
vida util.

1. Ser& necesaria autorizacion expresa para el despacho de los buques o embarcaciones que se encuentren
al final de su vida util.

Se considera que un bugue o embarcacion se encuentra al final de su vida Util cuando su destino sea una
instalacién para su reciclado o tenga la consideracion de residuo.

Para el otorgamiento de esta autorizacion se comprobara el cumplimiento de los requisitos exigidos por la
normativa de reciclado de buques o de residuos, segun corresponda.

2. La Administracion maritima comunicara a la Administracion competente en materia de medio ambiente
las solicitudes de despacho de salida o de traslado de un bugue o embarcacién cuyo destino sea desconocido o la
reparacion en un puerto extranjero situado fuera de la Uniébn Europea y que se encuentre en alguno de estos
supuestos:

a) Que hubiera estado inactivo por un plazo superior a dos afios.

b) Que estuviera abandonado.

¢) Que se hubiera declarado pérdida total.

d) Que se le haya retirado la clase o carezca de certificados estatutarios.
€) Que no esté abanderado.

f) Que se encuentre en situacion analoga a las anteriores.

Si en el plazo de diez dias la Administracién competente en materia de medio ambiente no comunica a la

Administracion maritima la exigencia de requisitos especificos con arreglo a la normativa de reciclado de buques o
de residuos, se podra autorizar el despacho si se cumplen las condiciones previstas en este reglamento.
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Articulo 9. Supuestos de autorizacion expresa para el despacho de buques y embarcaciones de recreo.

Los buques y embarcaciones de recreo solicitaran una autorizacién expresa de despacho en los siguientes
€asos:

a) Cuando se solicite un cambio temporal de uso privado a comercial, por un plazo no superior a tres meses.

b) Cuando se pida una autorizacion puntual para un viaje o actividad distinta a la que el buque o embarcacion
de recreo esta autorizado, siempre que la categoria de disefio lo permita.

¢) Cuando se trate del primer despacho de un buque o embarcacion de recreo de pabellén comunitario o de
tercer pais que vaya a operar en arrendamiento nautico en espacios maritimos espafioles, de forma que se acredite
que reune los mismos requisitos exigibles a los de pabellén espafiol.

Articulo 10. Supuesto de autorizacién expresa para el despacho de buques y embarcaciones privadas
destinadas a la busqueda y salvamento maritimo.

Los buques y embarcaciones abanderados en Espafia de titularidad privada que se destinen a la busqueda
y salvamento maritimo serdn despachados mediante autorizacion expresa del Director General de la Marina
Mercante con arreglo a las siguientes reglas:

a) Presentaran la documentacion necesaria con arreglo a lo dispuesto en el articulo 11.

b) Cuando el objeto del despacho sea la navegacion fuera de los espacios maritimos espafioles
acompafaran, ademas, autorizacidon expresa otorgada por las autoridades responsables de las regiones de
busqueda y salvamento de destino.

c) Las condiciones en las que se autoriza el despacho de estos buques y embarcaciones se mantendran en
cualesquiera navegaciones que pueda realizar con posterioridad y estara siempre condicionada al respeto a la
normativa internacional en materia de busqueda y salvamento maritimo.

Articulo 11. Formalidades de despacho de buques en el régimen general y en el de autorizacién expresa.

1. Para obtener el despacho en el régimen general se presentara la documentacion indicada en el apartado
4, acompafiada de una declaracion responsable, de conformidad con el articulo 69 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, en la que se manifieste que el buque o embarcacion cumple con los requisitos exigidos para la navegacion
y que se compromete a mantener el cumplimiento de sus obligaciones durante el periodo de tiempo de vigencia del
despacho.

En estos casos, el despacho se entendera concedido con la presentacion de esta declaracion, acreditada
por su entrada en el registro electronico correspondiente, siempre que el buque no hubiera sido inmovilizado.

2. En los supuestos en los que se requiera autorizacion expresa, la solicitud de despacho de buque o
embarcacion se presentara al menos cuarenta y ocho horas antes de la hora estimada de salida y requerira la
presentacion de la documentacion prevista en el apartado 4.

3. Si la solicitud de despacho no reline los requisitos exigidos, se requerira al interesado para que, en un
plazo de diez dias, subsane la falta 0 acomparie los documentos preceptivos, con indicacién de que, si asi no lo
hiciera, se le tendra por desistido de su peticion, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 68 de la Ley 39/2015,
de 1 de octubre, de Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

Cuando la solicitud de despacho redna los requisitos exigidos se resolvera en el plazo de cuarenta y ocho
horas.

4. La documentacion que deberd presentarse ante la Administracion maritima para obtener el despacho en
el régimen general y cuando sea necesaria la autorizacion expresa es la siguiente:

a) Una declaracién general del capitan, que incluya la informacion referida al tipo de buque, su carga y la
actividad que desarrolla.

b) La lista de tripulantes, que indique su identidad y cargo desempefiado a bordo.

Cuando se produzcan alteraciones en la composiciéon de la lista de tripulantes se remitird una nueva
actualizada.

c) La lista de pasajeros, en aquellos buques obligados a ello reglamentariamente.

d) Cualquier otra documentacion o informacion que se establezca reglamentariamente y que se refiera a
requisitos de seguridad maritima exigibles.
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Estos documentos se redactaran con arreglo a los modelos de formulario de simplificacién normalizados de
la Organizacion Maritima Internacional (OMI), de tamafio A4, previstos en el Convenio FAL-OMI (formularios FAL).

5. Cuando requieran autorizacion expresa los buques y embarcaciones de recreo que no estén sujetos al
Convenio FAL-OMI, la solicitud se ajustara al modelo de declaracion recogido en la sede electrénica asociada del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y acompafiaran los siguientes documentos:

a) La lista de tripulantes.

b) La pdliza de seguro o la garantia financiera que cubra la de responsabilidad civil de suscripcién obligatoria,
y el certificado de seguro o de la garantia financiera de accidentes que cubra a las personas embarcadas, donde
las indemnizaciones del seguro o garantia financiera no podran ser inferiores a las previstas para el seguro
obligatorio de viajeros. El tomador de estos seguros sera el propietario o armador del buque o embarcacién. La
duracion del seguro o garantia financiera debera cubrir, como minimo, todo el periodo de navegacion de las
personas embarcadas.

Se aceptara certificacion de un seguro de proteccion e indemnizacion (club P&I) siempre que acredite
mencion expresa a la cobertura equivalente o superior.

¢) Copia del justificante de estar al corriente de pago de los impuestos vigentes que le correspondan por el
desarrollo de esa actividad o el justificante de la exencién, en su caso.

Articulo 12. Consecuencias del incumplimiento de los requisitos exigidos al buque para su navegacion.

1. Presentada la solicitud de despacho, se denegara cuando la Administracion maritima compruebe que un
buque incumple los requisitos exigidos por el ordenamiento juridico en materia de seguridad de la navegacion,
proteccion y prevencién de la contaminacion del medio ambiente marino.

2. La denegacién de la autorizacion de salida o despacho se acordara y notificara en el plazo maximo de 48
horas a contar desde que finalizé el plazo sin que el interesado subsane la falta o0 acompafie los documentos
preceptivos. La denegacion del despacho impedira al buque abandonar el puerto o terminal.

Si no se resuelve y notifica la autorizacién de despacho en el plazo de cuarenta y ocho horas, se entendera
denegada la solicitud.

3. La denegacion del despacho de un buque se efectuara mediante resolucién motivada del jefe de Distrito
Maritimo o del capitan maritimo.

Contra la resolucién de denegacion de la autorizacién de salida o despacho se podra interponer recurso de
alzada ante el Director General de la Marina Mercante.

4. En caso de incumplimiento de los requisitos a que viene obligado un buque para su navegacién, de
manera motivada, se le prohibira la salida del puerto y, en su caso, la Administracién maritima adoptara las medidas
que proceda.

Articulo 13. Autodespacho.

1. Se entiende por autodespacho el despacho realizado por el capitan del buque o embarcacion, en los
casos y circunstancias que se indican en el siguiente apartado.

2. Excepcionalmente, el capitan del buque o embarcacién podra llevar a cabo autodespacho en aquellos
casos en los que no haya sido posible presentar la documentacién exigida para el despacho, de conformidad con el
articulo 11, por causas no atribuibles al buque o su tripulacion.

Una vez que el buque o embarcacion haya salido a la mar, a la mayor brevedad y, en todo caso, en un plazo
inferior a setenta y dos horas, se remitira a la Administracién maritima la documentacién prevista en el articulo 11.
Asimismo, se hara constar la causa que impidié la normal presentacion de la solicitud de despacho.

3. No sera posible llevar a cabo el autodespacho cuando el bugue o embarcacién requiera una autorizacion
expresa para su despacho, de acuerdo con este reglamento, o tuviera pendiente el cumplimiento de condiciones
impuestas por la Administracion maritima, incluida la constitucién de garantias o avales.

Articulo 14. Autodespacho de buques y embarcaciones de Estado.
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Los buques y embarcaciones de Estado y los pertenecientes a los organismos publicos, incluidos los
adscritos a la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR), se sujetaran al régimen de autodespacho
previsto en este articulo.

En este régimen de autodespacho, correspondera al capitan del buque o embarcacion la elaboracion y
actualizacion, cuando proceda, de su propia declaracion general y de la lista de tripulantes en atencion a sus
especificidades, bajo la responsabilidad de la Administracion u organismo al que aquellos estén adscritos y la
supervision de la Direccion General de la Marina Mercante.

Articulo 15. Régimen de despacho simplificado.

1. El despacho simplificado de buques o embarcaciones es aquel que se formaliza por los propios
interesados, mediante declaracion responsable y sin hacer entrega de la documentacion de salida prevista en el
articulo 11.

La sujecidn al régimen de despacho simplificado no exime de la obligacion de proporcionar la informacion
exigida por otras Administraciones u organismos publicos.

2. Podran acogerse al régimen simplificado de despacho:

a) Los buques de recreo de pabellén espafiol.

b) Las embarcaciones de recreo cuando naveguen con tripulacién profesional.

c) Las embarcaciones y buques de recreo en arrendamiento nautico, de pabellén espafiol y aquellos de
pabellén comunitario o de tercer pais que cumplan lo establecido en el apartado 3.

d) Los buques y embarcaciones de pabellon espafiol de caracter histérico con tripulacién profesional.

e) Los buques dedicados exclusivamente a la navegacion por aguas interiores maritimas, como los
remolcadores, embarcaciones y artefactos navales dedicados a los servicios de puertos, radas y bahias.

f) Los buques dedicados a navegaciones en las cuales el buque regrese al puerto de partida dentro de las
veinticuatro horas desde su salida de aquel, aun habiendo realizado escalas en otros puertos o instalaciones.

g) Los buques o embarcaciones de pesca.

h) Los buques dedicados a havegaciones de linea regular, asi como los de cabotaje y cabotaje consecutivo,
que no siendo linea regular se efectlen con itinerarios repetitivos.

3. Los buques y embarcaciones de recreo de pabellén comunitario o de tercer pais que deseen operar en
arrendamiento nautico en aguas jurisdiccionales esparfiolas, podran acogerse al régimen de despacho simplificado
siempre que hayan despachado, al inicio de su actividad, mediante el procedimiento de despacho con autorizacién
expresa contemplado en el articulo 9.

4. La documentacién sera presentada a través de la sede electrénica asociada por el naviero, armador,
propietario, fletador o consignatario del buque o embarcacion, a la Capitania Maritima donde tenga su base habitual
0 en cuyas aguas se encuentre el primer puerto espafiol al que arribe. Se podré iniciar la actividad desde el momento
de presentacion de la documentacion.

5. Los buques y embarcaciones que dejen de realizar alguna de las actividades relacionadas en este articulo
quedaran sujetos al régimen general de despacho.

Articulo 16. Presentacion de documentacién del régimen de despacho simplificado.

1. Los buques y embarcaciones dedicados a las navegaciones y actividades que puedan acogerse al
régimen simplificado de despacho deberan poner a disposicién de la Administracion maritima, cuando les sea
requerida, la siguiente documentacion:

a) Una declaracién general del capitan.

b) La lista de tripulantes. Las alteraciones en la lista de tripulantes se anotaran en el rol de acuerdo con lo
estipulado en el capitulo Il1.

En este caso, la documentacion se dirigira al Distrito Maritimo o la Capitania Maritima que corresponda y se
presentara a través de la sede electronica asociada del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

2. Cuando se trate de un buque o embarcacion de pesca, se debe acreditar, ademas, la posesion de licencia,
autorizacion o permiso de pesca.
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3. En el caso de las embarcaciones y buques de recreo, la declaracion responsable y la declaracion general
del capitan se presentara en un (nico documento que se ajustara al modelo que estara disponible en la sede
electrénica asociada del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Articulo 17. Comunicacién de modificaciones en el régimen de despacho simplificado e incumplimientos.

1. Los buques y embarcaciones sujetos al régimen simplificado de despacho deberan comunicar
inmediatamente cualquier modificacion mediante la presentacién de una nueva declaracién responsable.

2. El régimen de despacho simplificado queda sin efecto:

a) Cuando se incumpla el deber de comunicacién previsto en el apartado anterior.

b) En el caso de los bugues y embarcaciones de pesca, cuando carezcan de la licencia, autorizacién o
permiso de pesca necesario para el ejercicio de la actividad a la que vayan a dedicarse.

¢) Cuando se constate que se llevan a cabo actividades diferentes a las declaradas.

d) Cuando por parte de los navieros, armadores, capitanes o patrones de los bugues no se cumpla con la
obligacion de mantener el buque debidamente tripulado conforme a la resolucion de tripulacion minima, asi como
mantener al buque conforme a los certificados y a la notificacién inmediata de averias y accidentes de consideracion
conforme a dicho articulo, y en general cualquier otro aspecto recogido en la declaracion responsable presentada.

3. En el caso de quedar sin efecto el despacho simplificado, de manera motivada, la Autoridad maritima
podra tomar las medidas que aseguren que el buque o embarcaciéon no emprende de nuevo la navegacion sin
cumplir con los requisitos exigidos.

Articulo 18. Colaboracién administrativa para la inmovilizacion de buques y embarcaciones.

1. Cuando la inmovilizacién un buque o embarcacion se acuerde por las Administraciones portuaria o
maritima, ambas cooperardn entre si para la efectividad de la medida y podran recabar, en su caso, la colaboracién
de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad y de otros organos administrativos, en el d&mbito de sus propias
competencias.

2. Cuando un érgano judicial, las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad u otros érganos administrativos en el
ejercicio de sus competencias acuerden la inmovilizacién de un buque o embarcacién, las Administraciones portuaria
y maritima colaboraran, en el ambito de sus propias competencias, para hacer efectiva tal medida.

3. La Administracion maritima denegara el despacho de cualquier buque o embarcacién que hubiera sido
inmovilizado por un 6rgano judicial, las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad u otros érganos administrativos en el
ejercicio de sus competencias, incluyendo los supuestos derivados de la adaptacion de medidas restrictivas
impuestas por la Unién Europea u otras sanciones internacionales que sean de aplicacion.

CAPITULO IlI
El rol de despacho y dotacién
Articulo 19. Rol de despacho y dotacion.

1. El rol de despacho y dotacién es el documento exigido a los buques y embarcaciones de pabellén espafiol
que acredita el viaje que esta realizando, asi como el hecho de que lo ha emprendido previo cumplimiento de todos
los requisitos legales y reglamentarios para su despacho.

Los buques y embarcaciones llevaran a bordo una copia actualizada, en version impresa o electrénica, del
rol de despacho y dotacién.

2. El rol de despacho y dotacion debera contener la siguiente informacion, salvo aquella que no sea aplicable
por el tipo de buque o embarcacién, actividad o cualquier otro motivo:

a) Fotografia del buque o embarcacion.

b) Nombre del bugue o embarcacion.

¢) Matricula del buque o embarcacion.

d) Namero de identificacion del buque o embarcacion (NIB)
e) Nimero OMI.
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f) Caracteristicas principales del buque o embarcacion.

g) Informacion relativa a la paralizacion temporal o inactividad (tipo de inactividad)

h) Identidad, nacionalidad, cargo a bordo, titulacion, certificados de suficiencia y fechas de enrolamiento y
desenrolamiento de todos los miembros de la tripulacion, asi como del personal ajeno a la tripulacion.

i) Informacion relativa al viaje en curso, puerto de salida y puerto de destino.

j) Observaciones.

Articulo 20. Formato del rol de despacho y dotacién.

1. El rol tendra un formato electrénico. Cuando un buque o embarcacion carezca de dispositivos
electrénicos, llevara una copia impresa del rol.

El naviero, armador o propietario del buque o embarcacion debera comunicar a la Administracién maritima,
a través de la sede electrénica asociada del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, la informacion
prevista en el articulo anterior, asi como sus modificaciones, a la mayor brevedad posible y a mas tardar antes de
la salida del buque o embarcacién a la mar o, en caso de encontrarse en la mar, en el plazo maximo de veinticuatro
horas.

Toda la informacion contenida en el rol serd almacenada en las bases de datos de la Direccion General de
la Marina Mercante.

2. El naviero, armador o propietario, bien directamente o a través del capitan o patrén del buque o
embarcacion, o del consignatario 0 persona autorizada legalmente, podra obtener a través de la sede electronica
asociada del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, un rol electrénico consistente en una copia en
un Unico documento electrénico, o un formato imprimible que permita la verificacidn de su autenticidad, que contenga
toda la informacion actualizada del rol, asi como el sello electronico del Ministerio.

CAPITULO IV
Régimen de enrolamiento y desenrolamiento de los tripulantes
Articulo 21. Enrolamiento de miembros de la tripulacion.

1. El enrolamiento de miembros de la tripulacién de un buque o embarcacion de pabellén espafiol tiene por
objeto la adscripcién de un tripulante al servicio del buque en un cargo determinado y mantener cubierto, como
minimo, el personal con que corresponde dotar al buque para garantizar la seguridad de la navegacion.

2. La composicién de la tripulaciobn de un buque o embarcacion, asi como los enrolamientos o
desenrolamientos de tripulantes seran responsabilidad del armador, naviero o propietario, capitan o patrén, que
velaran por que se cumpla la resolucién de tripulaciébn minima de seguridad dictada por la Direccion General de la
Marina Mercante o por la Capitania Maritima, y de que todos sus miembros posean la titulacion necesaria, asi como
los certificados de suficiencia, el documento de identidad del marino, el certificado médico y demas requisitos
exigibles de acuerdo con las competencias de la Administracién maritima.

Articulo 22. Enrolamientos multiples y simultaneos.

1. Se podra enrolar la misma tripulacién en mas de un buque o embarcacién dedicado a la navegacion
interior o a la pesca local o de litoral, siempre y cuando se trate de bugues o embarcaciones que presten servicio en
el mismo puerto 0 en puertos cercanos.

El jefe de Distrito Maritimo o el capitan maritimo podra autorizar, por resoluciéon motivada, el enrolamiento
multiple de tripulantes para aquellas navegaciones que considere que relnen caracteristicas similares a las de
navegacion interior.

En ambos casos, los miembros de la tripulacién se podran embarcar indistintamente en cada buque o
embarcacion sin necesidad de notificacion previa, siempre y cuando se hagan a la mar cumpliendo con las
tripulaciones minimas establecidas para cada buque o embarcacién y se anote en rol de despacho y dotacion los
miembros de la tripulaciéon embarcados efectivamente.

2. Se autoriza el enrolamiento mdultiple de tripulantes en embarcaciones que presten con caracter exclusivo
servicios publicos de caracter no comercial, con independencia de los puertos en los que se realice la navegacion.
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3. Se podré enrolar simultdneamente mas de una tripulacion en aquellos buques o embarcaciones cuyas
tripulaciones estén sometidas a frecuentes rotaciones en funcién de los periodos de trabajo, siempre que cumplan
con las tripulaciones minimas establecidas.

En este caso solamente sera necesario comunicar a la Administracion maritima la identidad de los miembros
de la tripulacion cuando se produzca un cambio de los miembros que la componen.

Articulo 23. Comunicacién de enrolamientos y desenrolamientos.

1. El naviero, armador o propietario del buque o embarcacion, bien directamente o a través del capitan o
patrén, o del consignatario o persona autorizada legalmente, debera comunicar a la Administracién maritima los
enrolamientos y desenrolamientos que se produzcan en sus bugques o embarcaciones. Esta comunicacion se
efectuara a la mayor brevedad posible y a mas tardar antes de la salida del buque o embarcacién a la mar o, en
caso de encontrarse en la mar, en el plazo maximo de veinticuatro horas, a través de la sede electrénica asociada
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Una vez comunicados los enrolamientos y desenrolamientos, el armador podra acceder a un documento
con el sello electronico del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, que sera el documento
acreditativo de la formalizacion del enrolamiento o el desenrolamiento.

2. La informacion sobre enrolamientos y desenrolamientos proporcionada por los armadores sera
incorporada a las bases de datos de la Direccion General de la Marina Mercante.

Articulo 24. Supervisiéon de enrolamiento y desenrolamiento de tripulantes.

1. La Administraciéon maritima podra controlar en cualquier momento el cumplimiento de los requisitos a
cumplir por los tripulantes y tomara las medidas oportunas cuando se detecte alguna irregularidad o incumplimiento,
aplicando, en su caso, el régimen sancionador que corresponda.

2. Durante los reconocimientos periddicos reglamentarios o durante la ejecucién de aquellos que se lleven
a cabo de oficio, la Administracidn maritima podra verificar que la tripulaciéon relne todos los requisitos de
composicién, cualificacion y aptitud exigidos por la normativa vigente en esta materia.

Articulo 25. Medidas provisionales y procedimiento de desenrolamiento de oficio.

1. La Administracion maritima podra retener un buque o embarcacién para evitar que se haga a la mar
cuando considere que se pone en riesgo la seguridad maritima debido a la concurrencia de alguna de las siguientes
circunstancias que revele que se vulnera la normativa aplicable a la tripulacién minima de seguridad:

a) Que un tripulante enrolado no cumpla los requisitos de titulacion y certificados exigidos en relacién con el
puesto que ha de desempenfar a bordo.

b) Que un tripulante no disponga 0 no se encuentre en vigor la libreta de navegacion maritima o el
documento de identidad del marino.

¢) Que un tripulante enrolado no se encuentre a bordo.

2. Cuando concurra alguna o varias de las anteriores circunstancias, independientemente de si el tripulante
es miembro o no de la tripulacién minima de seguridad del buque, el jefe del Distrito Maritimo o el capitan maritimo
podran proceder al desembarque de oficio del tripulante, sin que con ello se vean afectados los contratos entre el
armador y el tripulante afectado, ademas de adoptar las medidas necesarias para salvaguardar la seguridad de la
navegacion.

Cuando el desembarque del tripulante conlleve que el buque o embarcacién incumpla la resolucién de
tripulacion minima establecida se suspendera el despacho hasta que se presente nueva lista de tripulantes.

3. La resolucion que adopte el capitan maritimo o el jefe de Distrito Maritimo es recurrible en alzada ante el
Director General de la Marina Mercante en el plazo de un mes desde su notificacién, de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 121 y concordantes de la Ley 39/2015, de 1 de octubre.

Articulo 26. Personas ajenas a la tripulacion y al pasaje.

1. El capitan del buque o embarcacién podra autorizar el embarque de personas ajenas a la tripulacién y al

pasaje siempre que ello sea compatible con el nUmero maximo de personas que pueden embarcar, de conformidad
con los certificados reglamentarios del buque.
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2. El capitan del buque o embarcacién se cerciorara de que todas las personas ajenas a la tripulacion y al
pasaje disponen de un seguro vigente o de una garantia financiera que cubra los riesgos de muerte o accidente con
ocasion del viaje o viajes maritimos o prueba de mar que realice el buque con tales personas a bordo. El tomador
de estos seguros sera bien el propietario o armador del buque o embarcacion o bien la entidad de la que dependan
las personas ajenas a la tripulacion. Las indemnizaciones del seguro o garantia financiera no podran ser inferiores
a las previstas para el seguro obligatorio de viajeros. La duracion del contrato debera cubrir, como minimo, todo el
periodo de navegacion de las personas ajenas a la tripulacion.

3. Las personas a embarcar ajenas a la tripulacion y al pasaje dispondran de un documento de identificacion
valido, ya sea documento nacional de identidad o pasaporte.

El embarque de una persona sin capacidad legal para decidir requiere autorizacion expresa de quien ostente
la patria potestad o representacion legal.

4. Las personas ajenas a la tripulacion y al pasaje quedaran sometidas a las normas de seguridad, disciplina
y buen orden bajo la autoridad del capitan del buque o embarcacion.

5. Al embarque de las personas ajenas a la tripulacién y al pasaje le sera de aplicacion lo dispuesto en el
articulo 23 y se comunicaran a la Administracién maritima los siguientes datos:

a) Nombre y apellidos.

b) Documento nacional de identidad, nimero de identidad de extranjero o pasaporte.
c¢) Puerto, dia, mes y afio.

d) Motivo del embarque.

e) Numero de la pdliza del seguro, compaiia y fecha.

f) Con caracter opcional, observaciones y aclaraciones.

6. Las personas ajenas a la tripulacion y al pasaje seran declaradas en las listas de pasajeros, conforme a
los formularios FAL.

CAPITULO V

Régimen de autorizacién de entrada y de estancia de los buques y embarcaciones en los espacios
maritimos espafoles

Articulo 27. Régimen general de autorizacién tacita de entrada de buques y embarcaciones.

1. La entrada de buques o embarcaciones en los espacios maritimos en los que Espafia ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdiccion se entenderd autorizada si no existe resolucién denegatoria expresa de la
Capitania Maritima:

a) Cuando se sujete al régimen de paso inocente, en navegacion lateral.

b) Cuando se dirija a puerto, terminal o aguas interiores, una vez que el buque haya cumplimentado la
solicitud de acuerdo con el procedimiento integrado de escala regulado reglamentariamente, a través de los medios
establecidos a tal efecto.

c) Cuando se trate de una navegacion en los espacios maritimos espafoles en los que exista libertad de
navegacion.

Se exceptlan de esta autorizacién tacita los casos recogidos en el articulo siguiente.

2. La autorizacion tacita de entrada en los espacios maritimos espafioles sera compatible con el derecho de
paso inocente y la libertad de navegacion en esas aguas por parte de los buques que no se dirijan a puertos
espafioles, siempre que se ejerzan de conformidad con lo establecido en la Convencién de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, en el capitulo IV del titulo | de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima, y
en la demas normativa, internacional y nacional, aplicable.

3. La Capitania Maritima podra requerir a cualquier buque o embarcacion que ejerza el derecho de paso
inocente, que vaya a hacer escala en un puerto nacional o que se dirija a las aguas interiores espafiolas, que informe
inmediatamente de todos aquellos aspectos que puedan resultar relevantes en relacién con su cumplimiento de la
normativa maritima nacional e internacional.
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4. La Capitania Maritima podra adoptar las medidas necesarias para prevenir los riesgos que pudieran
representar determinados buques o embarcaciones para la seguridad de las personas, la seguridad maritima, de la
navegacion, o para la integridad del medio ambiente marino.

Articulo 28. Buques que requieren autorizacion expresa de entrada.

Requieren autorizacion expresa de entrada a otorgar por la Capitania Maritima los buques y, en su caso,
embarcaciones en los siguientes supuestos:

a) Los que transportan mercancias peligrosas de la clase 5.1 (productos a base de nitrato amonico de alto
contenido en nitrégeno) o sustancias radioactivas y explosivos, tal como se definen en el Cédigo Maritimo
Internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG) y en la normativa nacional en vigor.

Se podran exceptuar de esta autorizacion aquellos casos en que ya exista un control de las condiciones de
transporte de estas mercancias, incluida su comunicacion a instituciones internacionales o de la Unién Europea.

b) Los buques tanque de casco Unico, tal como se definen en Reglamento (UE) n.° 530/2012 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2012, relativo a la introduccién acelerada de normas en materia de doble
casco o de disefio equivalente para petroleros de casco Unico. En este caso, la autorizacién solo podra concederse
si se trata de un petrolero en dificultades que busque un lugar de refugio o cuando no transporte carga y se dirija a
un puerto para su reparacion.

c) Los buques que presenten averia, corrimiento de la carga, incendio a bordo, inundacion o cualquier otra
circunstancia que pudiera constituir un riesgo para la seguridad maritima o para la integridad del medio ambiente
marino.

d) Los buques que hayan solicitado asistencia o refugio de acuerdo con el articulo 24 del Real Decreto
210/2004, de 6 de febrero, por el que se establece un sistema de seguimiento y de informacién sobre el trafico
maritimo. La concesion de esta autorizacion corresponde al Director General de la Marina Mercante.

e) Los buques que no hayan cumplido con los procedimientos de notificacion y seguimiento de buques
establecidos en el capitulo Il del Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero. Asimismo, aquellos buques a los que se
les haya requerido informacién y se constate que es incorrecta o incompleta.

f) Los buques que, conforme a los articulos 13y 16.1 del Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, no hayan
cumplido con los deberes de notificacion sobre mercancias peligrosas o contaminantes o puedan ser considerados
como un riesgo potencial para la navegacion o una amenaza para la seguridad maritima, la seguridad de la vida
humana en el mar o para la integridad del medio ambiente marino.

g) Los buques rechazados de acuerdo con las previsiones del articulo 16 del Reglamento por el que se
regulan las inspecciones de buques extranjeros en puertos espafioles, aprobado por el Real Decreto 1737/2010, de
23 de diciembre.

La entrada de estos buques solo se puede autorizar conforme a lo previsto en el articulo 22.5 del Reglamento
por el que se regulan las inspecciones de buques extranjeros en puertos espafioles, en caso de fuerza mayor,
consideraciones prioritarias de seguridad, o para reducir o minimizar el riesgo de contaminacion o subsanar las
deficiencias. Ademas, se exigira siempre que el propietario, el naviero, el armador o el capitan del buque hayan
aplicado las medidas adecuadas, a satisfaccion de la Capitania Maritima, para garantizar la entrada segura del
buque.

h) Los buques y embarcaciones autbnomos extranjeros.

Articulo 29. Otorgamiento de autorizacion expresa de entrada.

1. Cuando sea necesaria, se solicitara autorizacién de entrada con una antelacién minima de 48 horas de
la llegada a los espacios maritimos espafioles de los buques o embarcaciones.

2. Con cardcter previo a la resolucion sobre la autorizacion de entrada, la Capitania Maritima evaluaréa los
riesgos que el bugue o embarcacion pueda comportar para la seguridad de las personas, para la seguridad maritima
y la de las instalaciones portuarias, y para la integridad del medio ambiente marino.

La Capitania Maritima no autorizara la entrada del buque o embarcacién en los espacios maritimos
espafioles cuando considere que se ponen en riesgo esos bienes juridicos.

3. Autorizada la entrada de un buque o embarcacion en los espacios maritimos espafioles, la Capitania
Maritima podra adoptar las medidas previstas a tal efecto en la legislacion maritima espafiola a los efectos de
salvaguardar la seguridad maritima y prevenir la contaminacion del medio ambiente marino. Esas medidas podran
incluir las de visitar, inspeccionar, imponer o condicionar el fondeo u ordenar la entrada en puerto o la expulsién de
los espacios maritimos espafioles del buque o embarcacion.
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4. El buque o embarcacién estara obligado a cumplir los requerimientos y obligaciones indicados en la
autorizacion de la Capitania Maritima.

Articulo 30. Prohibiciéon de entrada.

1. Cuando concurra una causa que lo justifique, la Autoridad Portuaria o la Administracién maritima podran
prohibir a los bugques o embarcaciones la entrada en un puerto o en los espacios maritimos espafioles,
respectivamente.

2. Asimismo, con caracter general, se prohibira la entrada en los puertos o los espacios maritimos espafioles
a aquellos bugues o embarcaciones sobre los que recaiga una sancién internacional que asi lo determine.

3. Cuando un érgano judicial u otros drganos administrativos en el ejercicio de sus competencias acuerden
la prohibicién de entrada de un buque o embarcacion en los puertos o los espacios maritimos espafioles, las
Administraciones portuaria y maritima colaboraran, en el ambito de sus propias competencias, para hacer efectiva
tal medida.

4. En cualquiera de los casos anteriores, se podra solicitar la cooperacién y auxilio de la Armada, de la
Guardia Civil, asi como del Servicio de Vigilancia Aduanera.

CAPITULO VI
Operaciones fuera de limites
Articulo 31. Concepto de operaciones fuera de limites.

Se entiende por operacion fuera de limites aquella que se lleva a cabo por un bugue o embarcacion civil en
aguas interiores maritimas o en el mar territorial, fuera de las aguas de la zona de servicio portuario, sin mediar
fondeo, y que consiste en que reciba de uno o mas buques o embarcaciones, helicépteros o drones la prestacion
de uno o varios de los siguientes servicios:

a) Aprovisionamiento de viveres, pertrechos, repuestos u otros materiales.

b) Entrega de piezas o equipos para su reparaciéon o sustitucion.

c) Trasbordo de tripulantes y de personas ajenas a la tripulacion o al pasaje.

d) Fumigacién del buque o del cargamento, toma de muestras y control de la mercancia, con retirada de los
subproductos y residuos propios de la fumigacion.

Articulo 32. Actividades excluidas de operaciones fuera de limites.
Las operaciones fuera de limites no permiten llevar a cabo las siguientes actividades:

a) Trasbordo de carga.

b) Transferencia, suministro o bombeo de combustibles, 0 de cualquier otra sustancia.
¢) Reparaciones mayores.

d) Cualquier otra actividad que no sea alguna de las indicadas en el articulo anterior.

Articulo 33. Buques excluidos de operaciones fuera de limites.
1. No se podréan realizar operaciones fuera de limites por los siguientes buques:

a) Los que transporten sustancias radioactivas o cualquier otra de las mercancias de especial peligrosidad,
a las que se refiere el articulo 15 del Reglamento Nacional de Admision, Manipulacion y Almacenamiento de
Mercancias Peligrosas en los Puertos, aprobado por el Real Decreto 145/1989, de 20 de enero.

b) Aquellos a los que sea aplicable la medida de denegacion de acceso prevista en el articulo 16 del
Reglamento por el que se regula la inspeccion de buques extranjeros en puertos espafioles.

¢) Los que sean considerados un riesgo potencial por encontrarse en alguno de los supuestos indicados en
los articulos 16 y 17 del Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero.

d) Los que sean objeto de sancién internacional.
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2. Las disposiciones de este capitulo no se aplicaran a las operaciones fuera de limites en las que los
servicios se presten por un buque o embarcacion de Estado, ni cuando los servicios se presten a los buques y
embarcaciones de recreo, con excepcion de los supuestos de la letra d) del apartado anterior.

Articulo 34. Requisitos de las operaciones fuera de limites.

1. Las operaciones fuera de limites estaran sujetas a las medidas especificas que se puedan establecer
para garantizar la proteccion del medio ambiente marino y la prevencién de accidentes, por parte de la Capitania
Maritima.

2. Tanto los buques y embarcaciones receptores como los que presten los servicios fuera de limites deberan
estar dotados de un sistema de identificacion automatica de buques operativo y en funcionamiento en todo momento.

3. Los buques o embarcaciones que presten los servicios de las operaciones fuera de limites deberan estar
despachados para esta actividad.

Articulo 35. Autorizacion de la Capitania Maritima.

1. El capitdn o cualquier otra persona debidamente apoderada por el armador del buque que vaya a recibir
los servicios fuera de limites debera, como requisito previo, nombrar agente consignatario, que permanecera
localizable desde que se solicite la autorizacién hasta que finalice la operacion.

2. El agente consignatario debera solicitar autorizacion a la Capitania Maritima mediante la presentacion de
la declaracién contenida en el formulario que a tal fin estara disponible en la sede electrénica asociada del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

La solicitud se presentara al menos cuarenta y ocho horas antes del inicio de la operacién fuera de limites,
por los medios electronicos establecidos.

Con igual antelacion, el consignatario enviara dicho formulario al Centro de Coordinacién de Salvamento
que corresponda.

3. La autorizacion de la Capitania Maritima determinara el ambito geografico en el cual tendra lugar la
operacion fuera de limites, asi como las condiciones y requisitos que habran de seguirse para su realizacion.

4. El consignatario comunicara las instrucciones contenidas en esta resolucion al capitan del bugue receptor
de los servicios fuera de limite.

5. Ademés de la autorizacibn de la Capitania Maritima, los interesados deberdn contar con las
autorizaciones exigidas por otros organismos publicos, asi como cumplir cualquier normativa o instruccién que
resulte aplicable.

Articulo 36. Denegacion de la autorizacién.

1. La Capitania Maritima no otorgara la autorizacion solicitada si considera que la operacion fuera de limites
de que se trata pone en riesgo la seguridad maritima, de la vida humana en la mar o la integridad del medio ambiente
marino.

2. La Capitania Maritima también notificara la denegacion de la autorizacion al Centro de Coordinacion de
Salvamento correspondiente.

3. Contra la denegacidn de la autorizacién podra interponerse recurso de alzada ante el Director General de
la Marina Mercante.

Articulo 37. Procedimiento operacional.
1. El buque receptor de los servicios comunicara al Centro de Coordinacion de Salvamento que corresponda
su prevision sobre las horas de inicio y final, y las condiciones meteorolégicas y oceanogréaficas estimadas, con al

menos una hora de antelacién al inicio de la operacién autorizada.

2. El Centro de Coordinacion de Salvamento informara de la idoneidad, la viabilidad y seguridad de cada
operacion, segun sus caracteristicas en relacion con:
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a) El estado y la densidad del trafico maritimo.

b) Las circunstancias meteoroldgicas, de acuerdo con la informacion proporcionada por la Agencia Estatal
de Meteorologia.

c¢) El estado de la mar.

d) Cualquier otra incidencia que pueda afectarla.

En funcién de la valoracién de las condiciones de la operacién, el Centro de Coordinacion de Salvamento
propondra a la Capitania Maritima la prohibicién, suspension o aplazamiento de la operacién, o el establecimiento
de un emplazamiento alternativo donde llevarla a cabo. La Capitania Maritima tomara una decision de manera
inmediata.

3. Durante la operacion, los buques receptores y las unidades de servicio exhibiran, segun proceda, las
marcas y luces prescritas en el Convenio sobre el Reglamento Internacional para prevenir los abordajes, hecho en
Londres el 20 de octubre de 1972.

4. Cuando se desarrolle simultdneamente més de una operacion fuera de limites, el capitan de cada buque
receptor extremara las precauciones para no generar una situacién de aproximacion excesiva con ninguna otra de
las operaciones.

Articulo 38. Suspension y desistimiento de la operacion.

1. La operacién autorizada no se llevara a cabo cuando las condiciones de mar y viento, en relacion con la
clase y caracteristicas de la operacién, del buque receptor y del que preste los servicios, no permitan realizarla con
seguridad a criterio de la Capitania Maritima.

2. En todo caso, se suspenderd el inicio de la operacion en los siguientes casos:

a) Cuando su desarrollo se vaya a producir en condiciones de visibilidad reducida.

b) Cuando se encuentre en la zona un buque sin gobierno, entendiendo por tal el que es incapaz de
maniobrar en la forma exigida por el Reglamento Internacional para prevenir los abordajes.

¢) Cuando algunos de los buques de la operacién dejaren de emitir la sefial AIS o no respondieren a las
llamadas del Centro de Coordinacién de Salvamento.

3. De sobrevenir alguna de estas circunstancias con la operacion ya iniciada, la Capitania Maritima acordara
Su suspension.

4. A criterio de alguno de los capitanes de esos buques o embarcaciones que participan en la operacion
también se podré desistir de la misma, lo que se comunicara a la Capitania Maritima.

Articulo 39. Informacion en tiempo real durante la operacion.

1. El buque receptor informard, en tiempo real, al Centro de Coordinacién de Salvamento:

a) Del inicio y del fin de la operacion.

b) En su caso, del desistimiento, suspension y reanudacién de la operacion.

c) Y de cualquier incidente o circunstancia relevante para la seguridad maritima o la integridad del medio

ambiente marino que se produzca u observe durante su desarrollo.

2. El bugue o embarcacion que preste el servicio informara al Centro de Coordinacién de Salvamento de su
salida a dicho servicio y de su regreso.

CAPITULO VI

Medidas aplicables a los buques en transito que realicen descargas contaminantes en los espacios
maritimos espafioles

Articulo 40. Prevencion de descargas contaminantes en los espacios maritimos espafioles.
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1. La Administracion maritima espafiola adoptara las medidas previstas en este capitulo para evitar y, en su
caso, sancionar la descarga de sustancias contaminantes por parte de buques que se hallen en transito en los
espacios maritimos espafioles, incluidos los estrechos utilizados para navegacion internacional sujetos al régimen
de paso en transito sobre los que Espafia ejerza jurisdiccion, asi como en alta mar.

2. La adopcion de estas medidas procedera cuando tengan lugar o puedan producirse descargas de
sustancias contaminantes por parte de cualquier buque, con independencia del pabellén que enarbole, e incluidos
los aliscafos, los aerodeslizadores, los sumergibles y los artefactos navales.

Se exceptlan de las previsiones de este capitulo los buques de guerra, las unidades navales auxiliares u
otros buques que, siendo propiedad de un Estado o estando a su servicio, presten nicamente servicios oficiales de
caracter no comercial.

3. Alos efectos de este capitulo, se entendera por descarga cualquier derrame procedente de un buque por
cualquier causa, como se menciona en el articulo 2 del Convenio internacional para prevenir la contaminacion de
los buques (1973) y su protocolo de 1978 (Convenio MARPOL 73/78), en su version actualizada.

Se consideran sustancias contaminantes las derivadas de hidrocarburos, residuos de petréleo y otras
sustancias nocivas para el medio ambiente marino, de acuerdo con la normativa aplicable y, en especial, la
regulacion contenida en el anexo | (hidrocarburos) y el anexo Il (sustancias nocivas liquidas a granel) del Convenio
MARPOL 73/78.

4. Las descargas de sustancias contaminantes previstas en este capitulo no constituiran infraccion cuando
se realicen en las condiciones previstas por la normativa aplicable.

Articulo 41. Colaboracién con otros Estados.

1. En el supuesto de que la Administracion maritima espafiola tenga conocimiento de una descarga
contaminante efectuada en los espacios maritimos espafioles, a excepcion de las aguas interiores maritimas,
colaboraréa con la del Estado rector del puerto en el que vaya a realizar la siguiente escala el buque implicado.

Se prestara la misma colaboracion cuando la descarga contaminante haya tenido lugar en los espacios
maritimos de otro Estado y el buque implicado realice la siguiente escala en un puerto espafiol.

A estos fines, se emplearan los mecanismos de cooperacion previstos en la normativa nacional e
internacional.

2. Cuando la siguiente escala del bugue sea en un puerto de otro Estado miembro de la Unién Europea, la
Administracién maritima espafola cooperara estrechamente en la realizacion de inspecciones y la adopcion de las
medidas de policia, asi como cualesquiera otras que pudieran resultar pertinentes.

3. En el caso de que el buque realizase su siguiente escala en un puerto de un Estado no comunitario, la
Administracion maritima espafiola remitira al Estado rector de dicho puerto la informaciéon sobre la descarga
contaminante efectuada y solicitard que emprenda las actuaciones adecuadas en relacion con la citada descarga.

4. En cualquiera de estos casos, la Administracion maritima espafiola informara al Estado del pabellén del
buque.

Articulo 42. Medidas aplicables.

1. Cuando existan pruebas concluyentes de que un buque que navegue por el mar territorial espafiol o por
aguas situadas en la zona econdémica exclusiva espafiola haya efectuado una descarga contaminante que suponga
0 pueda suponer un perjuicio considerable para los recursos naturales de dichas aguas o bien para la costa o los
bienes a ella vinculados, la Administracion maritima espafiola adoptara las medidas de policia necesarias.

2. Las medidas de policia incluirdn, en su caso, la detencién del buque. Cuando proceda, para la tutela de
dichos bienes juridicos, se iniciara el oportuno expediente sancionador o bien se remitiran las actuaciones al
Ministerio Fiscal. En todo caso, se informara de los hechos al Estado del pabellén del buque.

3. Las medidas adoptadas se llevaran a cabo de conformidad con la parte Xll, seccion 7, de la Convencion
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982. En concreto, se facilitara la audiencia de los testigos, la
admision de pruebas presentadas por las autoridades de otros Estados o por una organizacion internacional,
permitiendo la participacion en el procedimiento de los representantes oficiales de cualquiera de estos
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CAPITULO VI
Fondeo de buques y condiciones de navegacion

Articulo 43. Fondeo e interrupcion de la navegacion de buques en aguas interiores maritimas y en el mar
territorial.

1. Los bugques mercantes no podran fondear ni interrumpir la navegacién en el mar territorial espafiol o en
las aguas interiores maritimas que no formen parte de las zonas de servicios portuarias. Se exceptian los supuestos
de averia, fuerza mayor o autorizacion expresa de la Administraciéon maritima.

2. Si se produce el fondeo o la interrupcién de la navegacion en las citadas aguas por averia o causa de
fuerza mayor, el capitan del buque debera notificar a la Capitania Maritima y al Centro de Coordinacion de
Salvamento mas préximo al lugar donde ocurran los hechos, de manera inmediata, la siguiente informacion:

a) Lugar, fecha y hora de la interrupcion o del fondeo.

b) Causa que lo motiva, condiciones de navegabilidad del buque y asistencia que necesita.

¢) Tiempo estimado de permanencia en las aguas o fondeadero.

d) Cantidad y clase de mercancias a bordo, con especial identificacion de la carga a que hace referencia el
Cdédigo Maritimo Internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), en su version vigente en cada momento.

e) Puerto de procedencia y destino.

f) Datos de los armadores, fletadores, agentes, entidades aseguradoras (club P&I) y su representante en
Espana.

g) Cualquier otra informacién que le sea requerida en atencién a las circunstancias del fondeo.

3. Cuando el tiempo estimado de fondeo o interrupcién de la navegacion vaya a superar veinticuatro horas
o la gravedad de la situacién lo justifique, se exigira al capitan del buque:

a) Que designe un consignatario.

b) Que asegure la disponibilidad de un remolcador con capacidad suficiente de tiro para el buque de que se
trate.

¢) Que adopte, en general, aquellas medidas que puedan ser precisas para garantizar la seguridad maritima
y para la prevencion de la contaminacion del medio ambiente marino.

Articulo 44. Autorizacion de fondeo de buques tanque u otros que transporten sustancias nocivas para el
medio ambiente marino.

1. Los buques-tanque de productos petroliferos, quimiqueros o gaseros u otros que transporten sustancias
contaminantes del medio ambiente marino que, sin tener como punto de destino o descarga de todo o parte de su
cargamento algun puerto o terminal situados en Espafia, pretendan utilizar espacios maritimos espafioles fuera del
mar territorial como lugar de fondeo, en espera de érdenes, instrucciones o cualquier otra circunstancia equiparable,
deberan contar con autorizaciéon expresa de la Capitania Maritima correspondiente.

2. La solicitud de esta autorizacion incluira la siguiente informacion:

a) La hora estimada de llegada al fondeadero. Esta informacion se comunicara a intervalos de setenta y
dos, cuarenta y ocho, veinticuatro, doce y seis horas antes de la llegada.

b) El puerto de procedencia y destino.

c) El tipo y cantidad de carga.

d) El nombre, direccién postal y electronica, teléfono, correo electronico y fax de los navieros o armadores
y del propietario registral del buque, entidades aseguradoras (club P&I) y su representante en Espafia.

e) El nimero de tripulantes, nacionalidad y titulacién profesional del capitan y oficiales de puente y maquinas,
expresando la autoridad que expidi6 dicha titulacion.

f) El tiempo previsto de estancia en el fondeadero.

Articulo 45. Condiciones y obligaciones para el fondeo de buques tanque u otros que transporten sustancias
nocivas para el medio ambiente marino.
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1. A la vista de la informacion a que se refiere el articulo anterior, la Capitania Maritima podra autorizar o
denegar dicha solicitud en atencion a las condiciones en que se realizara el fondeo y para evitar los dafios que
resultarian de un accidente de este tipo de buques.

2. En caso de autorizacion para fondear, el bugue debera cumplir necesariamente las siguientes
condiciones:

a) Fondear en la posicidn geografica indicada.

b) Someterse, si asi lo acuerda la Capitania Maritima, a una inspeccién de seguridad a la llegada al
fondeadero, cuyo resultado podra dar lugar a la adopciéon de medidas cautelares e incluso a la revocacién de la
autorizacion de fondeo.

3. Para permanecer en situacion de fondeado el buque debera cumplir las siguientes obligaciones:

a) Contratar un remolcador con potencia de tiro suficiente en relacién con el buque de que se trate y dotado
de medios de lucha contra la contaminacién, que se mantendra permanentemente operativo mientras dure su
estancia. El capitan del buque debera atender cualquier peticién de informacidon que formule el capitan del
remolcador.

b) Mantener en todo momento el equipo propulsor en situacién de funcionamiento inmediato, la linea del
sistema contraincendios presurizada y, ademas, las sefiales reglamentarias de fondeo, debiendo tener todos los
focos de cubierta y puente iluminados durante toda la noche.

¢) Comprobar su posicidn geografica periddicamente y registrarla en el diario de navegacion cada hora. El
capitan informard, cada cuatro horas, al Centro de Coordinaciéon de Salvamento de la posicion exacta de fondeo y
de cualquier novedad que pueda afectar a la seguridad del buque y tripulacién, especialmente cuando la posicién
del fondeo resulte alterada por causas externas.

d) Mantener las correspondientes guardias de puente y maquinas, comprobando el sistema de arranque en
cada una de ellas. En el puente deberan encontrarse en todo momento, al menos, un oficial y un miembro de la
tripulacion debidamente cualificados.

e) Durante la estancia en el fondeadero no podra realizarse ningln trasiego de carga, limpieza de tanques,
ni trabajos de reparacion en maquinas y cubierta sin la correspondiente autorizacion.

4. Los cambios y movimientos de tripulacion del buque durante su estancia en el fondeadero tendran lugar
por causa justificada y previa autorizacién de la Capitania Maritima.

Articulo 46. Restricciones a la navegacion en las aguas de servicio de los puertos comerciales.

1. La navegacion en las aguas de servicio de los puertos comerciales respetard las reglas previstas en el
Convenio sobre el Reglamento Internacional para prevenir los abordajes, hecho en Londres el 20 de octubre de
1972.

2. Las embarcaciones de recreo de eslora total inferior a 20 metros y los artefactos flotantes de recreo no
estorbaran el transito del resto de buques y embarcaciones en las aguas de servicio de los puertos comerciales.

CAPITULO IX
Infracciones y sanciones
Articulo 47. Infracciones administrativas.
1. Constituyen infracciones administrativas en el &mbito de la marina mercante las acciones u omisiones
tipificadas en el capitulo | del titulo IV del libro tercero del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, asi como contra lo

preceptuado en este reglamento.

2. El cuadro de infracciones establecidas en el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante se completa con las especificaciones previstas en este capitulo.

Articulo 48. Sanciones administrativas.
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1. Las acciones u omisiones que sean constitutivas de infraccion seran sancionadas segun las disposiciones
contenidas en el capitulo Il del titulo IV del libro tercero del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

2. El cuadro de sanciones establecidas en el articulo 312 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante se completa con las graduaciones de este capitulo.

Articulo 49. Infracciones administrativas graves y sanciones por perjudicar gravemente la seguridad
maritima.

1. De conformidad con el articulo 307.2.b) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, constituyen infracciones
administrativas graves:

a) Incumplir las normas de seguridad, disciplina y buen orden a bordo de los buques y embarcaciones.

b) La entrada de buques o embarcaciones en espacios maritimos espafioles sin autorizacion expresa de la
Administracion maritima cuando esta resulte preceptiva.

¢) Incumplir los requerimientos y obligaciones indicados en la autorizacion expresa de entrada en espacios
maritimos espafioles.

d) Realizar actividades excluidas de operaciones fuera de limites.

e) Realizar operaciones fuera de limites por buques o embarcaciones que se encuentran excluidos.

f) Realizar operaciones fuera de limites sin autorizaciéon o incumpliendo sus condiciones.

g) Estorbar el transito de buques y embarcaciones en las aguas de servicio de los puertos comerciales.

h) Detenerse o fondear sin autorizacion expresa de la Administracion maritima o incumpliendo las
condiciones impuestas por ésta.

i) Incumplir las condiciones u obligaciones para el fondeo de buques tanque u otros que transporten
sustancias nocivas para el medio ambiente marino.

i) Incumplir las medidas impuestas por la Administracion maritima para el fondeo o la interrupcién de la
navegacion en aguas interiores maritimas y en el mar territorial.

2. Para las infracciones graves recogidas en el apartado anterior, las sanciones seran:
a) En los supuestos de la letra a):

1.° Multa de 1.000 a 3.000 euros para embarcaciones;

2.° Multa de 3.001 a 6.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y

3.9 Multa de 6.001 a 15.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

b) En los supuestos de las letras b), c), d), e), f), h) y j):

1.° Multa de 2.000 a 10.000 euros para embarcaciones;

2.° Multa de 10.001 a 60.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y

3.° Multa de 60.001 a 180.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

c) En los supuestos de la letra g), multa de 3.000 a 15.000 euros.
d) En los supuestos de la letra i):

1.° Multa de 15.000 a 60.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y
2. Multa de 60.001 a 180.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

Articulo 50. Infracciones administrativas graves y sanciones por incumplimiento de las normas de titulacion.

1. De conformidad con el articulo 307.2.h) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, la falta de titulacion habilitante
de los miembros de la tripulacioén o exceder sus atribuciones constituye infraccion administrativa grave.

2. Para las infracciones graves recogidas en el apartado anterior, las sanciones seran de:

a) Multa de 1.000 a 6.000 euros para embarcaciones;
b) Multa de 6.001 a 15.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y
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¢) Multa de 15.001 a 60.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

Articulo 51. Infracciones administrativas graves y sanciones por incumplimiento de las normas sobre
reconocimientos y certificados del buque.

1. De conformidad con el articulo 307.2.k) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, el incumplimiento de la
resolucién de tripulacion minima de seguridad al hacerse a la mar o emprender la navegacion constituye infraccion
administrativa grave.

2. Para las infracciones graves recogidas en el anterior, las sanciones seran de:
a) Multa de 1.000 a 6.000 euros para embarcaciones;
b) Multa de 6.001 a 15.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y

¢) Multa de 15.001 a 60.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

Articulo 52. Infracciones administrativas graves y sanciones por incumplimiento de las obligaciones
relativas a la documentacion reglamentaria del buque.

1. De conformidad con el articulo 307.3.c) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, constituyen infracciones
administrativas graves:

a) Hacerse a la mar o emprender la navegacion sin llevar a bordo el rol de despacho y dotacién.
b) La carencia, deterioro o inexactitud en la informacién contenida en el rol de despacho y dotacion.

2. Para las infracciones graves recogidas en el apartado anterior, las sanciones seran:
a) En los supuestos de la letra a):

1.° Multa de 500 a 1.000 euros para embarcaciones;

2.° Multa de 1.001 a 3.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y

3.° Multa de 3.001 a 10.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

b) En los supuestos de la letra b):

1.° Multa de 1.000 a 3.000 euros para embarcaciones;

2.9 Multa de 3.001 a 6.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y

3.9 Multa de 6.001 a 15.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

Articulo 53. Infracciones administrativas graves y sanciones por incumplimiento de las normas sobre
despacho de buques y embarcaciones, enrolamiento de tripulaciones y régimen del rol.

1. De conformidad con el articulo 307.3.g) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, constituyen infracciones
administrativas graves:

a) Hacerse a la mar o emprender la navegacién sin el correspondiente despacho o incumpliendo sus
condiciones.

b) Incumplir las normas sobre el régimen de enrolamiento y desenrolamiento de los tripulantes.

2. Para las infracciones graves recogidas en el apartado anterior, las sanciones seran:

a) En los supuestos de la letra a):

1.° Multa de 2.000 a 6.000 euros para embarcaciones;

2. Multa de 6.001 a 30.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y

3.9 Multa de 30.001 a 120.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

b) En los supuestos de la letra b):
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1.° Multa de 2.000 a 6.000 euros para embarcaciones;
2. Multa de 6.001 a 18.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y
3.9 Multa de 18.001 a 40.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

Articulo 54. Infracciones administrativas graves y sanciones por incumplimiento del deber de facilitar
informacion.

1. De conformidad con el articulo 307.3./) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, constituyen infracciones
administrativas graves:

a) No facilitar a la Administracion maritima la documentacién necesaria en relaciéon con el régimen de
autodespacho o hacerlo de modo incorrecto.

b) No facilitar a la Administracion maritima la documentacién necesaria en relacién con el régimen de
despacho simplificado o hacerlo de modo incorrecto.

¢) No comunicar a la Administracién maritima las modificaciones en la documentacion relativa al régimen
de despacho simplificado.

d) No comunicar a la Administracién maritima la informacion relativa al rol de despacho y dotacién o hacerlo
de modo incorrecto.

e) No comunicar a la Administracién maritima los enrolamientos y desenrolamientos o hacerlo de modo
incorrecto.

f) No facilitar a la Administracion maritima la informacion requerida a los buques y embarcaciones que
ejerzan el derecho de paso inocente, que vayan a hacer escala en un puerto nacional, que se dirijjan a aguas
interiores espafiolas o hacerlo de modo incorrecto.

g) Presentar la solicitud de autorizacion expresa de entrada en espacios maritimos espafioles fuera del plazo
previsto en este reglamento.

h) Presentar la solicitud de autorizacién para la recepcion de servicios fuera de limites fuera del plazo
previsto en este reglamento.

i) No comunicar al Centro de Coordinacién de Salvamento la informacién prevista en este reglamento en
relacién con las operaciones fuera de limites o hacerlo de modo incorrecto.

i) No comunicar el fondeo o la interrupcién de la navegaciéon cuando sea preceptivo o hacerlo de modo
incorrecto.

2. Para las infracciones graves recogidas en el apartado anterior, las sanciones seran:
a) En el supuesto de las letras a), b), c), f) y j):

1.° Multa de 2.000 a 6.000 euros para embarcaciones;

2.9 Multa de 6.001 a 30.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y
3.9 Multa de 30.001 a 120.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.
b) En los supuestos de la letra d):

1.° Multa de 1.000 a 3.000 euros para embarcaciones;

2.° Multa de 3.001 a 6.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y
3.° Multa de 6.001 a 15.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.

¢) En los supuestos de las letras e) e i):

1.° Multa de 2.000 a 6.000 euros para embarcaciones;

2. Multa de 6.001 a 18.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y
3.9 Multa de 18.001 a 40.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.
d) En los supuestos las letras g) y h):

1.° Multa de 1.000 a 3.000 euros para embarcaciones;

2. Multa de 3.001 a 9.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y
3.9 Multa de 9.001 a 18.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.
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Articulo 55. Infracciones administrativas graves y sanciones por navegar sin sistemas de sefializacion.

1. De conformidad con el articulo 307.3.0) del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, constituyen infracciones
administrativas graves:

a) Participar en operaciones fuera de limites sin estar provisto de un Sistema de Identificacion Automatica.
b) No mantener en funcionamiento en todo momento el Sistema de Identificacion Automatica en la
realizacion de operaciones fuera de limites.

2. Para las infracciones graves recogidas en el apartado anterior, las sanciones seran de:
1.° Multa de 2.000 a 6.000 euros para embarcaciones;

2. Multa de 6.001 a 18.000 euros para buques de hasta 45 metros de eslora; y
3.9 Multa de 18.001 a 40.000 euros para buques a partir de 45 metros de eslora.
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